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Nuevo Sistema Helicoidal Futura TWISTER
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FUTURA TWISTER es un sistema heli-
coidal completo compuesto de diente,
portadiente y pasador. Ofrece gran va-
riedad de disefos aptos para trabajos
con excavadoras y cargadoras y una
gama completa de tamaios.
Los dientes FUTURA TWISTER montan
sobre otros portadientes helicoidales

existentes en el mercado.
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jQué menos! No podemos empezar un nuevo afio en esta publicacion de Interempresas sin antes
felicitar a todos aquellos que han logrado sobrevivir al 2012, un afio terrible, pésimo, deplorable,
funesto. .. para el sector de la construccion en Espafia. Nuestra més sincera enhorabuena a todas
las empresas y profesionales que han conseguido salvar un ejercicio que pasard a la historia

mas negra de esta industria. Porque si la situacién econémica de nuestro pais es dura, la que
atraviesa en concreto la construccion es alin peor. Y a los datos nos remitimos.

La licitacion de obra pdblica por parte de todas las Administraciones cay6 en Espafia durante el
pasado afio un 45,8%, segun la patronal Seopan. De hecho, los 7.403 millones de euros que se
destinaron a este tipo de proyectos supusieron un 84% menos que los registrados en aquellos
maravillosos afios del 2006-2007, marcando un nuevo minimo histérico.

El cemento, un producto clave en esta industria, cerrd el 2012, de acuerdo a los datos de Oficemen,
con un descenso en el consumo del 34%, la mayor caida porcentual de su historia. Los 13,5 mi-
llones de toneladas contabilizados suponen menas de una cuarta parte de los 55-56 millones de
toneladas que se consumian en Espafia en aquellos maravillosos afios del 2006-2007.

El asfalto, otro elemento claramente ligado a la obra publica, tampoco le va a la zaga en esta
caida. Segun los Gltimos datos aportados por la asociacién Asefma, la produccion de mezclas bi-
tuminosas durante el 2012 ni siquiera super6 los 22 millones de toneladas, acumulando un des-
censo respecto a aquellos maravillosos afios que nos ocupan de cerca del 55%.

Otro ejemplo. El consumo de aridos, también muy ligados a la construccion, ya termind el 2011
con un desplome que le situé en niveles de hace 25 afios y las previsiones para el 2012 hablaban
de una nueva caida de entre el 15y el 20%. Esas presumibles 140 toneladas con las que podria
haber terminado el afio suponen igualmente menos de una tercera parte de las 485 toneladas
consumidas en aquellos maravillosos afios previos a la crisis.

Y qué decir de la venta de maquinaria nueva. Los registros aportados por la asociacién Andicop
sobre las operaciones cerradas durante el 2012 son escalofriantes, con algunas versiones que
apenas alcanzan el 3% de las unidades vendidas seis afios antes. La retrocargadora, maquina
que solemos tomar habitualmente coma referencia, termind el ejercicio con apenas 118 unidades
vendidas en toda Espafia por todas las marcas, una cifra ridicula si la comparamos con las 3.480
y 3.930 unidades con las que se cerraron aquellos maravillosos afios del 2006 y 2007.

Si a todo lo sefialado hasta ahora afiadimos que la edificacién tuvo también en el 2012 un afio
calamitoso (apenas 46.000 viviendas iniciadas en toda Espafia frente a las 798.700 que comen-
zaron a construirse en 2006, segtn el Ministerio de Fomento), entenderan por qué hemos querido
iniciar el afio felicitando a los que consiguieron mantenerse en pie durante el pasado afio.

Confiemos en que este 2013 sea realmente el del cambio de tendencia, el que confirme por fin
aquello tan comentado de ‘ya se ha tocado fondo’, el que marque definitivamente la recuperacién
de este sector. Y si no supone el inicio del retorno a aquellos maravillosos afios, al menos que
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Fomento renueva

el reconocimiento
ala Marca N de Aenor
para hormigon

El' Ministerio de Fomento, con fecha 19 de diciembre de 2012,
ha renovado, por un periodo de validez de dos afios, el reco-
nocimiento oficial de la Marca N de Aenor para hormigén como
Distintivo Oficialmente Reconocido (DOR), segin lo dispuesto
en el articulo 81° de la Instruccion de Hormigdn Estructural
EHE-08.

La Marca Aenor, de caracter voluntario, acredita que los pro-
ductos que la ostentan tienen unos niveles de calidad superio-
res a los minimos obligatorios, al cumplir con los requisitos
adicionales del Ministerio de Fomento.

Ipaf registra 31 accidentes
mortales con implicacion de
plataformas durante el 2012

En 2012 hubo 31 accidentes mortales en todo el mundo en los que se
vieron involucradas plataformas elevadoras méviles de personal
(PEMPs), también conocidas como plataformas de trabajo aéreas
(PTAs), segun los resultados preliminares de la base de datos de ac-
cidentes de Ipaf. Las principales causas de estos accidentes mortales
fueron: caida desde la plataforma (9), electrocucion (8), vuelco (6),
aprisionamiento (4) y problemas técnicos/mecénicos (4). En casi la
mitad del nimero de muertes registradas (16) se utilizaron platafor-
mas de brazo (3b). En once se emplearon unidades montadas sobre
vehiculos (1b) y en cuatro, plataformas de tijera (3a).

Colin Clements,
nuevo director de Ventas
Internacional en Powerscreen

Powerscreen, uno de los prove-
edores mas importantes del
mundo de equipos de cribado y
trituracién portatiles, ha nom-
brado a Colin Clements como di-
rector de Ventas Internacional.
Clements asumira el control de
las operaciones de ventas y mar-
keting de piezas y maquinaria en
todo el mundo, fuera de Nortea-
mérica.

[nferempresas.

Hidromek produce mas
de 1.000 excavadoras
durante 2012

Diciembre fue un mes de celebracion en Hidromek
y no solo por las fiestas navidenas. En este mes se
supero la cantidad de 1.000 unidades de excavado-
ras Serie Gen producidas en un mismo ano. Para
Hidromek es un hecho muy importante puesto que
es la primera vez que en las modernas fabricas de
Ankara se produce tal nuimero de excavadoras en
un mismo ejercicio.

El acto conté con la presencia de toda la familia
Bozkurt, encabezados por Hasan Basri Bozkurt, fun-
dador de la empresa, que desde 1978 trabaja incan-
sablemente y mano a mano con todos y cada uno
de sus empleados para que la empresa y sus valo-
res se mantengan y fortalezcan.

Fue un acto de enorme felicidad para la familia Hi-
dromek, puesto que implica que el trabajo duro, las
fuertes inversiones en las fabricas, instalaciones,
procesos de produccion y la voluntad de supera-
cion, estan dando sus frutos.

Durante el acto se recalco algo muy importante a
todos los empleados: “Gracias a los clientes que
cada dia nos dan su confianza hemos superado una
nueva meta. No podemos olvidar que a ellos nos
debemos, para ellos trabajamos y a ellos les damos
las gracias por un dia como el que hoy celebramos”.

Piquersa continda con su
proceso de internacionalizacion

La orientacion al mercado internacional estéd marcando la pauta de la firma
almeriense desde hace ya varios afios. Fruto de esta linea estratégica ha
sido |a reciente firma de un contrato para el suministro de dieciocho unida-
des destinadas al sector de la construccién y obra pdblica en Cuba. Las
maquinas adquiridas han sido los dimperes D-1500 y D-1500-AC, modelos
destinados al movimiento de tierras en donde se ven representados los va-
lores identificativos de la marca: robustez, durabilidad y facil mantenimiento.
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PANORAMA

Himoinsa suministra energia
a cinco grdas Transtainer en el
Puerto de Tenerife

Los grupos electrégenos de Himoinsa, disefiados
para equipos de movilizacién de contenedores, su-
ministran energia a cinco de las gras Transtainer
RTT que Paceco Espafia, empresa que disefia y fa-
brica graas y sistemas para el transbordo y manipu-
lacién de contenedores, tiene en el Puerto de
Tenerife. Después de varios meses de trabajo, el
equipo de Ingenieria Power Solution de Himainsa ha
disefiado el grupo electrégeno HV\W480, “totalmente
personalizado a las necesidades de la grta Transtai-
ner a fin de que quede totalmente integrado en la
misma y permita ser utilizada en las terminales de

contenedores y patios de almacenamiento”, tal y como explica Massimo Brotto, Business

Samoter cambia sus
fechas de celebracion
y expande su oferta
expositiva

En 2014, 1a 29? edicién del Salén Internacional de Ma-
quinaria de Movimiento de Tierras y Edificacion, Sa-
moter, que tiene un caracter trienal, se celebrara del
jueves 8 al domingo 11 de mayo, e incluird Asphaltica,
un certamen especializado en el sector del asfalto, en
maquinaria y tecnologias para carreteras y en seguri-
dad vial. Asphaltica se traslada a Verona después del
acuerdo de colaboracion firmado recientemente con
Siteb, asociacion italiana de referencia para los tra-
bajos en carreteras e infraestructuras viales, con cerca
de 300 miembros que representan al disefio, construc-

Development Manager de Himoinsa.

Las graas Effer
reemplazan

el escollo que
golped al buque
Costa Concordia

Un afio después del naufragio del buque
Costa Concordia, se han podido desarro-
llar ya las operaciones necesarias para
poner la piedra en su posicién original, la
que tenfa antes de impactar con ella, el 13
de enero de 2012, esta gigantesca embar-
cacion destinada a cruceros turfsticos.
Dos grdas marinas Effer 200000 sobre la
plataforma Voe Earl, que ya estaban pre-
sentes desde hace unos meses cerca de
la isla de Giglio, han sido las encargadas
de volver a colocar la roca en el mar. El
acto tuvo lugar durante la ceremonia de
conmemoracion del accidente, con la pre-
sencia de los familiares de las 32 victimas
mortales.

[nferempresas.

cién, mantenimiento y control de carreteras.

Ritchie Bros celebra
en marzo tres dias de
'Subasta Nacional' en
Ocana y Moncofa

Ritchie Bros vendera una amplia seleccién de equi-
pos pesados de construccién, maquinaria agricola y
camiones durante una subasta sin reservas de tres
dias (13, 14y 15 de marzo) a celebrarse en Ocafia (To-
ledo) y Moncofa (Castellén) de forma simulténea. De
esta forma, los postores que participen desde Moncofa también podrén pujar en los articulos vendidos
en Ocafia (a través de una Rampa Virtual) y viceversa. Ambos lugares de subastas estaran abiertos
al publico y todos los articulos se venderan al mejor postor, sin pujas minimas ni precios de reserva.

La Fundacion Laboral de la
Construccion formo en 2012 a mas de
100.000 trabajadores

La Fundacién Laboral de la Construccién hace balance
del pasado afio en el que formé a més de 100.000 traba-
jadores de la construccion. Al igual que afios anteriores
los cursos mas demandados fueron los relacionados con
la Seguridad y la Salud laboral (méas del 83% de los alum-
nos se formaron en esta &rea), sin embargo cabe desta-
car el aumento de los cursos en materia de
rehabilitacién, mantenimiento y restauracion. El pasado
afio, mas de 1.200 trabajadores recibieron formacién en
rehabilitacién impartida por la entidad paritaria. La mo-
dalidad estrella sigue siendo la presencial. El 94% de los alumnos cursd las acciones formativas en
alguno de los 40 centros de los que dispone la Fundacién.
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Sehapla analiza
los cambios
experimentados
por el sector

del martillo
hidraulico

Sehapla, empresa con mas de

20 anos de experiencia en el

mercado nacional del martillo hidraulico, y distribuidor
de marcas destacadas en este sector como Indeco, apre-
cia que se han producido cambios importantes en este
mercado durante los ultimos anos, originados en buena
parte por la caida de inversion sufrida por la obra publi-
ca. “La situacion actual es dificil debido a que la gente
no tiene crédito y no se realizan nuevas inversiones. En
nuestro caso, la venta del martillo hidraulico ha sufrido
un fuerte descenso en las ventas, como producto
nuevo. Y entre lo que vendemos como nuevo, ha habido
también cambios respecto a anos anteriores, ya que el
martillo grande (trabajo en cantera, grandes obras, etc.)
ha bajado para dejar paso al martillo pequeio (peque-
nas obras de ciudad, hincapostes, etc).”, seitala Manuel
Cejudo, gerente de Sehapla, SA.

Conocido que la situacion de la economia en general y
de la obra publica en particular no va a mejorar a corto-
medio plazo, desde Sehapla, SA se apunta a nuevas li-
neas de negocio para mantenerse como un referente en
el mercado. “Siempre se nos ha conocido por ser el dis-
tribuidor de Indeco en Espaia y también porque tene-
mos servicio de reparacion y reposicion de todas las
marcas de martillo hidraulico. Ahora también pretende-
mos introducirnos en el martillo de segunda mano y
para ello ofrecemos la posibilidad de venta por Internet,
con una amplia gama de martillos de todas las marcas
y por supuesto, con precios muy asequibles”, concluye
Manuel Cejudo.

La solucién total a la clasificacion definitiva de los
residuos RCD.

JCB participa en el proyecto
europeo Main.con con
ALTURAS DE TRABAJO
DE 4 A 25 mts. la retrocargadora 1CX

Para trabajos ferroviarios JCB ha presentado el resultado de su participacién en el proyecto internacional

modelo PESRA Main.con, que ha desarrollado junto a entidades como la Fundacién Laboral de

la Construccién o la Universidad de Valencia. El proyecto Main.con se ha reali-

Mieve s L Telf. - 979808036 zado sobre la retro-cargadora JCB 1CX, y ha consistido en el disefio y desarrollo
ollie 4

Fax - 979808352 de una herramienta de formacién para el mantenimiento y uso de maquinaria,
utilizando la tecnologia denominada Realidad Aumentada (unién de un mundo
virtual con el mundo real), mejorando asf la capacitacién de los operadores.

www.mieve.es
C/ El Manzano S/IN - 34410 MONZON DE CAMPOS - PALENCIA
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Atlas Copco adquiere
Meyco para ampliar
su oferta en
construccion de
tdneles y mineria

Atlas Copco ha acordado la adquisicién de la em-
presa con sede en Suiza Meyco, perteneciente al
Grupo BASF Construction Chemicals Europe AG. La
adquisicion amplia la oferta de Atlas Copco con ro-
bots de gunitado para proyeccién de hormigén en
operaciones subterraneas.

Meyco, con oficinas y una planta de montaje en
Winterthur, Suiza, cuenta con 40 empleados y unos
ingresos que en 2011 alcanzaron los 20 millones de
euros (MSEK 175). Sus productos incluyen robots
de gunitado, brazos de proyeccion de hormigén,
bombas y unidades dosificadoras. Las ventas ac-
tuales se destinan a proyectos de construccién sub-
terrénea en Europa, Asia y Oriente Medio.

PANORAMA

Ulma aporta sus soluciones en
la construccion del puente sobre
Grand River

El puente sobre Grand River
(Ontario, Canada) va a enlazar,
por primera vez desde 1963,
dos zonas en plena ebullicién

econémica (Kitchener y Cam-
bridge), ademas de favorecer la
conexién con una de las auto-
pistas mds importantes del
pais, la 401.

Con una longitud de 247 m,
consta de 4 vanos. El mas am-
plio que salva el rio Grand es de 95 m. Este vano, construido con el método de dovelas su-
cesivas in situ, ha convertido a este puente en el primero que se ejecuta en Ontario con esta
técnica desde los afios 80.

Ulma ha puesto al servicio del cliente el mejor sistema y los mejores especialistas en su uso
y aplicacidn, tipico de geografias accidentadas y mds popular en Europa. En este caso se
han empleado dos carros de avance CVS. Cada uno ha partido de una pila del vano y han
avanzado de forma simultanea en direccién opuesta hasta encontrarse en el centro del vano.

Sector Berenguer - Calle 1 s/n
08650 SALLENT (Barcelona)

En AMAT COMERCIAL DE MAQUINARIA INDUSTRIAL, S.L. estamos dedicados a |a reparaciéon y mantenimiento
de todo tipo de maquinaria de Obras Publicas, Aridos, Canteras y Mineria.

Contamos con mas de 20 afios de experiencia en el sector de la mecanica, pudiendo ofrecer a nuestros clientes

una amplia gama de servicios para cubrir sus necesidades mas urgentes, asi como una amplia distribucion de
recambio de las mejores marcas del mercado.

«<AMAT

CONTACTO

Tel. 938 206 039 - Fax. 938 206 394

SERVICIO
+ SISTEMAS HIDRAULICOS OFICIAL
» MOTORES DIESEL POSTVENTA
» TRANSMISIONES AUTOMATICAS
» VENTA DE MAQUINARIA USADA
+ SUMINISTRO DE LAS PRINCIPALES A HYUNDAI
MARCAS DEL MERCADO HEAVY INDUSTRIES CO.LTD.
» SOLDADURAS ESPECIALES
« VENTA Y REPARACION DE CAZOS
(Modificamos y adaptamos cazos segin TEREX.
las necesidades del cliente) FINLAY

» CHAPAS A MEDIDA CON OXICORTE

V/T/N]

MAKE MORE

TEREX.
FUCHS

TALLERS i RECANVIS

DAEMO Engineering Co., Lid.

Oficinas: administracior tcomercial.com
Taller y repuestos: postventa@amatcomercial.com
WEB: www.amatcomercial.com

HAMIVIEL

RECYCLINGTECHMIK
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PANORAMA

CNH anuncia un nuevo
nombramiento para

su division de maquinaria
de construccion

CNH ha anunciado la designa-
cion de Mario Gasparri como mé-
ximo responsable de la linea de
negocio CNH Construction
Equipment en la recientemente
creada region EMEA (Europa,
Oriente Medio y Africa). Este
nombramiento se suma a su de-
signacion como presidente de
marca de Case Construction y
New Holland Construction, anun-
ciada el mes de noviembre pasa-
do como parte de la nueva
organizacion de Fiat Industrial.

Anefa, impulsora de la Mesa de
los Aridos de Castilla-La Mancha

PN VAW e

Camtila-La Maschs

Mactilla-l 2 Mﬂ!; ba

+rf"

Con el fin de dinamizar el sector de la industria minera en Castilla-La Mancha,
la consejera de Fomento de la citada Junta de Comunidades, Marta Garcia de
la Calzada, ha presentado, el 15 de enero, en la sede de su consejeria, la Mesa
de los Aridos, un proyecto impulsado desde el primer momento por la Asociacion
Nacional de Empresarios Fabricantes de Aridos (Anefa), que se reactiva con
nuevos compromisos y una préxima ronda de grupos de trabajo.

Fijaciones para proyectos constructivos industriales

FSFATOR

TORNILLERIA INDUSTRIAL

Consultoria y servicio técnico
www.fator.es

30
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Pernos estructurales de alta resistencia para precarga EN 14399-1, sistemas HVy HR e
Indicadores Directos de Tension
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Doosan anuncia una nueva estructura
organizativa en consonancia con su
nueva estrategia

La nueva estructura organizativa de Doosan Construction Equipment estda disefiada para reforzar
el enfoque hacia el cliente y la orientacion de los productos y reducir complejidades y asignar a
los empleados una responsabilidad clara. Doosan esta adaptando la estructura de su organizacion
para prestar mas atencion a las cambiantes necesidades de los mercados tanto de equipos com-
pactos como de maquinaria pesada. Un cambio clave de la reestructuracion es la creacion de
cuatro unidades de negocio: Heavy, Compact, Parts y Global Businesses. Cada unidad de negocio
incorporard marketing, las ventas, los recursos humanos y el servicio de asistencia para toda la
cadena de valor. Esta nueva estructura ha sido creada para aumentar el compromiso e impulsara
el crecimiento a nivel mundial.

Tri Sehico modifica uno de
sus bancos de pruebas

Tri Sehico, SL, en su constante evolucién, ha maodificado uno de
los dos bancos de pruebas de los que dispone para probar las
unidades hidraulicas de 300 cv a 400 cv, asi como el equipo 16-
gico necesario para poder probar simultaneamente dos bombas ~ nmm -
de circuito cerrado. 5

RAESMA WORK LINE es distribuidor oficial de la marca TEREX para la
zona Centro (Madrid, Guadalajara, Segovia, Avila y Toledo). Agente
Técnico de CASE y Servicio técnico para MASIAS Recycling
(KOMPTECH y JENZ).

Asimismo RAESMA WORK LINE es distribuidor exclusivo de los mar-
tillos hidrdulicos RHINO-HANWOO y DIRNA A/A para la misma zona.

Dispone de unas instalaciones debidamente acondicionadas y 8 vehicu-
los-taller equipados para hacer reparaciones en campo.

raesma@raesma.com
WWW.raesma.com Tel. 91 870 18 30 » Fox 91 870 08 37

PANORAMA

El consumo de
cemento cae un 34%
en 2012, la mayor
caida porcentual

de su historia

El afio 2012 se ha cerrado ain peor de lo que vati-
cinaban las previsiones méas pesimistas realizadas
por Oficemen en diciembre. El consumo total de
2012 ha sido de tan solo 13,5 millones de tonela-
das, un 34% menos que en 2011, lo que supone el
mayor descenso porcentual sufrido por el mercado
doméstico espafiol en su historia. Habria que re-
montarse a 1936 para encontrar una caida mayor.
“Nos enfrentamos a un dato sintomético del pé-
simo estado de salud del mercado cementero es-
pafiol que, dados los niveles de consumo actuales
y con caidas porcentuales tan elevadas, ve ale-
jarse an mas su horizonte de recuperacion. Y lo
peor es que a fecha de hoy prevemos una caida
cercana al 20% en 2013, explica el director ge-
neral de Oficemen, Aniceto Zaragoza.

i~ : ORK LINE, S.A.
Cabo de Ortegal, 19. Poligono Borondo
28500 Argonda del Rey - Madrid
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pars la reforma
del mitico esladio
de ‘Maracanad’ |

Si se hiciera una encuesta entre los aficionados al futbol, o incluso entre los amantes
del deporte en general, sobre el estadio mas famoso de todos los liempos, muy poca
gente nombraria al ‘Estadio Jornalista Mario Filho'. Pero en primer lugar de Ia lista apa-
recena sin duda el nombre de ‘Maracanad’, con el que se conoce popularmente a este
estadio de Rio de Janeiro, en Brasil (Fotos de Sérgio Huoliver).
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1 aracana’ fue construido para la
Copa del Mundo de Fitbol de
1950, donde albergé tanto el par-

tido inaugural como la final. Durante muchos
afios ha sido el complejo deportivo de mayor
capacidad del mundo, hasta 200.000 personas,
y ahora esta siendo reformado para albergar
no sélo la Copa del Mundo de Fitbol de 2014,
sino también las ceremonias de inauguracion
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y clausura de los Juegos Olimpicos de 2016.
El proyecto, perteneciente a EMOP (Empresa
de Obras Pdblicas do Estado do Rio de Janeiro)
y a la Secretarfa de Obras Piblicas, esta siendo
ejecutado por el ‘Consorcio Maracana Rio
2014’, formado por las constructoras Odebrecht
Infraestrutura y Andrade Gutierrez, y que cuenta
con cuatro grias torre 21 LC 400 del fabricante
espafiol Linden Comansa. Las grdas, con ca-

ey




pacidad de carga maxima de 18 toneladas,
han sido mantadas con longitud de pluma de
70 metros, lo que les permite alcanzar todo el
perimetro de la obra. Su labor més importante
hasta el momento esta siendo el montaje de
la estructura metélica de las gradas, aunque
més adelante también ayudaran en el montaje
de los cables de acero del techo, que cubrird
el 96% de los asientos.

Gracias al sistema modular de Linden Comansa
y al disefio Flat-Top, las grtas han sido montadas
con una diferencia de altura de s6lo 5,5 metros,
o0 lo que es lo mismo, un tramo de torre, lo
cual supone un importante ahorro en cuanto a
costes de montaje y desmontaje de las grias.
De esta forma la gria més baja ha sido montada
a una altura autoestable de 36,3 metros, mientras
que la més alta mide 52,8 metros.

Las cuatro grtas forman parte del parque de
la empresa alquiladora Roll-Lift Latin America,
formada tras la adquisicién de Rino Movimento
de Cargas por parte de la holandesa Roll-Lift.
Actualmente cuenta con mas de 130 empleados

entre Brasil y Uruguay, donde ofrece sus ser-
vicios para proyectos en los que es necesario
el movimiento de cargas muy pesadas.

El nuevo estadio de ‘Maracana’, que tendra

capacidad para casi 79.000 espectadores,
deberéd estar terminado antes de que albergue
su primera competicién, la Copa de Confede-
raciones de la FIFA.

[nferempresas.
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Sergio Serrano Tomas y Benjamin Bentura Aznarez
Departamento Técnico de Ia Asociacién Espariola de Fabricantes de Maquinaria
de Construccidn, Obras Publicas y Mineria ([Anmopuc)
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Ulilizacion de gasoleo
bonificedo en maquinaria
para conslruccion

El gasoleo de clase B es un carburante que se encuenira bonificado fiscalmente con respecto
al gasoleo de clase A, que es el que se uliliza en automaviles. El menor precio del gasodleo de
clase B es lo suficientemente interesante como para plantearse Ia posibilidad de ulilizar este
lipo de gasoéleo como carburante en los motores de combuslion de Ias mdquinas aulopropulsas-
das y remolcadas ulilizadas en obras de construccion: dimperes, excavadoras, carrelillas, ma-

nipuladores telescopicos, grupos electrdgenos, compresores, efc. Sin embargo, desde un punto
de visla legal esto no va a ser siempre posible, ua que la ulilizacidon de gasoleo bonificado en
este lipo de molores se encuentra regulada por |Ia Ley 38/ 1892 de Impuestos Especiales. El
presente articulo liene por objeto aclarar en qué tipo de maquinas para constuccion y bajo qué
condiciones se podrd ulilizar legalmente gasoleo bonificado como carburante.

Impuesto especial sobre Clases de gasoleo y su fiscalidad
hidrocarburos En Espafia se comercializan tres tipos de ga-
El consumo de hidrocarburos en general, y el séleo:

de gas6leo en particular, se encuentra gravado - Gasdleo clase A, destinado a ser utilizado
por tres tipos de impuestos diferentes: como carburante en vehiculos con un motor

- Impuesto sobre el Valor Afiadido (IVA);

- Impuesto sobre Ventas Minoristas de deter-
minados Hidrocarburos (IVMH);

- Impuesto Especial sobre Hidrocarburos (IEH).

El Impuesto Especial sobre Hidrocarburos se
encuentra regulado por la Ley 38/1992 de Im-
puestos Especiales y por el Real Decreto
1165/1995, por el que se aprueba el Reglamento
de los Impuestos Especiales.

El Impuesto Especial que se aplica a los hidro-

carburos dependera basicamente del:

- tipo: gasolina, gastleo, fueldleo, GLP. gas
natural, queroseno, biodiesel, etc.;

-y del destino: sélo serd aplicable a aquellos
hidrocarburos que se utilicen como carburante
en motores de combustion o como combustible
con fines de calefaccion.

[nferempresas.
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- Gas6leo clase B, destinado a ser utilizado
como carburante en motores con fines agri-
colas/maritimos.

- Gaséleo clase C, destinado a ser utilizado
como combustible en instalaciones de cale-
faccion.

Las especificaciones técnicas que deberan sa-
tisfacer cada una de estas clases de gaséleo
se encuentran reguladas por el Real Decreto
61/2006, mediante el que se determinan las
especificaciones técnicas de gasolinas, gaséleos,
fueldleos y gases licuados del petréleo y se
regula el uso de determinados biocarburantes.
Al analizar el Real Decreto 61/2006, se puede
observar que las especificaciones técnicas es-
tablecidas para los gasdleos de clase Ay B son
practicamente las mismas, siendo la Unica di-




ferencia llamativa el nivel de azufre permitido.
Por lo tanto, desde un punto de vista técnico,
serfa posible utilizar gaséleo de clase B en un
vehiculo especial de obras o servicios sin que
se apreciaran diferencias significativas en el
rendimiento del motor.

Por contra, las caracteristicas del gaséleo de
clase C presentan algunas diferencias signifi-
cativas con respecto a las especificaciones de
los gaséleos de clase A y B, como son una
mayor densidad y un mayor contenido en impu-
rezas permitido. No obstante, el gaséleo de
clase C también se podria utilizar como carburante
en un vehiculo especial de obras o servicios,
pero este uso llevaria consigo un incremento
de las operaciones de mantenimiento de la
misma (serfa necesario cambiar el filtro de
gas6leo con mayor frecuencia).

Teniendo en cuenta estas circunstancias, es
l6gico pensar que la clasificacion del gaséleo
enclases A, By C va a tener que ver mas con
el uso al que se destine el gasdleo que con la
calidad y caracteristicas del mismo, ya que a
cada uso del gasdleo se le va a aplicar un
tipo impositivo en materia de hidrocarburos
diferente.

En la actualidad, la Ley 38/1992 fija para el ga-
s6leo de uso general (clase A) un tipo impositivo
de 307 € por 1.000 litros. Por otro lado, la pre-
sente Ley fija un tipo impositivo reducido de

78,71 € por 1.000 litros tanto para el gaséleo
utilizable como combustible con fines de cale-
faccian (clase C) como para el gaséleo utilizable
como carburante en una serie de usos especificos
descritos en la Ley 38/1992 (clase B).

En consecuencia, los gaséleos de clase By C,
al estar bonificados fiscalmente, sélo se podran
emplear para los fines previstos en la Ley
38/1992. Sin embargo, el hecho de que su
precio sea significativamente menor al del
gaséleo de clase A (aproximadamente unos
0,23 € por litro), unido a la posesidn de un ren-
dimiento energético similar, conduce a que
pueda resultar apetecible econémicamente la
utilizacién de gaséleo bonificado para fines no
autorizados por la Ley.

Esta utilizacién no autorizada supondria cometer
un fraude fiscal que, en caso ser detectado por
funcionarios de la Administracion tributaria o
por agentes de las Fuerzas y Cuerpos de Segu-
ridad, acarrearia una sancién econdmica de
elevada cuantfa.

Marcadores fiscales del gaséleo

Con objeto de atajar un posible uso fraudulento
del gaséleo bonificado, la Ley 38/1992 establece
la obligatoriedad de adicionar una serie de mar-
cadores fiscales. Estos marcadores facilitaran la
identificacion de las clases de gasdleo sin que
se vean alteradas sus propiedades energéticas.

Los marcadores fiscales para el gaséleo bonificado
son aprobados por el Ministerio de Economia y
Hacienda y se encuentran establecidos en la
Orden PRE/1724/2002, por la que se aprueban
los trazadores y marcadores que deben incor-
porarse a determinados hidrocarburos para la
aplicacién de los tipos reducidos establecidos
en la Ley 38/1992 de Impuestos Especiales
(modificada posteriormente por la Orden
PRE/3493/2004).

Mientras el gaséleo de clase A no lleva incor-
porado ningdn marcador fiscal, los gaséleos de
clase By C llevaran incorporado un marcador
fiscal que estara constituido por un colorante y
un trazador. La adicién de estos marcadores fis-
cales se lleva a cabo en fabricas y depdsitos
fiscales.

Los colorantes son compuestos que van a aportar
una coloracién intensa al gaséleo. La eleccién
del compuesto colorante corresponde al fabricante
0 al depésito fiscal.

No obstante, el colorante elegido deberd sa-
tisfacer los requisitos que figuran en la Orden
PRE/1724/2002. En el caso del gasdleo de
clase B, se tratara de un colorante rojo que
deberé originar en el gaséleo una absorbancia
superior a 0,40 medida entre 525 y 550 nané-
metros con cubetas de 10 mm de paso de luz
frente a isooctano.

En el caso del gaséleo de clase C, se tratard de
un colorante azul que deberd originar en el ga-
s6leo una absorbancia superior a 0,50 medida
entre 640 y 660 nanémetros con cubetas de 10
mm de paso de luz frente a isooctano.

El colorante se puede detectar cualitativamente
de forma visual, ya que aporta una coloracion
roja al gasdleo de clase By una coloracion azul
al gasdleo de clase C. También se podra detectar
cuantitativamente en un laboratorio mediante
la medicién de la absorbancia en un espectro-
fotémetro UV-VIS.

Los trazadores son compuestos que no aportan
color al gasdleo pero que desarrollan una colo-
racion durante su deteccion mediante reaccion
con otro agente quimico. En este caso, el tipo
de compuesto y su dosis en el gaséleo si que
se encuentran especificados en la Orden
PRE/1724/2002, siendo igual para las dos clases
de gastleo bonificado.

Los gastleos de clase By C deberan llevar incor-
porado por cada 1.000.000 de litros una cantidad,
no inferior a seis kilogramos ni superior a nueve
kilogramos, de N-etil-N-{2-(1-isobutoxietoxi) etil]-
4-fenil azoanilina (nim. CAS 34432-92-3).

Este trazador se puede detectar cualitativamente
mediante un método que consiste en tratar el
gas6leo con un agente extractante (disolucion
de 4cido clorhidrico) que reaccionara con el
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trazador separandolo del gaséleo y aportando
una coloracién rosa intenso. Este trazador
también se podra detectar cuantitativamente
bien mediante la medicién de la absorbancia
de la fase extraida en un espectrofotémetro
UV-VIS o bien mediante cromatograffa liquida
(HPLC) de la muestra de gasdleo sin tratar.

Usos autorizados del gasdleo
bonificado
En virtud de lo establecido en el punto 2 del ar-
ticulo 54 de la Ley 38/1992 de Impuestos Espe-
ciales, la utilizacién como carburante de gaséleo
de clase B (gasdleo sujeto a un tipo impaositivo
reducido) estara autorizada en todos los motores,
excepto en:

e Motores utilizados en la propulsién de arte-
factos o aparatos que hayan sido autorizados
para circular por vias y terrenos pablicos,
aun cuando se trate de vehiculos especiales.
No obstante, podré utilizarse gaséleo de
clase B en los motores de tractores agricolas,
motocultores, tractocarros y maquinaria agri-
cola automotriz que estén autorizados para

[nferempresas.

circular por vias y terrenos publicos y se
utilicen en actividades propias de la agricultura,
incluidas la horticultura, la ganaderia y la
silvicultura.

Motores utilizados en la propulsién de arte-
factos o aparatos que, por sus caracteristicas
y configuracién objetiva, sean susceptibles
de ser autorizados para circular por vias y te-
rrenos publicos como vehiculos distintos de
los vehiculos especiales, aunque no hayan
obtenido efectivamente tal autorizacion.

e Motores utilizados en la propulsion de buques

y embarcaciones de recreo.

Segln el Reglamento General de Vehiculos,
aprobado por el Real Decreto 2822/1998, se
considerard ‘vehiculo especial’ al vehiculo, au-
topropulsado o remolcado, concebido y construido
para realizar obras o servicios determinados y
que, por sus caracteristicas, estad exceptuado
de cumplir alguna de las condiciones técnicas
exigidas en dicho Reglamento o sobrepasa per-
manentemente los limites establecidos en el
mismo para masas 0 dimensiones, asf como a

la maquinaria agricola y sus remolques.
Segun el texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo
339/1990, se consideraran ‘vias y terrenos pu-
blicos’ a las vias y terrenos publicos aptos para
la circulacién, tanto urbanos coma interurbanos,
a las vias y terrenos que, sin tener tal aptitud
sean de uso comln vy, en defecto de otras
normas, a las vias y terrenos privados que sean
utilizados por una colectividad indeterminada
de usuarios. Ademas, tal como se establece en
los articulos 59, 61y 62 de la citada Ley, la au-
torizacién para poder circular por vias y terrenas
publicos implicaré que previamente el vehiculo
esté matriculado y disponga del correspondiente
permiso de circulacion.

Teniendo en cuenta estas definiciones y a partir

de los preceptos legales establecidos en la Ley

38/1992, se puede deducir lo siguiente:

a) Un vehiculo matriculado, ya sea especial o
no, no podrd nunca utilizar gaséleo de clase
B, salvo que se trate de un vehiculo agricola
que se emplee en actividades propias de la
agricultura, incluida la horticultura, la ganaderia
y la silvicultura.

b) Un vehiculo especial no matriculado, aunque
sea susceptible de ello, sf que podra utilizar
gastleo de clase B, con independencia de la
actividad que desarrolle.

¢) Un vehiculo ordinario (automdvil, camion,
autobds, etc.) nunca podrd utilizar gaséleo
de clase B, ni siquiera en el caso de que no
estuviera matriculado.

Por otra parte, la Ley 38/1992 también autoriza

la utilizacion de gaséleo de clase B como car-

burante, pero en este caso con exencion del
impuesto especial, en las siguientes operaciones

previstas en el punto 2 de su articulo 51:

e ytilizacion como carburante en la navegacion
aérea, con excepcion de la aviacién privada
de recreo.

e tilizacién como carburante en la navegacion,
incluida la pesca, con excepcién de la nave-
gacion privada de recreo.

e ytilizacién como carburante en el transporte
por ferrocarril.

e produccion de electricidad en centrales eléc-
tricas o cogeneracion de electricidad y de
calor en centrales combinadas.

e ytilizacién en la construccion, modificacion,
pruebas y mantenimiento de aeronaves y
embarcaciones.

e ytilizacién en operaciones de dragado de

vias navegables y puertos.

inyeccion en altos hornos con fines de re-

duccién quimica.



Maquinas de obras y servicios
Teniendo en cuenta lo comentado en el apartado
anterior, la utilizacién de gaséleo de clase B
estard autorizada en todos los motores instalados
en maquinas de obras o servicios, siempre que
dichos motores no figuren en alguna de las ex-
clusiones contempladas en el apartado 2 del
articulo 54 de la Ley 38/1992.

Es decir, se podra utilizar legalmente gaséleo
de clase B en todos aquellos motores que no
tengan entre sus funciones la propulsion de la
méaquina en la que estén instalados. Este serfa
el caso, por ejemplo, de los motores en grupos
electrégenos, torres de iluminacion, compresores,
grupos auténomos de soldadura, etc.

Sin embargo, si los motores se utilizan para la
propulsién de méaquinas automotrices (excava-
doras, cargadoras, ddmperes, compactadores,
carretillas elevadoras, manipuladores telesco-
picos, etc.), la utilizacion de gaséleo de clase B
s6lo estard autorizada en aquellas maquinas
que no hayan sido matriculadas.

Destinatarios del gasoleo bonificado
El Reglamento de los Impuestos Especiales,
aprobado por el Real Decreto 1165/1995, de-
termina quién esta autorizado para poder adquirir
gas6leo bonificado. Segin se establece en el
punto 2 de su articulo 106, sélo podran recibir
gastleo bonificado los almacenes fiscales, de-
tallistas y consumidores finales autorizados.

A efectos de este Reglamento, tendran la con-
sideracion de ‘consumidores finales’ las personas
y entidades que reciban el gaséleo bonificado
para utilizarlo, bajo su propia direccion y res-
ponsabilidad, en los fines autorizados por la
Ley 38/1992.

En consecuencia, cualquier usuario de una méa-
quina de obras o servicios estara autorizado
para adquirir, como consumidor final, gaséleo
bonificado siempre que lo utilice bajo su propia
direccion y responsabilidad.

Cuando se trate de maquinaria en alquiler, la
empresa alquiladora no tendréa la consideracion
de consumidor final con respecto al gasdleo
bonificado contenido en el depésito de la ma-
quina, una vez ésta se haya alquilado.

Esto se debe a que el gaséleo bonificado se va
a utilizar bajo la direccion y responsabilidad de
la empresa arrendataria. Por lo tanto, en este
caso sera Unicamente la empresa arrendataria
quien podrd adquirir gaséleo bonificado en
calidad de consumidor final.

No obstante, se podrd considerar que una em-
presa alquiladora actuard como consumidor
final cuando, teniendo la méquina en su poder
(sin alquilar), utilice el gasdleo para sus propias
necesidades.

Este podria ser el caso de, por ejemplo, el
gastleo consumido en una demostracion del
funcionamiento de una méquina ante el cliente,
del utilizado para el mantenimiento de la misma
o de aquellos otros usos permitidos que efectle
la empresa alquiladora bajo su propia respon-
sabilidad.

Esta situacion implica que para poder suministrar
y facturar gaséleo bonificado a la empresa arren-
dataria de la maquina, las empresas de alquiler
deberan estar previamente autorizadas como de-
tallistas o como titulares de un almacén fiscal.

Sanciones por uso fraudulento

Cuando los agentes de las Fuerzas y Cuerpos
de Seguridad o los funcionarios de la Adminis-
tracion tributaria detecten que se estd utilizando
o se ha utilizado gaséleo bonificado de forma
fraudulenta (por ejemplo, como carburante en
el motor utilizado para la propulsién de una
méaquina automotriz de obras o servicios que
esté matriculada), la responsabilidad de dicha
infraccién recaerd en principio sobre el titular
de la méquina, independientemente de quien
estuviera conduciéndola en el momento de la
inspeccion.

No obstante, en el caso de que se tratara de
una maquina alquilada sin operador, la respon-
sabilidad recaeria sobre el arrendatario en lugar
de sobre el titular de la maquina (empresa al-
quiladora), siempre que la infraccion se hubiera
detectado en el periodo de tiempo comprendido
entre la firma del contrato de alquiler y la devo-
lucién de la maquina a su titular.

Asimismo, en el caso de que la méaquina hubiera
sido sustraida, tampoco serian imputables al
titular de la misma las infracciones descubiertas
en el periodo que media entre la fecha de la
denuncia y su recuperacion.

En virtud del articulo 55 de la Ley 38/1992 de
Impuestos Especiales, la sancién administrativa
minima que se pondré al autor de la infraccién
consistira:

a) En motores de hasta 10 CV de potencia fiscal,
600 euros de multa y un mes de precintado e
inmovilizacion de la maquina o vehifculo.

b) En motores de més de 10 hasta 25 CV de po-
tencia fiscal, 1.800 euros y dos meses de
precintado e inmovilizacién de la maquina o
vehiculo.

¢) En motores de mas de 25 hasta 50 CV de po-
tencia fiscal, 3.600 euros y tres meses de
precintado e inmovilizacién de la maquina o
vehiculo.

d) En motores de mas de 50 CV de potencia
fiscal, 6.000 euros de multa y cuatro meses
de precintado e inmovilizacion de la méaquina
o vehiculo.l

La Asociacién Espafiola de Fabricantes
Exportadores de Maquinaria para Cons-
truccion, Obras Pdblicas y Minerfa, An-
mopyc, s un importante experto en el
campo de la normativa industrial que re-
gula, tanto a nivel europeo como interna-
cional, la  comercializacion  de
equipamiento para construccion. Su De-
partamento Técnico posee un amplio co-
nocimiento sobre la normativa vigente, lo
que unido a su dilatada experiencia en
labores de asesoramiento técnico, facili-
ta notablemente a las empresas fabrican-
tes y exportadoras de equipamiento para
construccion el cumplimiento de sus res-
pectivas obligaciones legales.

El Departamento Técnico de Anmopyc
elabora unas fichas técnicas donde se
trata de forma sencilla, clara y concisa
aspectos especificos de la legislacion re-
lativa a la comercializacion y utilizacion
de equipamiento para construccion. Su
objetivo consiste en proporcionar expli-
caciones Y criterios sobre determinados
conceptos y requisitos establecidos en la
legislacion con el fin de facilitar una in-
terpretacion y aplicacion correcta y uni-
forme de los mismas.

[nferempresas.
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SITUACION DEL SECTOR

El 2013 se complice paro
el sector de |18 construccion
en EBuropa

Munich ha acogido Ia conferencia de invierno de Euroconstruct, un grupo indepen-
diente de andlisis formado por |9 inslilutos que liene por finalidad presentar informes
sobre |3 situacion actual y futura de los mercados de |a construccion, relalivos a 13 edi-
ficacion residencial y no residencial y a3 Ia ingeniena civil, lanto en lo referente a Ia
obra de nueva planta como a Ia de rehabilitacion. El ITeC, que elabora el informe de
Espana para este grupo, ha presentado los Ullimos datos a través de su director ge-
neral, Anfon M. Checa, y de su jefe del Servicio de Prospeclivs, Josep R. Fontana.

De izquierda a derecha: Anton M. Checa, director general del ITeC, y Josep R. Fontana, jefe del Servicio de Prospectiva del [TeC.

Situacion y previsiones en Europa

El afio 2012 ha resultado claramente recesivo
para el sector construccién europeo: la produccion
ha bajado un -4,7%, convirtiéndose en el segundo
peor ejercicio registrado durante los cinco afios
de crisis, sélo superado por el fatidico 2009.
Las tibias perspectivas econémicas del continente

[nferempresas.

se dejan notar sobre la previsién para el 2013,
que contempla todavia un afio en niimeros rojos
(-1,6%). El retorno al crecimiento queda pospuesto
para el 2014, y se excluye que se vaya a producir
una recuperacion intensa (+1,0%).

El cambio de signo que se acaba de describir
es una previsién que se aplica a un grupo de

hasta 8 paises, entre los cuales es significativo
encontrar mercados de gran dimensién como el
Reino Unido, Italia o Francia. Sin embargo, hay
paises que van a evolucionar de acuerdo a
otros patrones. Por la parte de las excepciones
negativas tenemos el caso de Espafia, Portugal
y Polonia que todavia no ven expectativas de
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retorno al crecimiento en 2014. Asimismo hay
algunos otros paises que apenas esperan va-
riacion de 2013 a 2014, situacién en la que en-
contramos a Alemania.

Finalmente, hay otro grupo de paises que ya
cuentan con experimentar crecimiento en 2013,

como Suecia o Dinamarca (que esperan ace-
lerarse en 2014) o Noruega (que por el contrario
se relajard).

Todos los escenarios de salida de la crisis des-
critos en informes anteriores contemplaban que
la edificacién residencial de nueva planta iba a

SITUACION DEL SECTOR

protagonizar una recuperacion mas temprana
que el resto de mercados. Con la nueva revision
de las previsiones esta recuperacion se sitda
mas lejana en el tiempo, pero continlia apos-
tandose porque la vivienda sea el mercado que
primero reaccione. Por lo tanto, serd preciso
superar primero un 2013 todavia en clave
recesiva (-1,1%) para llegar a un 2014 en el
que se espera iniciar la esperada recuperacion
(+4,2%). Para ello serd clave que Alemania
aproveche la disponibilidad de crédito barato
para nutrir su mercado inmobiliario, que Francia
y Reino Unido consigan reactivar con éxito sus
programas de vivienda pdblica y que en los
paises nordicos se contagie al presupuesto fa-
miliar el reforzamiento de sus economfas.

La edificacion no residencial vuelve a resentirse
del empeoramiento de la economfa, lo cual se
traduce en una previsién que se mantiene ne-
gativa hasta el 2015. No obstante, los ritmos
de bajada del 2013 (-3,7%) se iran ralentizando
en 2014 (-0,6%). Esta lentitud en la recuperacion
tiene mucho que ver con los efectos de la crisis
sobre el consumo privado, que han provocado
una reduccion significativa de la cartera de pro-
yectos para uso comercial. Europa se resiente
de que la produccién no residencial tienda a

Disefadas para cumplir los
requerimientos de una gran variedad
de fabricantes y modelos de méaquinas

No hay empalme: Su fuerza
longitudinal es un 40% superior
que las cadenas de caucho
tradicionales con nicleo
interno superpuesto

Temperatura de
vulcanizado
y humedad en
fabrica
optimizadas
para lo calidad
inherente de las
cadenas de caucho

Caucho de primera
calidad fusionado,
para alargar
la vida

de la cadena

Cables de

acero

inoxidable Dibujo que reparte la presién
de alta sobre la tierra mientras que optimiza
resistencia su agarre y tiempo de vida
mecanica:

anti-corrosién

4 También fabricamos almohadillas
de caucho para cadenas de acero

Contacto: Javier Jiménez
Telf. 91 31577 11 ¢ E-mail: ventas@gtwspain.com
www.gtwspain.com

GLOBAL TRACK WAREHOUSE

IMéaxima durabilidad y fiabilidad
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NUEVO ALMACEN
EN ESPANA
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INMEDIATO!

PRECIOS MAS AJUSTADOS

segun volumen de pedido

[nferempresas.

2l



SITUACION DEL SECTOR

75

70

2008 2009 2010 20m 2012 2013

previsiones

/ Residencial
No residencial

2014 2015

Fuente: ITeC - Euroconstruct diciembre 2012

Rehabilitacion

Ingenieria civil

2008 2009 2010

previsiones

Rehabilitacion

No residencial
Residencial
Ingenieria civil

2011 2012 2013 2014 2015

Fuente: ITeC - Euraconstruct diciembre 2012

Evolucion de los distintos subsectores en el mercado europeo. indices de produccion a

precios constantes, base 2008=100

estancarse tanto en Francia como en Alemania,
y de que el Reino Unido haya entrado en una
recesion de considerable dimension.

La rehabilitacién continda siendo el mercado
que padece menos oscilaciones, si bien esto
no lo ha eximido de entrar en nimeros rojos en
2012. El retorno al crecimiento no serd inmediato,
ya que la crisis sigue haciendo mella sobre los
presupuestos domésticos y sobre los programas
piblicos de fomento a la rehabilitacién. Concre-
tamente, se espera un 2013 todavia negativo (-
0,5%)y un 2014 sélo de modesto avance (+1,1%).
La ingenieria civil también tiene por delante
dos afos negativos, si bien las bajadas estimadas
para 2013 (-2,5%) y 2014 (-0,7%) son menos
preocupantes que las experimentadas en el
2012 que dejamos atras, en las cuales ha tenido
mucho que ver el severa reajuste en Espafia. La
mayor parte de paises experimentan dificultades
no sélo ya en programar construccién y mejora
de infraestructuras, sino también en hacer frente
al aumento de costes de ejecucion de este tipo
de proyectos. Las perspectivas son muy modestas
en los paises con mayor produccién; tan sélo
Alemania presenta un sesgo ligeramente mejor,
mientras que Polonia continuard perdiendo vo-
lumen de manera sensible.

Situacion y previsiones en Espaia

Sobre el sector construccion espafiol convergen
no tan sélo el turbulento clima econémico que
explica la debilidad de la demanda (pdblica y
privada) sino la afloracién de mucha oferta (a la
sobreproduccién durante los afios de bonanza
se suma la puesta en venta de activos de parti-
culares, empresas y administraciones en difi-
cultades). Dejamos atrds un 2012 de severa
contraccion de la produccion (-30,8%) y la pre-
vision apunta a una continuacion de la tendencia

[nferempresas.

constantes, base 2008=100.

en 2013 (-23%). La ralentizacion del descenso
en 2014 (-6%) requiere que se materialice la
hipdtesis de que el punto minimo del ciclo resi-
dencial se produzca en 2013, como en el resto
de Europa.

La edificacién residencial sigue en situacion de
parélisis debido a que continda la depreciacion
de la vivienda, la escasez de transacciones y
las restricciones al crédito. Un panorama que
se ha visto poco alterado por las medidas intro-
ducidas en la segunda mitad del 2012: mas im-
puestos para la vivienda, puesta en marcha del
‘banco malo’, nueva politica piblica de vivienda.
Una vez més, el mercado reacciona restringiendo
aln més la produccién, que se espera que se
contraiga un -17% para 2013. Tras seis afios
consecutivos de bajadas contundentes, el mer-
cado ha quedado tan contraido que si en 2014
se sumasen solamente 10.000 nuevas viviendas
més a la cartera de pedidos, serfan suficientes
para provocar incrementos del +15%. Por lo
tanto, del 2014 en adelante se podria producir
la paradoja de un mercado que creceria a ritmos
de dos digitos y que sin embargo continuaria
inmerso en una crisis extrema.

La edificacion no residencial presenta sintomas
idénticos a los de la vivienda (sequia financiera,
minima demanda, stocks en aumento) y se in-
tentan contrarrestar también por los mismos
medios (interrupcién de proyectos, rebajas en
los precios).

En anteriores informes se confiaba en que
algunos segmentos como comercio y logistica
pudiesen tocar fondo méas pronto que el resto,
pero es algo que ha quedado descartado conforme
se han ido desvaneciendo las expectativas de
asistir a una inflexién de la economia espafiola
en 2013. En ausencia de signos convincentes
de mejora econémica a corto plazo, la demanda

Evolucion de los distintos subsectores en el mercado espaiol. indices de produccion a precios

de nueva superficie no residencial continuara
contrayéndose, y con ella la produccién tanto
en 2013 (-20%) como en 2014 (-11%)

El estado actual y las previsiones de la ingenieria
civil son el reflejo de un pais que dedica todos
sus esfuerzos a consolidar sus cuentas publicas,
sacrificando en el proceso a la inversién en in-
fraestructuras. Las cifras ilustran hasta qué
punto se esta aplicando esta doctrina: -45% de
bajada en 2012, -40% prevista para 2013.
Mas a medio plazo, el nuevo plan de infraes-
tructuras 2012-2024 resulta poco explicito, par-
ticularmente al respecto de cémo se va a mate-
rializar la colaboracion pdblico-privada impres-
cindible para poder ejecutar dicho plan. Mientras
esta cuestion y otros como la reforma energética
no se clarifiquen, y mientras se siga priorizando
la contencién del déficit, serd complicado pre-
senciar un cambio de tendencia en términos de
actividad constructiva. M

La préxima cita para

el seguimiento del sector:
Euroconstruct Copenhague,
junio de 2014

La siguiente reunién del foro Eurocons-
truct se celebrara los préximos dias 13y
14 de junio en Copenhague, organizada
por CIFS (Copenaguen Institute for Future
Studies), el miembro danés del grupo.
Como de costumbre, los expertos de los
19 pafses de la red Euroconstruct pre-
sentaran sus conclusiones relativas al
seguimiento de la marcha del sector,
junto con las perspectivas hasta el afio
2015. El programa definitivo se daré a
conocer en www.euroconstruct.org
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Paloma Gazquez,
. presidenta del Colegio de Ingenieros
. Técnicos de Obras Publicas

“El Colegio va a trabajar préximamente en la implantacion :

de un sistema de Acreditacion Profesional” :

El pasado mes de noviembre Paloma Gazquez se convirtio en la primera mujer que ocupa el cargo de presidenta
del Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Piblicas (CITOP), institucion que representa a una profesion con mas
de 150 anos de historia pero que hoy, debido a la crisis economica que sufre nuestro pais, no pasa precisamente
por su mejor momento. Interempresas la entrevista para conocer su vision del sector y las medidas que se pueden

tomar para mejorar la situacion.

;Con qué sensaciones afronta su nuevo
reto de presidir el CITOP?

Evidentemente afronto la presidencia del CITOP
con mucha ilusién y con muchas ganas de tra-
bajar por la profesién. Pero no solo yo, somos
un equipo con un proyecto, y todos los compa-
fieros que me acompafian en la nueva junta di-
rectiva y los responsables de las diferentes
areas estan muy ilusionados y muy implicados
en ese proyecto. El colegio tiene que avanzar a
la velocidad de la sociedad. No se pueden dejar
escapar oportunidades, y para ello tenemos que
ser capaces de conocer y atender rapidamente
las demandas de nuestros colegiados y de la so-
ciedad a cuyo servicio estamos.

¢ Qué objetivos se marca para esta nueva
etapa del Colegio?

Los objetivos para el colegio en los proximos
afios iran dirigidos, entre otros, a implantar el
sistema de "Acreditacion Profesional’, realizado
y gestionado por el CITOP, que documentalmen-
te patentice, valide y certifique la competencia
profesional, compuesta por la formacién y ex-
periencia adquirida a lo largo de la vida profe-
sional del Ingeniero en el desarrollo de la
profesién de Ingeniero Técnico de Obras Publi-
cas e Ingeniero Civil. Asi mismo se trabajard en
que los Ingenieros Técnicos de Obras Publicas
e Ingenieros Civiles tengan acceso a los puestos
de méxima responsabilidad dentro de las
Administraciones Piblicas (Grupo A1). Y se des-
arrollara especialmente el area de internaciona-
lizacién.

En el érea interna se incrementara la autonomfa
de las zonas, como nexo local del colegiado, au-

mentando su participacion, y se fomentara el
area de formacion, haciéndola realmente atrac-
tiva y competitiva para los colegiados. Se de-
fenderd el ejercicio libre de la profesién,
luchando contra el intrusismo y se trabajaré en
una estructura colegial que potencie la bisque-
da de empleo entre nuestros colegiados en des-
empleo. Se potenciaran los encuentros entre
colegiados y los encuentros con representantes
empresariales, politicos, universitarios, perio-
disticos, profesionales y todos aquellos que nos
permitan encontrar espacios en comun para el
desarrollo de nuestras ideas.

;Cuéles son, a su juicio, los principales
desafios a los que se enfrentan hoy los
ingenieros técnicos de obras publicas?
Recogiamos en nuestra felicitacion navidefia
una frase de Winston Churchill: “la cometa se
eleva mas alto en contra del viento, no a su
favor”. En tiempos dificiles debemos ser capa-
ces de conseguir colocar a nuestra profesion en
las cotas mas altas, que son las que merece.

“Los Ingenieros de

Obras Pablicas de Espafa
estan muy valorados

en el exterior por su

alta preparacion y

su versatilidad”

David Munoz

Paloma Gazquez, presidenta del Colegio de Ingenieros
Técnicos de Obras Publicas (CITOP).

El principal desafio en este momento es la lucha
contra el desempleo en la profesién. Hemos pa-
sado de unos porcentajes de desempleo muy
bajos a unas cifras preocupantes. El area de em-
pleo es una de nuestras prioridades y estamos
trabajando en contactar con empresas y orga-
nismos para promacionar a nuestros colegiados
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Integrantes de la nueva junta del Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Pblicas.

“El nuevo equipo vamos a implantar, lo mas
rapidamente posible, el Area de Internacionalizacion,
para facilitar el acceso a nuestros colegiados

al mercado laboral en el extranjero”

y en crear un portal de empleo lo més eficaz po-
sible. Tenemos también otros desafios por de-
lante, como la reivindicacién de unas justas
condiciones laborales y econémicas de nuestros
profesionales o la lucha contra el intrusismo;
nosotros estamos formados y tenemos plenas
atribuciones en numerosas areas de actuacion:
carreteras, urbanismo, obras hidrdulicas y ma-
ritimas, estructuras, servicios urbanos, medio
ambiente, seguridad y salud. .., esto nos permi-
te tener conocimientos para trabajar en muchos
ambitos en los cuales estan trabajando profe-
sionales que no tienen conocimientos suficien-
tes para hacerlo. También, como le comentaba
antes, estamos poniendo especial atencion en
el acceso de nuestros Graduados en Ingenieria
Civil al Grupo A1 de la administracion.

Los Presupuestos Generales del Estado
contemplan una caida de inversion para
el Grupo Fomento, durante el 2013, del
20%, que se suma a los descensos de
afios anteriores. ;Como se ve desde
CITOP esta situacion?

Desde luego no es el mejor de los escenarios
para nuestra profesidn; pero tampoco conside-
ramos que la solucién para la recuperacién eco-
némica se base en austeridad sin perspectiva
de crecimiento. La politica de reduccion del
gasto deberia ir acompafiada de una politica de
aumento de los ingresos y para ello conside-
ramos que la inversion en infraestructuras es
imprescindible. A lo largo de la historia la in-
version en obra piblica siempre ha llevado
consigo un alto grado de crecimiento econé-
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mico del territorio en su conjunto. Unas bue-
nas infraestructuras facilitan cualquier otro
tipo de proyecto empresarial, y aunque parez-
ca que todo esta hecho siempre, queda mucho
por hacer.

Buena parte de las inversiones estatales
en infraestructuras que se mantienen,
van destinadas al sector ferroviario, y
mas concretamente a la Alta Velocidad.
¢Es ésta la principal via de salida de los
ingenieros técnicos de obras piblicas

en Espaiia?

Esté claro que es un sector que se mantiene, no
solo en construccién sino también en conserva-
cién y explotacion. En una nacion de las dimen-
siones de Espafia una buena red de alta
velocidad ferroviaria que vertebre el pafs es fun-
damental. Las infraestructuras ferroviarias no
son nuestra principal via de salida laboral pero
nosotros somos profesionales especialistas en
esta materia y muy bien formados al respecto,
con lo que somos indispensables en cualquier
proyecto u obra de estas caracterfsticas.

¢Hay algiin otro sector que se mantenga
en unos niveles ‘aceptables’ de activi-
dad (infraestructuras hidricas, canaliza-
ciones, puertos, etc.)?

Aqui depende mas de las lineas de actuacién y
preferencias de crecimiento de cada Comunidad
Auténoma, sin olvidar las ayudas europeas y los
proyectos a las que van ligadas. La inversién en
infraestructuras hidraulicas no ha experimenta-
do, en general, una caida tan severa como otros

sectores. Pero, insisto, esto serfa generalizar, y
cada Comunidad Auténoma e incluso cada Cor-
poracion Local ha optado por apoyar un tipo de
actuacion frente a otras y eso hace que en unas
zonas determinadas las inversiones se hayan
desplomado y en otras se hayan mantenido.

Ante la atonia que sufre la obra piblica
en Espaiia, las grandes constructoras
estan focalizando gran parte de sus es-
trategias en la internacionalizacion. ;En
qué medida estan acompaiiando a estas
compaiiias los Ingenieros Técnicos es-
paiioles? ;Dispone de algiin dato para
cuantificar el nimero de profesionales
que se encuentran trabajando hoy fuera
de nuestras fronteras?

Efectivamente la estrategia de las grandes
constructoras se dirige hacia el mercado exte-
rior y afortunadamente con éxito. Y nuestros
profesionales estan contribuyendo a ese éxito.
Es una alternativa que les ofrecen sus empresas
y por la que la mayor parte de ellos estan op-
tando. Desde luego eso les va a llevar a un
mayor desarrollo profesional que acabaré revir-
tiendo en Espafia.

En cuanto a cuantificar nuestros trabajadores
fuera de Espafia te puedo decir que yo, en con-
creto, he sido Decana del CITOP en Asturias, y
el dato de nuestros colegiados trabajando en el
extranjero en esa zona lo conozco bien porque
conozco a todos y cada uno de ellos y es de un
10% de los colegiados, aunque los que estarian
dispuestos a emprender ese camino son mas.

iEstan solicitando también las construc-
toras o las administraciones publicas de
otros paises, ingenieros espaioles? ;Se
puede decir que son profesionales muy
cotizados en el mercado internacional?
Los ingenieros de obras publicas de Espafia
estan muy valorados en el exterior por su alta




preparacion y su versatilidad. Es evidente que casi en la to-
talidad de tres continentes queda casi todo por hacer en lo
que a obra publica se refiere. En la nueva Junta estamos
trabajando en implantar lo més rapidamente posible el Area
de Internacionalizacion, para facilitar el acceso a nuestros
colegiados al mercado laboral en el extranjero.

Tan importante o mas que construir las infraestructu-
ras, es su mantenimiento en el tiempo. ;Sufrimos en
Espaiia un grave riesgo de echar a perder muchas de
las obras efectuadas durante los iiltimos aios, por
una caida de inversion en su conservacion. Un ejem-
plo puede ser el de las carreteras, con vias cada vez
mas deterioradas (y peligrosas).

El trabajo en conservacion de la obra piblica es tan necesario
como el de construccion, sin embargo es una faceta a veces
olvidada por ser menos vistosa. De hecho, coma apunta, en
numerosas ocasiones, vemos grandes infraestructuras que
estan en franco deterioro y observamos como las partidas eco-
némicas se destinan a construir otras nuevas. Afortunadamen-
te los dirigentes politicos van tomando conciencia de este
temay en la actualidad tenemos a muchos de nuestros profe-
sionales trabajando en el campo de la conservacion y explo-
tacion. Personalmente, en un pafs como Espafia, por su alto
grado de desarrollo, considero que ese ambito va a ser una de
las principales salidas profesionales de nuestros compafieros.

Por iltimo, ;cuales van a ser las principales lineas
de actuacion de CITOP durante los préximos
meses?

Ya hemos empezado a trabajar en los objetivos que te co-
menté al principio de la entrevista. En lineas muy generales,
por ejemplo, desde el Area Profesional estamos desarrollan-
do el Portal de Empleo, las lineas de actuacion del Area de
Internacionalizacion y perfeccionando las Normas de Visado;
desde el Area de Comunicacion estamos trabajando en im-
plantarnos en las redes sociales y promocionando la comu-
nicacion sobre nuestra profesion, en el Area de Formacion
estamos cerrando la oferta educativa y de masters para el
préximo curso, y en el Area Jurfdica, estamos analizando y
relanzando todos los casos en los que la profesion puede
haber sido tratada injustamente. M

“El trabajo en conservacion de la obra
plblica es tan necesario como el de
construccion, sin embargo es una
faceta a veces olvidada por ser
menos vistosa”, sefiala durante la
entrevista Paloma Gazquez.
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Allas Copco celebra su
140 aniversario con bases
firmes para sequir creciendo

El pasado 27 de noviembre, I3 division de Técnicas de Construccion y Mineria de
Allas Copco SAE, celebrd en sus instalaciones centrales de Coslada (Madrid), su
tradicional Press Day, en el que ademdas de compaitir con Ia prensa su alegria por

los 140 anos que ys atesora el Grupo, hizo un repaso de las principales lineas
estraléqgicas que van a marcar el trabajo de sus diferentes dreas de negocio.

nivel internacional, el Grupo Atlas Copco,
como sefialaba Jaime Huidobro, director

general de TCM en Atlas Copco SAE,
esta cosechando los mejores resultados de su
historia, tanto en actividad como en el valor de
sus acciones. No en vano la compafifa de origen
sueco se ha caracterizado a lo largo de sus 140
afios de historia por seguir creciendo durante
las épocas de crisis, aprovechando las nuevas
oportunidades que le otorga el mercado.
Buena parte de este crecimiento viene sustentado
por el sector minero, donde Atlas Copco sigue
ganando presencia en trabajos tanto de interior
como de superficie. Sus equipos y sus servicios
son demandados fundamentalmente para la
extraccion de materiales metdlicos y no tanto

[nferempresas.

para el carbén, un elemento, este dltimo, que
si se estd viendo afectado por la crisis.
Otro de los polos del éxito del Grupo lo encon-
tramos en su politica de adquisiciones estraté-
gicas. Atlas Copco sigue incorporando a su es-
tructura nuevas empresas que le permiten pe-
netrar o fortalecer su presencia en nichos de
mercado en los que hay potencial de creci-
miento.
Respecto al ambito espafiol, segin indicaba
Jaime Huidobro, la divisién TCM de Atlas
Copco SAE ha visto cémo sus ventas se han
reducido alrededor del 20% en los tres Gltimos
afios, un porcentaje muy inferior a la media
del sector.
Para lograr este resultado, las estrategias de
Atlas Copco en nuestro pais han pa-
sado, sobre todo, por un cre-
ciente protagonismo del
servicio postventa,
que ya supone
mas de la mitad

David Mufioz

de la facturacion de la compafiia; por una
politica de diversificacidn, que se manifiesta en
un mayor peso de la minerfa en detrimento de
la construccion; por una clara apuesta por la in-
ternacionalizacién, acompafiando a las empresas
espafiolas en sus actividades en el exterior;
por una optimizacién de los recursos adminis-
trativos, comerciales y de servicios del Grupo;
y por su caracteristico fomento de la innovacion,
aportando al profesional soluciones que mejoren
su rentabilidad.

Herramientas de Construcciony
Demolicion

Como balance del dltimo afio, Luis M. Bustos,
responsable de Herramientas de Construccién
y Demolicién de Atlas Copco SAE, indicaba que
mientras el segmento de los implementos hi-
drdulicos se ha visto fuertemente perjudicado
por la caida de actividad que sufre el sector; en
el caso de la maquinaria ligera (gamas neumatica,
hidrdulica, de compactacidn...) este descenso
ha sido inferior, debido a las menares inversiones
que requieren estos equipos y a su importancia
en actividades de mantenimiento.

Desde esta division se apunta a la innovacién y
a la cercania con el cliente como los dos
principios basicos que marcan su actividad.
Para lo primero, Atlas Copco sigue lanzando
novedades en su gama, como el martillo hidraulico
SB 702 (el primero del mundo con cuerpo mo-
noblogue para un peso de 700 kg), la gama MB
Essential (conformada, en la linea media, por



versiones mas econdmicas), nuevas herramientas
de demolicién y cazos de trituracion, y la incor-
poracion a la gama pesada del martillo HB4100,
de tal forma que esta marca puede presumir de
contar “con la oferta mas completa del mercado”,
con dos o tres opciones disponibles para cada
modelo de excavadora.

En cuanto a la cercania al cliente, es digno de
destacar que, ademds de mantener una red de
servicio regional, Atlas Copco SAE ha venido
celebrando a lo largo de los Gltimos meses nu-
merosas jornadas de puertas abiertas con sus
distribuidores, demostraciones de herramientas
de demalicién y un Road Truck Show para la
promacion de herramienta ligera.

Energia Transportable

Diego Moreno, responsable de Energia Trans-
portable, fue el encargado de resumir las lineas
estratégicas por las que van a pasar la actividad
de Atlas Copco en sus cinco segmentos: aire,
energfa, agua, luz y equipos usados. En aire, la
principal novedad viene de la mano de las
nuevas versiones de compresores adaptados a
las normativas de emisiones Tier 4, asf como
en la implementacién de sistemas de alta
calidad para entrar cada vez méas en aplicaciones
que no estan relacionadas con la construccion.
En materia de energia, también se apuesta por
una mayor diversificacién a través de lo que
Atlas Copco ha venido en Illamar ‘Predictable
Power’, un aporte de fiabilidad en sectores en
los que hasta ahora la compafiia no tenia una
fuerte presencia pero que representan grandes
oportunidades: plantas de energfa, instalaciones
de potencia, aplicaciones industriales, teleco-
municaciones, eventos, etc.

Respecto al agua, tras la incorporacién hace
unos afios de la gama de bombas proporcionadas
por Dynapac, Atlas Copco busca potenciar esta
actividad tanto en la construccién como en la
minerfa. Para ello anuncia la incorporacion de
nuevos modelos al catdlogo, como una versién
‘chupacharcos’ capaz de achicar agua en pocos
milimetros, asi como una completa gama de
accesorios.

En cuanto a la luz, la estrategia también pasa
por la entrada en nuevos ambitos de actividad
diferentes a la construccion, como por ejemplo,
torres de iluminacién para emergencias o
eventos. En este sentido, Atlas Copco acaba de
presentar una version alimentada por panel
solar destinada a iluminar &reas remotas donde
es complicado el suministro de gasoil, o en
zonas con riesgo de explosiones ante la presencia
de combustibles.

Por Gltimo, en maquinaria usada, Atlas Copco
seguird aprovechando su red internacional y su

plataforma online para poner en contacto a
vendedores y compradores de todo el mundo.
Ademaés, ha lanzado una campafia de rehabili-
tacion de equipos para que los clientes puedan
adaptarse a las nuevas normativas de emisiones
sin tener que renovar su flota.

Perforacion de Superficie

Fernando Menéndez, responsable de Perforacién
de Superficie en Atlas Copco SAE, confirmaba
que en el 2012 este mercado ha tenido en
Espafia niveles de actividad muy bajos, siendo
la internacionalizacién de las empresas la
principal via de escape. Las ventas de carros
de perforacion estan muy tocadas por la situacion
que sufre el sector de los &ridos, y las operaciones
en equipos de clasificacién y cribado apenas
llegan a las 20-25 unidades/afio cuando alcan-
zaron hace unos afios niveles de 500
unidades/afio.

La gran oportunidad para esta divisién ha venido
a raiz de la adquisicion, en febrero 2012, de la
empresa italiana Perfora, especialista en la fa-
bricacion de equipos para trabajar la piedra or-
namental. Espafia, como segundo productor
mundial de mérmol, tercero en granito y con
una gran produccion de pizarra, tiene en estos
equipos un gran potencial. De hecho, como in-
dicaba, Fernando Menéndez ya se han cerrado
varias operaciones en nuestro pais.

Exploracion y Geotecnia

En la division de Exploracién y Geotecnia, como
sefialaba su responsable Roberto Pascual, se ha
dado “la vuelta a la tortilla” en cuanto a los prin-
cipales ambitos de trabajo. Mientras hace cuatro
afios, la construccién suponia el 80-90% de su
actividad y la minerfa, apenas el 20-10%; ac-
tualmente, esta Gltima es la principal fuente de
ingresos de la division, en un 60%, mientras que
la construccién, por la caida que ha experimentado
la cimentacion de superficies y la construccién
de tdneles, ha descendido hasta el 40%.

De hecho, seguin sefialaba Roberto Pascual, hasta
ahora Atlas Copco nunca habfa vendido tanta
maquinaria para exploracion interior y exterior.
Como exponente de estas operaciones, la reciente
entrega a Insersa de una unidad del modelo
Christensen CT20, la mas grande de la gama.

A pesar del mencionado vuelco de actividades,
Atlas Copco sigue teniendo una notable presencia
en la construccion, a través de productos como
su innovador sistema Symmetrix para la insta-
lacion de paraguas de micropilotes en tineles
(que las empresas espafiolas estdn también
sacando a otros pafses en sus diferentes pro-
yectos) o con la nueva gama de bulones expan-
sivos Swellex.

CONSTRUCCIGN Y MINERIA

Jaime Huidobro, director general de TCM en Atlas Copco SAE.

Luis M. Bustos, responsable de Herramientas de
Construccidn y Demolicién de Atlas Copco SAE.

Diego Moreno, responsable de Energfa Transportable en
Atlas Copco SAE.

il T 1 [l I

Fernando Menéndez, responsable de Perforacién de

Superficie en Atlas Copco SAE.
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AL ﬁ: -
Roberto Pascual, responsable de la divisién de Exploracién y
Geotecnia en Atlas Copco SAE.

Ignacio Herndiz, responsable de Excavacion en Roca
Subterranea de Atlas Copco SAE.

José Botella, responsable de la divisién de Herramientas de
Perforacién de Atlas Copco SAE.

José Antonio Ciutad, director de Postventa de Atlas Copco
SAE (TCM).
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Desde la division de Exploracién y Geotecnia
también se apuntaba el lanzamiento de una
nueva App para tablets, por la que se puede
descargar toda la informacién de sus productos,
y el incremento del 90% que ha experimentado
en las ventas de coronas de diamantes.

Excavacion en Roca Subterranea

Como apuntaba Ignacio Hernéiz, responsable de
Excavacién en Roca Subterranea de Atlas Copco
SAE, una de las lineas que han marcado la
actividad de esta division durante los Gltimos
meses ha sido el proceso de integracion de la
empresa GIA. Esto ya esta dando sus resultados
y de hecho, en la pasada feria MINExpo, ya se
pudo presentar el nuevo Chargetec UV2 para
carga multidireccional de ANFO (nagolita). Este
modelo supone la Gltima generacion de camiones
de carga desarrollados originalmente por la divisién
de productos subterraneos de GIA Industri AB.
Con esta operacion Atlas Copco ha podido también
enriquecer su gama con equipos como los Scalatec
UV, los Haggloader (se acaba de cerrar una
entrega para trabajos en América), locomotoras,
shuttlecar, camiones eléctricos no contaminantes,
vehiculos auxiliares y ventiladores.

De igual manera es de destacar en esta division
la integracion del Pedestial Boom System (PBS),
un brazo de excavacion que admite el equipamiento
de martillos hidraulicos Atlas Copco.

Herramientas de

Perforacion - Secoroc

La division de Herramientas de Perforacion, como
repasaba su responsable José Botella, también
ha vivido interesantes novedades a lo largo de
los tltimos meses. La adquisicion de la empresa
inglesa H&F, por ejemplo, ha permitido ampliar
el dmbito de trabajo del Grupo a operaciones de
cimentacion y perforacion de grandes didmetros,
cuando hasta ahora el core business estaba en
pequefias perforaciones. A través de la venta, y
también del servicio de alquiler que ofrece para
estos productos, Atlas Copco espera crecer en
esta actividad.

Igualmente abre nuevos horizontes la compra de
la compafifa NewTech DP. especialista en la fa-
bricacién de herramientas de perforacion de
gran durabilidad basadas en la tecnologia
‘PDC". Estas bocas se afiaden a lagama

de Atlas Copco para perforacion en
Minerfa, Gas y Petréleo.

Ademés, esta divisién ha continuado

con el proceso de conversion de

los martillos TD en los nuevos QLX,
incorporando notables mejoras en
productividad, fiabilidad y manteni-
miento; se han lanzado nuevas barrenas

para marmol; y se ha mantenido el éxito de la
tecnologia T Wiz, que permite a adaptadores y
barras obtener un 30% mas de duracién gracias
a su mavyor resistencia

Servicio Postventa

El turno de intervenciones se cerré con José An-
tonio Ciutad, director de Postventa de Atlas
Copco SAE (TCM), quien ademés de resumir las
(ltimas actuaciones que se han llevado a cabo
en su departamento, volvié a recalcar que para
el Grupo todo gira en torno al concepto prioritario
de la "Seguridad’ (‘Safety First’), tanto de las
personas como de las maquinas.

En Postventa, se aprecia igualmente la inversion
que se ha dado en las actividades principales del
Grupo. Mientras en 2008, la construccitn absorbia
el 90% de los servicios de Atlas Copco y la
minerfa, el restante 10%; en 2012, la minerfa ha
pasado a ser el primer dmbito de actuacion (51%)
mientras que la construccion ha bajado al 49%.
Esta transformacion ha conllevado, entre otras
cosas, el desarrollo de nuevas competencias
para atender de la mejor forma posible al profe-
sional de la minerfa, que recibe de Atlas Copco
un servicio directo in situ y desde su central de
Coslada.

La compafiia complementa este servicio con su
red de proximidad mediante SAT's (principalmente
para equipos de Construccion) y con un cada vez
mayor soporte internacional, apoyando a aquellas
empresas espafiolas que estan desarrollando
proyectos en el extranjero.

Como novedades, el departamento de Postventa
de Atlas Copco SAE ha lanzado recientemente
un curso para perforistas, esta formando también
a operadores de equipos de carga y transporte
(ha desarrollado incluso un simulador especifico
para los técnicos de Iberpotash) y ofrece cursos
para técnicos de mantenimiento.

Y en repuestos, José Antonio Ciutad destacaba
el lanzamiento de la nueva gama de picas para
fresado, disponibles para diferentes marcas de
fresadoras; asi como los punteros Black Line
destinados para martillos hidraulicos de las prin-
cipales marcas del mercado.

-
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La produccion de mezcla

biluminosa acumula una caida
superior al 55% desde 2007

El 16 de enero, tuvo lugar en Madrid Ia Asamblea General de Asefmas, |a Aso-
ciacion Espanola de Fabricantes de Mezclas Asfallicas, en Ia que los asistentes
pudieron debalir y profundizar sobre Ia complicada situacion que vive el sector

en Espana. Para Ia clausura del encuentro se contd con |a presencia del presi-
dente de la Confederacion Nacional de |a Construccion (CNC), Juan Lazcano, y
del director técnico de |a Direccion General de Carreteras, José Luis Elvira.

egln sefiala el presidente ejecutivo de
S Asefma, Juan José Potti, mientras en la

mayoria de pafses de Europa se aprecia
una recuperacion de la produccién de mezcla
bituminosa durante estos Gltimos meses, en
Espafia la caida se ha acentuado en el 2012.
Las primeras estimaciones que ha realizado la
asociacion hablan de una produccion total que
estard entre los 20 y los 22 millones de tone-
ladas, lo que supone un descenso interanual
cercano al 30% vy una caida acumulada desde
el afio 2007 (cuando se alcanz6 la cifra récord

Juan José Potti, presidente ejecutivo de Asefma.
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de 49,9 millones de toneladas), que estard
entre el 56 y el 60%.

Esta situacion ha conllevado que Espafia haya
pasado de ser el segundo pais europeo en pro-
duccion de mezcla bituminosa en 2007 (sélo
por detrds de Alemania, que ese afio alcanzé
los 51 millones de toneladas), a ocupar en 2011
la cuarta posicion en este ranking, por detras
de Alemania, Turqufa (este pafs produce ya el
doble que en 2007) y Francia, y a poca distancia
de paises como ltalia, Polonia o Inglaterra.

Las razones de este acusado descenso de acti-
vidad hay que buscarlas, ademés de en las
propias de la crisis econémica y financiera que
vive el pafs, en un dato que afecta especialmente
a este sector: los mas de 700 dfas que suma el
Ministerio de Fomento sin licitar obras destinadas
al refuerzo de firmes.

Esta situacién, que como reconoce Juan José
Potti, “esta destrozando el sector”, ha provocado,
entre otras cosas, que esta industria, que antes
de la crisis daba empleo directo a 30.000 tra-
bajadores, e indirecto a otros 30.000, haya
perdido hasta ahora cerca del 50% de sus em-
pleados.

Para frenar esta tendencia, que se ha llevado
también por delante a numerosas empresas
(muchas de ellas referentes en el sector desde
hacia afios), Asefma solicita al Estado un cambio
urgente en su politica de infraestructuras,
pidiendo especialmente que se dedique una

David Mufioz

mayor atencion al estado de conservacién de
nuestras carreteras. “Antes de invertir en otras
infraestructuras, habria que mantener adecua-
damente las que ya tenemos”, afiadfa el presi-
dente ejecutivo de Asefma.

Este impulso a la conservacion y al refuerzo de
firmes debe estar, como se sefiala desde la
asociacion, perfectamente programado en el
tiempo, huyendo de planes de choque circuns-
tanciales. La idea es seguir un modelo parecido
al que se impane en Francia desde hace afios,
aliviando de esta forma la situacién de una in-
dustria, como es la de la produccién de mezclas
bituminosas, que sufre enormemente ante cam-
bios de tendencia tan bruscos como los que se
estan produciendo actualmente en el mercado
espafiol. En resumen, el objetivo es buscar una
mayor estabilidad.

Este modelo estable de conservacion de carre-
teras pasaria por una inversion no inferior a los
520 millones de euros anuales por parte del
Ministerio de Fomento para operaciones de re-
fuerzo de firmes, a los que se sumarfan otros
580 millones de euros procedentes de las co-
munidades auténomas.

No hay que olvidar, como sefialaba Juan José
Potti, que la conservacion de carreteras lleva
aparejado un claro componente de seguridad
vial, ya que al final lo que esta en juego es la
vida de los millones de personas que circulan
diariamente por nuestras vias.




Para finalizar, el presidente ejecutivo de Asefma
mandaba un dltimo mensaje. “No hay que caer
en la tentacion de tapar superficialmente los de-
fectos que puedan tener nuestras carreteras”.

Crisis estructural

La Asamblea General de Asefma se cerrg con
las intervenciones del presidente de la Confe-
deracion Nacional de la Construccién (CNC),
Juan Lazcano, y del director técnico de la Di-
reccion General de Carreteras, José Luis Elvira.
Para Lazcano, tras un 2012 malo para el sector,
todo parece indicar que en el 2013 las cosas no
van a cambiar sustancialmente. Los datos apor-
tados por el presidente de la CNC son bastante
elocuentes sobre el momento que vive este
mercado: frente a los 40.000 millones de euros
invertidos en obra publica en 2007, en el pasado
afio (hasta el mes de noviembre) apenas se lle-
garon a los 7.000 millones; frente a un porcentaje
del 3,8% en 2008 en concepto de inversién del
Estado en OP sobre el PIB, en 2012 apenas se
llegé al 1,8%, con tendencia a seguir bajando;
y frente a un volumen de afiliacién de profesio-
nales del sector de la construccién al Régimen
General de la Seguridad Social que en junio de
2007 alcanzo los 1,9 millones de empleados,
en noviembre de 2012 apenas se llegaba a los
701.000 (a ello hay que sumar una caida en au-
ténomos cercana al 35%).

Con este panorama, la pregunta que se hacia
Juan Lazcano es ‘jqué podemos hacer?” Y entre
las posibles soluciones ponia especial énfasis
en la necesidad de trabajar ahora mds que
nunca desde el dambito asociativo, felicitando a
Asefma por el trabajo que viene realizando en
este sentido durante los Ultimos afios en el ob-
jetivo de defender los intereses del sector de la
mezcla bituminosa. “Es el momento de la lucha,
no del pesimismo. Desde las diferentes asocia-

ciones tenemos que hacer ver las fortalezas
de cada uno de nuestros sectores”, afiadia el
presidente de la CNC, quien también quiso
aportar, antes de despedirse, algunos datos
macroeconémicos que permiten prever una
posible recuperacion de la economfa espafiola
durante el 2013.

Por su parte, José Luis Elvira dio el punto de
vista de la Administracion Central sobre la si-
tuacién que vive el sector. “Vuestro problema
es el nuestro”, indicaba como declaracion de
intenciones, afiadiendo que lo Gltimo que
quiere el Estado es que se produzca un “equi-
librio inestable” en el estado de conservacion
de carreteras.

Por ello desde el Ministerio de Fomento, y con-
cretamente desde la Direccién General de Ca-
rreteras, se asegura que, a pesar de la dura si-
tuacién econdmica, se siguen “auscultando”
nuestras vias y realizando una programacion
técnica seria para su conservacion. B

VIll Jornada Nacional de Asefma
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Juan Lazcano, presidente de la Confederacion Nacional de
la Construccion (CNC).

José Luis Elvira, director técnico de la Direccién General de
Carreteras.

Durante la Asamblea General también fue presentado oficialmente el titulo de la VIl Jornada
Nacional de Asefma: ‘Soluciones técnicas en tiempos de crisis’. El presidente de la Comision
Técnica, Andrés Costa, explicé el contenido y el objetivo de esta edicion.

Se tratara de una Jornada puramente técnica, de un dia de duracién, en la que se valoraran
los materiales y técnicas existentes, las exigencias desde el punto de vista de los componentes
y la adaptacién respecto a las exigencias estructurales para el refuerzo de los firmes. Estos
temas se desarrollaran en tres sesiones durante la mafiana en base a mesas redondas para

tratar de conseguir la maxima participacion.

Para esta Jornada ya hay dos patrocinadores confirmados: Repsol y Cepsa.
Por |a tarde, en la cuarta sesion se realizara la habitual presentacion de las 6-8 comunica-
ciones libres seleccionadas, de las que se elegira la mejor comunicacion de la VIII Jornada

Nacional de Asefma.

La Jornada se podra seguir en directo a través de Twitter en #Vllljornadaasefma. Se emitira
online y se podran descargar los textos online, ademas de la modalidad de inscripcién clasica
o presencial. La fecha de la VIII Jornada Nacional de Asefma seréa el 5 de junio de 2013.
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20l 2, olro ano negro para I3
venlia de maquinaria de 0bras
Publicas y Construccion

La Asociacion Nacional de Distribuidores e Importadores de Méquinas de Obras Publicas, Mi-
neria y Constuccidn (Andicop) ha hecho publicas Ias cifras de ventas de maquinaria nueva
correspondientes al afio 2012 y lo cierto es que el estudio de mercado no puede ser mas
desslentador. Frente a la esperanza que se tenia en algunos 3mbitos de haber tocado ya
fondo en el 201 |, el pasado afio ha terminado con descensos en las ventas alun mayores.
La relrocargadora o mixta, mdquina que tradicionalmente tomamos como referencis, cerd el
pasado ejercicio con apenas | | 8 unidades vendidas en foda Esparia, |0 que supuso una
caida del 57% y choca frontalmente con Ias 3.930 unidades de este lipo de maquinaria que

se vendieron en 2007.

la Administracién en materia de Obras Pi-

blicas y las escasas iniciativas que se dan
en edificacion residencial y no residencial, estan
llevando al sector espafiol de la distribucién de
la maquinaria nueva a una situacion limite, que
se ve ademds agravada por el temor que existe
en el mercado a acometer nuevas inversiones
ante la incertidumbre que envuelve el futuro, y

‘ os profundos recortes llevados a cabo por

[nferempresas.

por las dificultades de acceso a la financiacion
a las que se enfrentan aquellos que estén inte-
resados en renovar sus parques.

Espafia ha pasado en apenas cinco afios de ser
la gran referencia en Europa en cuanto a la ad-
quisicién de nuevas maquinas para trabajos de
Obra Pdblica, Construccién y Minerfa, a reflejar
datos de ventas interanuales realmente dra-
maticos.

David Munoz

El sector necesita un plan de reactivacion
urgente que podria pasar por emular los pro-
gramas de sustitucion de equipos usados
por nuevos que ya se estan dando en otros
sectores, como el automovilistico. Sélo con
férmulas de este tipo se podra detener una
sangrfa que parece no tener fin en este mer-
cado, como demuestran los datos arrojados
por el 2012.



Minis

El segmento de las méaquinas compactas o0
minis ha terminado el 2012 con caidas en todas
sus modalidades. El mayor descenso se ha
dado en midiexcavadoras de cadenas (pesos
superiores a las 6 toneladas), donde las 20 uni-
dades vendidas durante todo el pasado afio su-
ponen una variacion interanual del -78%, frente
al -22% experimentado en 2011. Como contraste,
en 2007 se llegaron a vender 812 unidades de
este tipo de maquinaria.

También es significativa la caida sufrida por las
miniexcavadoras de cadenas, una maquina que
desde varios &mbitos se apunta como la primera
que saldré de la crisis. Desde luego el 2012 no
conllevé su punto de inflexién ya que acabd el
gjercicio con un descenso del -55% (139 unida-
des), practicamente el doble que el sufrido en
2011 (-28%). En su afio récord, 20086, se vendieron
2.576 unidades.

Y no menos sintoméatica es la situacion de la
minicargadora tipo Skid Steer Loader (de ruedas
y de cadenas), que termind el 2012 con apenas
118 unidades vendidas frente a las 3.243 con
que cerr6 el 2006.

Produccion

La maquinaria relacionada con el movimiento
de tierras es otra de las grandes damnificadas
por la congelacién de la inversién publica.
Muchas de las maquinas que conforman este
segmento han saldado el afio con balances ne-
gativos, salvo los tractores de cadenas (+62%),
los dimperes rigidos (+36%) y las palas de
ruedas (dos unidades, igual que en 2011). En el
caso de las excavadoras de cadenas la caida ha
sido del -62%, la mayor en este grupo, terminando
el ejercicio con 70 unidades (1.573 en 2007).

En retrocargadoras (la méquina que tradicio-
nalmente ha sido considerada como ‘la reina
del mercado espafiol” pero que ya ha sido des-
tronada por otras versiones como la miniexca-
vadora) la bajada ha sido similar (-57%), dejando
ya muy lejos los registros alcanzados en afios
de bonanza para el sector como 2005 (3.513
unidades), 2006 (3.480 unidades) 6 2007 (3.930
unidades).

En el resto de apartados también se han
producido notables caidas: excavadoras de
ruedas (-28%), palas cargadoras de ruedas
(-19%), ddmperes articulados (-45%) y motoni-
veladoras (-21%).

Compactacion

Recientemente la asociacién Asefma daba un
dato clarificador sobre la situacién que vive el
sector de la carretera: el Ministerio de Fomento
suma ya mas de 700 dfas sin licitar obras des-

tinadas al refuerzo de firmes. Esto, ldgicamente,
tiene su plasmacion en el mercado de la ma-
quinaria de compactacion, que ha terminado el
2012 con nuevas caidas. Sélo se han apreciado
crecimientos en el segmento de los pisones
(méquinas muy identificadas con las flotas de
alquiler y que requieren ciclos de renovacion
més cortos), con un incremento interanual del
39% (93 unidades en total, frente a la caida del
-26% del 2011), y en el de los rodillos tdndem
de mas de 1,3 metros de anchura (14 unidades,
frente a las 9 cerradas en 2011).

En el resto, caidas y mds caidas, en un arco
que va desde el -67% con que cerrd el afio el
rodillo estdtico neumatico (apenas cuatro uni-
dades) hasta el -24% de los rodillos diplex (26
unidades).

Para hacerse una idea de la situacién tan anta-
gbnica que vive este mercado respecto al pa-
norama de hace cinco afios, basten estas cifras:
37 rodillos monacilindricos autopropulsados

ESTUDIO DE MERCADO

vendidos en 2012 frente a los 805 del 2007; 6
20 rodillos tAndem de menos de 1,3 m de ancho
vendidos en 2012 frente a los 742 del 2007.

Manipulacion, trituracion y cribado

A pesar de los esfuerzos realizados por fabricantes
y distribuidores para abrir la manipuladora te-
lescopica también a otros &mbitos de actuacion
diferentes a la Construccion, lo cierto es que el
2012 se saldd con una caida del -24% en las
ventas de este tipo de maquinas, frente al -7%
con que se cerrd el 2011. Las 240 unidades
vendidas durante el pasado afio suponen menos
de un 9% de las 2.714 vendidas en 2007.
Peores aln son los registros aportados por el
sector de la trituracion y el cribado, que no ve
tampoco sintomas de recuperacién en el mercado
del reciclaje. El 2012 concluyd sin ninguna
venta de maquinaria nueva de trituracién (10
en 2011) y con apenas once unidades de cribado
(25en2011). ™

Palas cargadoras de ruedas <4,6 t
Miniexcavadoras <6t
Midiexcavadoras de cadenas
Midiexcavadoras de ruedas
Minicargadoras SSL
Minicargadoras cadenas SSL
Excavadoras de ruedas
Excavadoras de cadenas
Palas de ruedas >4,16 t

Palas de cadenas

Dumperes articulados
Dumperes rigidos

Tractores de cadenas
Motoniveladoras
Retrocargadoras

Rodillos monocilindricos
Rodillos tandem >1,3 m
Rodillos tandem <1,3 m
Rodilles vibrantes mixtos
Rodillos duplex

Rodillos estaticos neumaticos
Bandejas monodireccionales
Bandejas reversibles
Pisones

Manipulacion: Man. telescopicas
Trituracion / Cribado

Fuente: Andicop

19 -50%
139 -55%
20 -78%
2 -67%
93 -62%
25 -29%
52 -28%
70 -62%
199 -19%
2 0%
31 -45%
64 36%
42 62%
15 -21%
118 -57%
37 -38%
14 56%
20 -39%
3 -25%
26 -24%
4 -67%
31 -56%
9 -61%
98 39%
240 -24%
0/11 -
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sOcio administrador de

- ITV de Maquinaria
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David Saez Paredes,

“ITV de
Maquinaria
nacio pory
para la
seguridad
minera”

Con sede en el Poligono Industrial de Los Camachos, en Cartagena (Murcia), [TV de Maquinaria nacio exclusivamente
para ser Organismo de Control Acreditado por ENAC para la seguridad minera. Entrevistamos a su socio administrador,
David Saez Paredes, para profundizar en el servicio de inspeccion de palas cargadoras sobre ruedas destinadas a
aplicaciones en mineria que ofrece esta empresa para poder cumplir con la normativa vigente en la materia.

¢ Qué tipo de inspecciones realizan sobre
la maquinaria de mineria?

Nuestra empresa realiza las inspecciones pe-
riddicas de los equipos de trabajo (palas carga-
doras sobre ruedas) que ejercen su actividad
en la minerfa. En base a la ‘Instruccion técnica
complementaria 02.2.01", a dia de hoy sélo
existe un equipo de trabajo utilizado en mineria
que deba ser sometido a una inspeccion regla-
mentaria o periddica por una ECA (Entidad Co-
laboradora de la Administracion), que no es
otro que la pala cargadora sobre ruedas.

El tipo de inspeccion al que se debe someter
viene descrito en la Especificacion Técnica
2010-1-01, que sefiala que al finalizar la ins-
peccién deben haberse revisado mas de 80
puntos distintos de la pala cargadora.

¢Qué normativa regula estas inspeccio-
nes? ;Desde cuando esta en vigor?

La normativa que regula las inspecciones es la
Orden ITC/1607/2009, de 9 de junio, por la que
se aprueba la Instruccion Técnica Complementaria
02.2.01 'Puesta en servicio, mantenimiento, re-
paracion e inspeccion de equipos de trabajo’
del Reglamento General de Normas Basicas de
Seguridad Minera. En esta Orden se determina
que se publicaran las Especificaciones Técnicas
de cada uno de los equipos de trabajo.

Hasta el momento sélo esta publicada la Reso-
lucién de 18 de noviembre de 2010, de la Di-
reccion General de Politica Energética y Minas,
por la que se aprueba la Especificacion Técnica
ndmero 2010-1-01 ‘Inspeccién de cargadoras
sobre ruedas’ de la ya mencionada Instruccion
Técnica Complementaria 02.2.01.

La Especificacion Técnica se publicé el 22 de
diciembre de 2010y en ella se indica: “Esta Es-
pecificacion Técnica surtird efecto a partir de
los seis meses desde su publicacion en el
Boletin Oficial del Estado, de acuerdo con lo
establecido en la disposicién transitoria (nica
de la Instruccién Técnica Complementaria

[nferempresas.

David Saez Paredes, socio administrador de [TV de Maguinaria S.L.

02.2.01", de manera que surti¢ efecto a partir
del dia 23 de junio de 2011.

A modo de resumen y complementando a lo
anterior, la Instruccién Técnica Complementaria
especifica que las maquinas con 10 afios o
mas, deberfan haber realizado la primera ins-
peccion antes del 23 de junio de 2012, y las
palas cargadoras con menos de 10 afios tienen
hasta el 23 de junio de 2013 para la primera
revision.

Entiendo entonces que estas inspeccio-
nes ya son obligatorias. ;Puede sancio-
nar la Administracion en caso de no
pasarlas?

Hasta la fecha no tenemos constancia de que la
Administracién haya impuesto sanciones a las
empresas por no haber realizado la inspeccion a

David Munoz

su parque de palas cargadoras, aunque sf sabemos
que se esté solicitando para que se actualicen y
se revisen todas las palas cargadoras conforme
a la Especificacion Técnica 2010-1-01.

El problema de no pasar la Inspeccién Técnica -
mé&s que por la sancién administrativa — viene
por la inseguridad juridica que genera al pro-
pietario el no tenerla al corriente, ya que en
caso de accidente puede haber problemas de
coberturas de seguros y/o de sanciones admi-
nistrativas derivadas del accidente/incidente.
Ya conocemos un caso de accidente en el cual
nada mas ocurrir, tanto la Inspeccion de Minas
como la Inspeccion de Trabajo (ya que fue una
contrata de mantenimiento mecanico y su su-
pervision corresponde a la Inspeccién de Trabajo),
lo primero que solicitaron fue la Inspeccion
Técnica de Magquinaria Minera ‘ITV Minera'.



¢Qué condiciones deben cumplir las
palas cargadoras sobre ruedas destina-
das a trabajos de mineria para ajustarse
a la normativa vigente?

Sin entrar en mucho detalle, durante la inspeccion
se revisan mas de 80 puntos diferentes, de los
cuales se pueden derivar mas de 700 defectos.
Enumerarlos serfa bastante tedioso para el
lector, pero por dar algunos ejemplos de los
puntos que se revisan, podemos citar: espejos
retrovisores, neumaticos (se observa si tienen
cortes en los flancas, el desgaste de la banda
de rodadura...), direccién, frenos, cinturén de
seguridad, asiento, fugas de aceite en el com-
partimento motor, estado de las correas...
Como se puede apreciar se realiza una revision
de todos los puntos importantes de una pala
cargadora (para un conocimiento completo
pueden visitar nuestra web en la que disponemos,
en el drea de descargas, de una gran cantidad
de informacién: www.itvmaquinaria.com)
Puedo afiadir que desde ITV de Maquinaria
hemos observado que aquellas empresas que
han realizado un mantenimiento adecuado de
sus equipos de trabajo durante los afios de su
utilizacion, no estan presentando problemas
significativos a la hora de superar la inspeccién
reglamentaria.

¢Hay algiin rango de peso que deje fuera
de esta normativa a algunas cargadoras?
¢Quizas algunas versiones especiales?

El ambito de aplicacién de la Especificacion
Técnica 2010.1.01 es muy claro: “... tiene por
objeto establecer el procedimiento para las ins-
pecciones periddicas de las cargadoras sobre
ruedas. Quedan excluidas las palas cargadoras
sobre ruedas disefiadas expresamente para su
uso en el interior de taneles o galerfas.”

De tal manera que no existe una clasificacién
por peso o potencia y sf por disefios especiales
para palas cargadoras sobre ruedas que estén
construidas y disefiadas para trabajar en el
interior de tineles o galerias.

Instalaciones de [TV de Maquinaria
en Poligono Industrial de Los
Camachos, en Cartagena (Murcia).

ENTREVISTA

ITV de Maquinaria realiza las inspecciones en el mismo lugar donde esta
trabajando |a pala, evitando asf al cliente costosos desplazamiento y acortando

Si la pala cargadora no tiene disefio exclusivo
de tdnel, si le resulta de aplicacién la referida
normativa.

¢A partir de cuantos aios/horas de tra-
bajo tienen que pasar las maquinas
estas inspecciones?

Como siempre, todo esté regulado, y en este
caso, en la ITC/1607/2009, se especifica que
las méquinas, mdviles 0 semimdviles, con hasta
6 afios de antigliedad se inspeccionaran cada 3
afios, las maquinas con mas de 6 afios y hasta
10 afios de antigiiedad se revisaran cada 2
afios, y las que tengan méas de 10 afios se ins-
peccionaran con una periodicidad anual. Esta
antigliedad se puede tomar desde la fecha de
fabricacion o desde su primera puesta en
servicio, la cual se deberd acreditar documen-
talmente.

los tiempos de parada de la méaquina.

Es decir, una maquina nueva tendra que pasar
revisiones a los 3, 6, 8, 10, 11 afios, y a partir
de ahi de forma anual.

¢Qué ocurre con las palas de obra piibli-
ca que se emplean circunstancialmente
en trabajos de mineria?

En el momento que la pala cargadora se introduce
para la actividad dentro del recinto minero (re-
gulado por la ley 22/1973 de 21 de julio de
Minas), es obligatorio el cumplimiento del Re-
glamento General de Normas Basicas de Segu-
ridad Minera, y por lo tanto de todas las [TC's,
incluida la 02.2.01.

Esta ITC no es obligatoria si la pala cargadora
inicamente trabaja en obra publica, aunque
nos consta que estd siendo solicitada como
norma de referencia para los trabajos en algunas
obras.
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iSabe si esta previsto regular también
proximamente otro tipo de maquinaria
para mineria (jumbos, sistemas de trans-
porte de materiales...)?

La Instruccion Técnica Complementaria 02.2.01,
regula la ‘Puesta en servicio, mantenimiento,
reparacion e inspeccién de equipos de trabajo’
de la maquinaria minera, mévil y semimavil.
Todos los puntos indicados y definidos en la
ITC ya son de obligado cumplimiento (repara-
ciones de elementos de seguridad, etc.).

En lo que se refiere a revisiones, sélo se
encuentra publicada la Especificacién Técnica
referente a palas cargadoras sobre ruedas, y
no tenemos datos objetivos sobre cuando se
realizard la publicacion de otras Especificaciones
Técnicas que engloben otros equipas de trabajo,
pero no cabe duda que se deben de desarrollar
reglamentariamente para dumpers, retros, etc.

¢ Qué tipo de riesgos se quieren evitar
con la aplicacion de estas inspeccio-
nes?

Segln nuestra experiencia durante este primer
afio de revisiones, los defectos graves méas co-
munes que nos hemas encontrando son: maquinas
sin cinturén de seguridad, palas cargadoras
con deficiencias muy graves en el sistema de
frenos de emergencia (el cual tiene el riesgo de
que si éste falla, la maquina con el motor
parado no se puede frenar) y fallos en los
sistemas de direccion secundaria. Bien es cierto
que estos fallos graves o muy graves los hemos
encontrado hasta ahora en un nimero muy bajo
del parque de palas cargadoras inspeccionado.

¢Aprecian una mejora en materia de se-
guridad en este afio de vigencia de la
norma?

Entendemos que si se ha aumentado la seguridad
del parque, ya que muchas empresas han
revisado adecuadamente sus equipos con caracter

[nferempresas.

previo a la revisién y entendemos que eso va
siempre en favor del aumento de la seguridad.
De cualquier forma, tenemos constancia de que
existen gran cantidad de palas cargadoras que
todavia no se han inspeccionado (aun siendo
obligatorio), siendo en la mayor parte de los
casos la situacién econémica actual del sector
la que provoca que se retrasen estas revisiones...
y en un porcentaje muy bajo el desconocimiento
de la norma.

¢Qué supone para Uds. y para el cliente
que las inspecciones estén acreditadas
por ENAC?

Para nosotros es un sello de garantia, nos
obliga a mantener los estandares de calidad en
todo momento, es decir, a no relajarnos. Para
el cliente entendemos que es sello de calidad y
garantia del servicio que le ofrecemos.
Ademas de todo esto, la certificacion ENAC es
condicion indispensable para poder actuar en
el campo reglamentario.

¢Realiza ITV de Maquinaria las inspec-
ciones in situ, en la propia mina? ;Tiene
que desplazar el cliente la maquina?
¢Dan servicio en toda Espafia?

Desde un principio, uno de los planteamientos
de la norma, y por lo tanto uno de los objetivos
marcados por [TV de Maquinaria, era la realizacion
de la inspeccion en el mismo centro de trabajo
del item a inspeccionar, de manera que se
eviten desplazamientos costosos al cliente y
tiempos de parada elevados que conllevan una
bajada de la productividad del equipo.

La inspeccion se realiza en la misma cantera o
mina, siempre procurando tener el equipo de
trabajo el menor tiempo posible parado. Una
vez inspeccionada la maquina, se le hace entrega
al cliente del informe v la correspondiente placa

Durante las inspecciones se revisan
mas de 80 puntos diferentes de las
palas cargadoras sobre ruedas.

identificativa en el caso de haber superado con
éxito la inspeccidn.

Los inspectores van equipados con una unidad
movil, donde llevan todo lo necesario para la
realizacion del servicio. Esta va completamente
equipada para realizar una inspeccion en cualquier
cantera 0 mina que se encuentre en el territorio
nacional.

He comprobado que estan muy activos
en Twitter. ;Qué utilidad le dan a esta
red social?

La finalidad es poder llegar de una manera
rapida y efectiva a todo aquel que quiera man-
tenerse al dia en lo referente a la seguridad
minera, concretamente en el campo de las ins-
pecciones reguladas en la ya mencionada I.T.C.
02.2.01. Ademas, nos permite mandar recorda-
torios de fechas limites, publicacién de nuevas
Especificaciones Técnicas, etc... De todas
formas, el sector en general es poco activo en
las redes sociales.

Por iiltimo, ;en qué proximos proyectos
van a centrarse en ITV de Maquinaria?
En ITV de Maquinaria estamos siempre buscando
nuevos proyectos, y es por ello que no descar-
tamos acreditarnos para realizar otro tipo de
inspecciones, pero siempre relacionado con la
minerfa.

La ‘ventaja competitiva’ que buscamos en nuestra
empresa para diferenciarnos de la competencia,
es la especializacion en mineria y en la revision
de maquinaria que nos identifica. ITV de Maquinaria
naciod por y para la seguridad minera.



MINIEXCAVADORAS

Kubola lidera el mercado de
|as miniexcavadoras en Espana
POr sequndo ano conseculivo

Ubaristi, importador exclusivo de |as mini y midiexcavadoras Kubola en Espafa, Andora y
Marruecos, ha conseguido terminar el 2012 como lider nacional de ventas de este lipo de
maquinaria por sequndo afio conseculivo, segun los datos aportados por Ia asociacion An-
dicop. A pesar de |a atonia que demuestra el mercado de |a construccidn y Ia obra publica, I3

compafia ha logrado mantener un ano mas este liderazgo, extrapolando 8 nuestio pais |3
posicion que ya ocupa Ia marca japonesa en todo el mundo.

ubota, como nimero 1 mundial de mi-
niexcavadoras, se consolida afio tras afio

como la marca preferida por los profesio-
nales de la construccion, como demuestra el
hecho de que 1 de cada 4 miniexcavadoras que
hay en el mundo lleve la marca japonesa.
Desde que Ubaristi asumié la importacién de
los productos Kubota en nuestro pas, la compafiia
se marcd como uno de sus grandes objetivos
trasladar al mercado espafiol de las mini y de
las midiexcavadoras el liderazgo que ya tenia
esta marca a nivel mundial.
En el 2011 ya lo logré, alzadndose al
primer puesto en ventas de este
tipo de productos, y en 2012,

segun se desprende de los datos aportados por
Andicop, ha consolidado esta posicién de privi-
legio como principal suministrador de estos
equipos compactos.
Los factores de este éxito los encontramos en
los valores intrinsecos que han acompafiado
tradicionalmente a las mini y midiexcavadoras
Kubota: “grandes prestaciones, potencia, fiabi-
lidad, seguridad, rendimiento, reducido consumo
de combustible y alta rentabilidad”. Estamos
ante unos equipos que han demostrado
sobradamente su robustez y su ca-
pacidad para trabajar en cualquier
terreno.
A ello hay que unir la amplia y
completa gama de modelos que
ha ido configurando el fabri-
cante japonés a lo largo de
los afios y que permite ofre-

Miniexcavadora KX057-4 de Kubota.

David Munoz

cer un modelo ajustado a cada una de las ne-
cesidades que se le presente al cliente. Dentro
de esta amplitud de gama, las preferencias de
los profesionales espafioles, en estos tiempos
de crisis econémica, parecen tender hacia los
modelos de miniexcavadoras de menor peso,
seguramente por las dificultades que entrafia
hoy encontrar financiacién para equipos méas
grandes.

De todas formas en Ubaristi estan convencidos
del gran potencial que aln atesora su midiex-
cavadora KX080-3 , presente en la categorfa de
8 toneladas, gracias a sus altas prestaciones y
rendimientos, asi como del gran futuro que
espera a toda la Serie 4 de Kubota.

De cara al futuro mas inmediato, Ubaristi seguira
trabajando en conservar durante los préximos
afios el liderato del mercado con los equipos
Kubota y para ello sus estrategias pasan por
personalizar las ventas, teniendo en cuenta que
cada cliente es diferente y tnico. En este sentido
cuentan con un gran producto y con algo clave
en estos momentos de dificultades en el mercado:
la financiacion.

Ademds, mantendra su apuesta por la interna-
cionalizacidn, que se ha visto reforzada hace
unos meses con la creacion de Ubaristi Maroc
S.AR.L en Tanger para llevar desde alli direc-
tamente la importacién de los productos Kubota
en el mercado marroquf. También, hay que re-
cordar que Ubaristi lleva la representacién de
Kubota para Andorra, lo que refuerza su presencia
internacional. |
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ENCOFRADOS

Doka Espana Encofrados
ejecula el visduclo sobre
el no Nervion

Doka Espafa Encofrados estd construyendo |a parte central del viaducto sobre
el rio Nervion (Bilbao) de Ia UTE Zardlamo (Dragados e IZA, Obras y Promaciones,
SA|, perteneciente al AVE que unird las tres capitales vascas. El visducto, que se

apoya sobre cinco pilas y dos estribos, con alturas que van desde los 4,5 hasla
los |3 melros, salva el cauce del rio Nervion, Ia linea de ferrocarril Castejon-Bil-
bao, |3 carretera BI-625, y el ramal de accesos a Zardlamo y Arrigorriaga.

ancho de 14 metros en los que albergara

doble via de ancho internacional, y creara
6 vanos (espacio entre pilas y estribos) con
luces que van de los 41 a los 115 metros.
Debido a la magnitud de las luces alcanzadas
sobre el rio, y la dificultad técnica y medioam-
biental de apoyarse en el cauce fluvial, el
tablero se ejecuta empleando el método cons-
tructivo de dovelas sucesivas (voladizo). Doka
Espafa ha construido, con éste, cuatro viaductos
de caracterfsticas similares. Joseba Albizu,
técnico comercial para la zona Norte de Doka
Espafia, ha explicado que la UTE Zaratamo se-
leccioné a Doka por su solvencia técnica y su
trayectoria en la ingenieria de obras de similares
caracteristicas.
La caracteristica diferenciadora de la parte
central de dicho viaducto es que exige el uso
de una pareja de carros de avance en voladizo
mediante un sistema hidraulico, que se adapta
a la geometrfa variable del tablero. Para Doka
Espafia este reto ha exigido un estudio técnico
méas elaborado y una documentacién mayor
sobre la ingenierfa aplicada. Se trata de explicar,
fase a fase, todo el procedimiento de montaje
del carro de avance, su uso y desmontaje. Dicho
carro entra en la categoria de maquinaria por
lo que a su vez, legalmente, exige un marcado
CE, es decir, entre otras cosas realizar un analisis
de riesgos en cada de una de las operaciones
del proceso constructivo, evaluaciones y disefios
de las medidas correspondientes especificas
para este proyecto.

E | tablero (plataforma superior) tendra un
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Trabajos de construccién del viaducto sobre el rio Nervion.

Gran complejidad y cumplimiento

de ciclos de dovela

Jaime Navarrete, jefe de Obra de la UTE Zara-
tamo, ha destacado la singularidad con el carro
de avance en voladizo de Doka: “En Espafia hay
pocas empresas que dispongan de esta tecno-
logia. Para enfrentarnos al cierre de la parte
central del viaducto, una de las fases constructivas
mas complicadas, necesitdbamos la garantia
técnica de que se podia ejecutar y de que ante
cualquier duda o problema, hubiera una solucidn.
Doka contaba con la experiencia necesaria y
ofrecfa estas garantias, como ha ido demostrando.

Respecto al detalle, teniamos un peso por
dovela bastante importante, en una zona muy
complicada, porque hay muchas interferencias,
por ejemplo, con el tréfico de la carretera”.

Respecto al servicio de llave en mano de Doka
para esta obra, Jaime Navarrete lo ha valorado
con estas palabras: “Nuestra UTE buscé una
empresa que ofreciera el servicio de llave en
mano con el carro de avance en voladizo. Es
decir, que ejecutara toda la obra, el movimiento
del carro, las fases de hormigonado, el ferrallado,
etc. Doka se hizo responsable de todo con un
plan de obra muy ajustado que l6gicamente se



ha ido adaptando dia a dia. De esta forma,
debido a la gran complejidad del viaducto, los
ciclos de dovela a la semana han exigido una
mayor intensidad en los turnos de trabajo para
cumplir con los plazos previstos”.

El jefe de Obra de la UTE Zaratamo ha recordado
las principales exigencias de servicio en las
grandes obras civiles: “En el momento actual
hay una tendencia clara a la subcontratacion
de trabajos. Ldgicamente, el primer interés de
un Jefe de Obra es seleccionar contratistas
que ejecuten sus trabajos con toda la calidad
posible y con el suficiente soporte técnico para
solucionar los problemas que puedan suceder.
En ocasiones, hay empresas que te dejan de
prestar sus servicios en la mitad la obra y esto
es un gran problema”.

Respecto a una UTE, el jefe de Obra es el que
suele hacer el estudio de mercado y se hace un
informe que se presenta a los gerentes de cada
compafifa que forman la UTE, para realizar la
adjudicacion final. Segin Jaime Navarrete, al
jefe de Obra le interesa, tanto cumplir los plazos
de ejecucion y con el menor nimero de inci-
dencias, como la tecnologia y el como se lleva
a cabo el proceso constructivo: “Va todo unido
de la mano. Necesitas contratistas que ejecuten
la obra lo mejor posible, que te generen el
menor nimero de problemas, acorde con los
plazos y los méximos estandares de calidad,
prevencion y seguridad en los trabajos”.

El servicio de llave en mano de Doka:
garantia de resultados

Raul Garcfa, project manager de Doka Espafia,
ha destacado los beneficios del servicio de
llave en mano de Doka: “El servicio Ilave en
mano contempla, entre otros compromisos, un
plan de trabajo. En esta obra con el carro de
Doka para dovelas en voladizo, en el vano
central del viaducto (115 metros de longitud),
estamos consiguiendo un ritmo de 1 dovela de
5 metros a la semana. Un ciclo cerrado, semanal.
Es decir, realizamos los hormigonados los viernes,
se deja endurecer el hormigén durante el fin de
semana, procediendo al movimiento del carro
los lunes. Para un total de 20 dovelas, méas otra
de cierre, el plazo de ejecucién son 25 semanas,
incluyendo el montaje y desmontaije. El respeto
de los ciclos es muy importante, ya que la
pérdida de un solo dia puede implicar la pérdida
de una semana completa. Ademas, Doka también
se ha encargado en esta obra del ferrallado, lo
que nos facilita cumplir con los plazos previstos
porque el encofrado y el ferrallado estén bajo
la responsabilidad de una Unica empresa. El
plan de trabajo lo estamos consiguiendo cumplir
segun lo establecido”.
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Linea de Alta Velocidad

B . LINEA DE ALTA VELOCIDAD VITORIA-BILBAO-SAN SEBASTIAN
Vitoria-Bilbao-San Sebastian.
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Doka Espafia ha especializado su oferta en el
servicio de Ilave en mano, y se ha convertido
en la filial pionera en esta actividad dentro de
todo el Grupo Doka.

Antecedentes

Adif inici6 en octubre del 2011 la construccion
del tablero (plataforma superior) del Viaducto
sobre el rio Nervion incluido en el tramo Gal-
dakao-Basauri, de la Linea de Alta Velocidad
Vitoria/Gasteiz-Bilbao-San Sebastian. La es-
tructura, antesala de los accesos de la linea a
la capital bilbaina, tiene una longitud de 438
metros. El tramo Galdakao-Basauri, con una
longitud de 3,5 kilémetros, incluye la cons-
truccion del tdnel de Zaratamo, de 2.728 metros
de longitud y el viaducto del Nervidn, de 438
metros de longitud, por lo tanto, més del 75%
del trayecto discurre bajo tierra.

Segtn ha informado Adif, la nueva linea de
alta velocidad permitird la interconexion de
las tres capitales vascas con linea de alta ve-
locidad, lo que redundard en un incremento
de la capacidad y la regularidad en todo el re-
corrido, un aumento del confort, y de la segu-
ridad con la adopcién de tecnologfas punta, y
la ausencia de pasos a nivel a lo largo de todo
el recorrido. Ademas, la nueva infraestructura
facilitara el establecimiento de un nudo ferro-
viario en Vitoria-Gasteiz, permitiendo el acceso
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desde el resto de Espafia, y la interconexion
con la red internacional. Los tiempos de viaje
entre Vitoria-Gasteiz y Bilbao seran de 28 mi-
nutos; entre Vitoria-Gasteiz y San Sebastian
sera de 34 minutos; y de 38 minutos entre
Bilbao y San Sebastian. Estudios realizados
por el Gobierno Vasco estiman que la conexién
ferroviaria entre Vitoria y Bilbao permitira
eliminar de las carreteras mas de 5.000 vehi-
culos y unos 1.100 camiones diariamente, lo
que posibilitard el ahorro de hasta 8.100
haras de viaje. Estos mismos estudios apuntan
a que el tren de alta velocidad evitaré una
emision a la atmdsfera de 425 toneladas
diarias de CO,, que corresponden a un consumo
de 27.000 litros de combustible, asi como la
menor emision de carbono, 6xido de azufre y
otros compuestos quimicos y organicos a la
atmdsfera.

La Linea de Alta Velocidad Vitoria/Gasteiz-
Bilbao-San Sebastian esté incluida dentro de
la red de altas prestaciones del Plan Estratégico
de Infraestructuras y Transporte (PEIT) del Mi-
nisterio de Fomento para el periodo 2005-
2020. A escala europea, la nueva infraestructura
forma parte del Proyecto Prioritario n® 3 del
Eje Atlantico Ferroviario europeo, dando con-
tinuidad en territorio espafiol a la linea Ma-
drid-Valladolid-Vitoria, prolongéndola hasta la
frontera francesa. ™
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Sebastian Ferrandis,
director comercial de Camba XXI

“Le damos al alquilador la posibilidad de aumentar
su volumen de negocio”
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Camba XXI, fabricante de sanitarios portatiles y distribuidor en Espana y Portugal de los baiios PolyJohn y de los equipos
de limpieza Mecaflex, esta ampliando su gama de servicios, con originales soluciones como el alquiler a ofras empresas
alquiladoras para cubrir picos de trahajo. Entrevistamos a su director comercial con la intencion de conocer mas en pro-
fundidad en qué consiste esta actividad y como piensa expandirse la compaiia a corto y medio plazo.

;Cuél es la actividad principal de
Camba XXI?

Acumulamos una larga experiencia en la venta
y en el alquiler de sanitarios portatiles. Este
servicio de alquiler lo ofrecemos Gnicamente
a profesionales, es decir a empresas alquila-
doras que no pueden cubrir con sus unidades
ciertos picos de trabajo y que buscan evitar la
inversion que supondria la compra de nuevos
sanitarios. En Camba XXI encontraran en régi-
men de alquiler una amplia gama de sanita-
rios, tanto de lujo como de pléastico, para cubrir
estas demandas temporales.

Ademas, desde Camba XXI llevamos la distri-
bucién de PolyJohn, el fabricante ndmero uno
en Estados Unidos de sanitarios portatiles. Y
como otro de nuestros servicios, desarrollamos
proyectos a medida para empresas del sector
0 para clientes particulares, con disefios espe-
ciales en madera, con acabados de Iujo, con
sistemas innovadores de vacio, etc.

;Como esta siendo acogido este servi-
cio de alquiler?

Muy bien porque, como sefialaba anteriormen-
te, el alquilador, cuando tiene una ocupacién
del 100% de su parque, tiene la opcién de dis-
poner, a través de Camba XXI, de los equipos
adicionales que necesita y por el tiempo que
requiere, sin tener que comprar nuevos sani-
tarios. Y ademads, en caso de necesitar otras

[nferempresas.

Sebastian Ferrandis, director comercial de Camba XXI.

variedades de sanitarios que no tiene en su ca-
télogo, nosotros se las proporcionamos para
ampliar su gama temporalmente. En los tiem-

pos que vivimos, el poder evitar estas inver-

David Munoz

siones es una gran alternativa. Al mismo tiem-
po, le damos al alquilador la posibilidad de au-
mentar su volumen de negocio, pudiendo optar
a proyectos de mayor tamafio.



¢Incluyen también servicio de limpieza/mante-
nimiento para estos sanitarios o éste lo realiza
el propio alquilador?

Camba XXI Gnicamente suministra los sanitarios, con-
tando para ello con una red de delegaciones por dife-
rentes puntos de Espafia para agilizar las entregas.
Nuestra central estd en Valencia y tenemos bases en
Barcelona, Madrid y Alicante. En todos estos puntos hay
disponible una amplia gama de sanitarios de lujo y con-
vencionales.

Imagino que este servicio de alquiler lo daran
sobre todo en la temporada alta de eventos.

¢ Tienen previsto ofrecer otras actividades para
cubrir esta estacionalidad?

Efectivamente, teniendo en cuenta el grado de satura-
cién que sufre el mercado espafiol del sanitario portatil,
estamos creciendo en el desarrollo de proyectos a me-
dida. Para ello nos estamos expandiendo tanto a nivel
europeo como en el norte de Africa a través de clientes
potenciales dedicados al alquiler de sanitarios.

;Trabajos a medida?

Si, tenemos un departamento de +D donde desarrolla-
mos los proyectos a medida. Si un cliente, que puede
ser un alquilador, necesita un sanitario especial, para
que él no tenga que desviar la atencién de su actividad
diaria, Camba XXl le ofrece la posibilidad de construirlo
de acuerdo a sus necesidades. Por ejemplo, si requieren
versiones especiales de madera para una playa, porque
les han salido un nuevo proyecto, nosotros se las hace-
mos. Para ello cumplimos con todas las normativas vi-
gentes de fabricacion y suministro.

;Y van a incorporar también nuevos

productos?

Vamos a incorporar en algunos de nuestros productos
un sistema de vacio muy innovador, que ya se ha expan-
dido por varios paises europeos como Noruega, Holanda
y Reino Unido, pero que en Espafia estd entrando aln
muy lentamente. Desde Camba XXI estamos dando a co-
nocer mucho m4s este sistema, que es la misma tecno-
logia que se emplea en los aviones, trenes y viviendas
donde no hay red publica sanitaria. Para ello hemos lle-
gado a un acuerdo con una empresa especializada para
realizar diferentes acciones de marketing. Se trata de un
sistema que ofrece grandes ventajas a alquiladores y par-
ticulares en materia de higiene, ahorro de agua, alcantari-
llado. ..

También estamos desarrollando nuevos productos que
actualmente no hay en el mercado, como sanitarios es-
peciales para minusvalidos que cumplan con las dltimas
normativas. Es algo que ahora tenemos en fase de I+D+i
y que vamos a crear bajo nuestra marca comercial 't34".
En resumen, seguiremos trabajando para que el alqui-
lador y cualquier cliente final vea en Camba XXI a su
proveedor para todo aquello que necesite. M
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Uller del sanilario

| portdlil encara nuevos

desafios

El 23 de noviembre, se celebrd en Madrid Ia Asamblea General de Aespe, Asociacion
Espafiola de Alquiladores de Sanitarios Porltdliles Ecoldgicos, que tuvo, como algunos
de sus puntos destacados, el analisis de |as venltajas que puede conllevar para el sector

Ia reciente aprobacion de Ia norma europea EN- | 61384, asi como un examen sobre Ia
situacion que alraviesa el mercado. Desde Interempresas analizamos con su presidente,
Francisco Vdzquez, Ias Ultimas inicialivas de la asociacion.

| pasado mes de junio se aprob6 a nivel
Eeuropeo la norma EN-16194 relativa a los

sanitarios portatiles, una nueva regulacién
en la que han participado activamente Ategrus
(Asaciacion Técnica para la Gestién de Residuos,
Aseo Urbano y Medio Ambiente) y Aespe, con
la que se quiere cambiar la manera de percibir
el sanitario portatil por parte de la sociedad.
Traducida ya al espafiol, desde Aespe se esta
trabajando ahora con Aenor para establecer lo

[ fola d,
(_\““, - — e"}'

&/ N
-5 %
S

< 2
{

AFSPE )

2o
&

antes posible un procedimiento de certificacion
que derive en la obtencién de un sello de
calidad para todas aquellas empresas que cum-
plan con los requerimientos marcados por esta
EN-16194. La idea inicial es contar para antes
del préximo verano con un procedimiento de
certificacion ya totalmente definido, que permita
a la siguiente Junta Directiva de Aespe, que
saldré de la Asamblea General 2013, iniciar el
proceso de certificacion.

PROTEGIENDO LOS RECURSOS,
GENERAMOS COMODIDAD Y SEGURY

nte la pmduntlvidaﬁ de |
E':r‘::l :e! lugar de trabajo.
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Francisco Vazquez, presidente de Aespe.

David Mufioz

El presidente de Aespe, Francisco Vazquez,
sefiala que la aplicacién de la nueva norma va
a conllevar dos grandes ventajas para el sector:
calidad de servicio y salubridad. “En el fondo,
para cualquier persona, el sanitario portétil ha
sido en muchos aspectos un tema tabu. Si se
podia evitar, se evitaba. jPor qué pasaba esto?
Fundamentalmente porque nos encontrabamos
en muchas ocasiones con sanitarios que no es-
taban en 6ptimas condiciones de uso. Pero con
esta nueva norma, si conseguimas entre todos
que se cumpla, los ciudadanos cambiaran su
forma de ver los sanitarios, porque encontraran
un producto limpio y bien conservado, que quizas
no esté como el bafio de su casa, pero seguro
que si estard mejor que muchos aseos de res-
taurantes o bares a los que habitualmente tiene
que acudir”, sefiala el presidente de Aespe.

La nueva norma EN-16194 indica claramente
los requisitos minimos que deben cumplir los
sanitarios, qué tienen que incluir en su interior,
coémo debe ser su sistema de depdsito, la fre-
cuencia de limpiezas, etc. Ademas, establece
el nimero minima de bafios a alquilar de acuerdo
al nimero de asistentes a un evento, la distancia
entre los mismos en caso de ubicarse en una
obra, se tienen en cuenta las versiones para
mujeres 0 minusvalidos. ..

El objetivo Ultimo es acabar con la indefinicién
que habia en todos estos dmbitos, la cual con-
llevaba situaciones de grave perjuicio para la
imagen de esta actividad. Si en espectaculos



de mas de 6.000 personas, donde la nueva
norma marca instalar entre 70 y 120 sanitarios,
hasta ahora sélo se alquilaban 20 unidades, eso
suponia que estos bafios no estuvieran en unas
condiciones dptimas de limpieza e higiene.
Aligual que hay una IS0 9001 para los sistemas
de gestion de calidad o una ISO 14001 para el
tema medioambiental, la idea con la nueva
norma es contar también con un sello que
acredite la calidad en el servicio ofrecido por
las empresas de sanitarios portétiles en los
sectores de los eventos, de la construccion y
de la agricultura.

Aunque esta norma no sea de obligado cumpli-
miento, como puede ser un Real Decreto, lo
cierto es que seguramente va a suponer una
barrera de entrada para muchas empresas a la
hora de trabajar con ciertas administraciones y
entidades privadas, que van a demandar este
sello de calidad a la hora de decantarse por
uno u otro proveedor.

Caida de actividad

Si en la Asamblea General de Aespe de 2011,
se hablaba de un parque de sanitarios portatiles
en Espafia que rondaba las 25.000 unidades,
de las que s6lo estaban alquilados 10.000, un
afio después estas dos cifras han disminuido
aln més. “El nimero de sanitarios disponibles
ha vuelto a caer, sobre todo por la iniciativa que
han tomado algunas empresas de vender sani-
tarios al exterior. Y en cuanto al alquiler, puede
haber bajado facilmente un 10-15% durante
este Gltimo afio”, sefiala Francisco Véazquez.
Algunas de las causas de este prolongado des-
censo las da el propio presidente de Aespe:
“Seguimos decreciendo en buena parte porque
estamos atn muy ligados al sector de la cons-
truccion, que no parece que vaya a reflotar a
corto plazo. Ademas, otro de nuestros grandes
ambitos de trabajo, el de los eventos, se esta

Mesa presidencial de la Asamblea
General de Aespe 2012.

Vista general de la Asamblea General de Aespe 2012.

viendo seriamente perjudicado por todos los
recortes presupuestarios que se estan dando,
tanto a nivel de administracion publica como
privada. Al final donde antes se ponian 20 sani-
tarios, ahora se ponen 15, 10 ¢ ninguno, de-
pendiendo del nivel de concienciacion que tenga
esa entidad”.

Esta situacion hace que las empresas se vean
obligadas a echar mano cada vez mas de la in-
ventiva para encontrar nuevas aplicaciones a los
sanitarios portétiles: desde explotaciones agricolas
hasta puntos de gran reclamo turistico.

“Si se compara el coste del sanitario con lo
que se gasta la administracion en otras partidas,
nos damos cuenta de que aquel es insignificante.
Por ejemplo, en la Gltima Conferencia Ecoplayas
de Ategrus, en la que ha participado Aespe, se
sefial6 que en Barcelona, que es de las ciudades
que mas dinero invierte en sanitarios, la partida
para estos productos no llega al 0,02% del pre-
supuesto general de playas. Es decir, por usuario,
el poner un sanitario no alcanza los 20 céntimos,
incluyendo el transporte, instalacién, alquiler,
servicio de limpieza diario (en julio y agosto, se
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hace incluso dos veces al dia). Por tanto, jes
dinero? Si, pero relativizandolo se ve que es un
coste minimo”, afiade Francisco Vazquez.
Desde Aespe también se sefiala el fomento del
alquiler de sanitarios portatiles como una via
para reducir el desempleo ya que, segin sus
estimaciones, por cada 100 sanitarios alquilados
se da trabajo a 1,5 personas (una persona para
realizar el servicio en la calle y 0,5 para tareas
administrativas).

En resumen y como concluia Francisco Vézquez,
“a nivel asociativo, la Gnica solucién pasa
porque las empresas nos unamos de verdad,
por el bien comin de nuestro sector. Si nos
vamos dispersando, lo que haremos serd extin-
guirnos, uno detras de otro. Lo estamos viendo
en diferentes &mbitos, como en los desahucios,
donde la unién de la gente hace que se logren
resultados. Debemos ir por ese camino, poniendo
en valor nuestros servicios y ofreciendo calidad.
A partir de ahf seguro que crecerd el mercado.
Eso no se conseguird inmediatamente, llevara
un tiempo, pero al final saldremos todos ga-
nando”. B
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HKL Baumaschinen Espana
se 8bre camino en el Cono

HKL Baumaschinen Espafia, especialista en el alquiler y venta de maquinaria

de obras publicas, ha reforzado su nueva sede central de Barcelona para con-
solidar la comercializacion y el servicio de maquinaria usada de esta multina-
cional alemana para Lalinoamérica y el norte de Africa.

erhard Shaub, gerente de HKL Baumas-

chinen Espafia, explica asf el refuerzo

estratégico que esta desarrollando la
compafifa: “Parad¢jicamente, la fuerte crisis
que estd sufriendo el mercado espafiol esta
empujando a nuevos jugadores a hacerse un
hueco en un mercado internacional cada vez
mas global. En concreto, hacia paises emergentes

y, en particular, hacia América Latina y el norte

de Africa. El grupo HKL esta apostando por

estas regiones y una de las razones de este
atractivo es que HKL Espafia ofrece un puente
de enlace en la comercializacion de las maquinas
usadas, el suministro de recambios e imple-
mentos, el asesoramiento técnico de manteni-
miento, reparaciones y aplicaciones especfficas.
Especialmente en el campo del marketing asi
como en la creacion y desarrollo de marca. Co-
lombia, Perd, Ecuador y Chile son pafses donde
existen contactos en construccion de infraes-
tructuras. Uno de los mayores retos de esta
funcién de puente que une a mercados y em-

presas es entender la idiosincrasia del pafs y

del sector empresarial. Para ello se deben des-

arrollar nuevas propuestas de valor adaptadas

y concebidas a sus consumidores, canales y

estructura empresarial”.

El gerente de HKL Baumaschinen Espafia coincide

con la estrategia de Bill Johnson, CEO de Heinz,

en la expansion en paises emergentes a través
de las siguientes recomendaciones:

e E| producto se adapta a la cultura local. Por
ejemplo, adaptaciones de implementos es-
pecificos en la maquinaria de construccion.

e \ender en canales que son relevantes para
la gente local. En muchos casos no existiran
canales con la integracion de sistemas de

[nferempresas.

informacién, logistica y operaciones como
los que tenemos en Europa. Por tanto debe-
remos adaptarnos a los canales locales y
promover su desarrollo.

e Que se lo puedan permitir. Si bien son eco-
nomias de renta y clase media creciente, la
renta media es mas baja que en Europa. Si
no operamos en mercados de lujo, debemos
adecuar las propuestas de valor a precios
que sean asumibles.

e (ue tus empleados y clientes sientan la marca
como cercana y entenderles a ellos. No se
trata de imponer cultura, al contrario, de en-
tender y asumir la suya, interiorizarla y fusionarla
con los valores de la marca y la empresa.

Gerhard Shaub, gerente de HKL Baumaschinen Espafia.

e Al cumplir las anteriores sugerencias, las
probabilidades de éxito para empresas, marcas
y profesionales son elevadas.

Perspectivas de crecimiento

Segln el BBVA, la prevision de crecimiento
para Latinoamérica es del 3,7% en este afio.
Las presiones inflacionarias y las previsiones
de inflacién han aumentado ligeramente en la
mayor parte de los paises, por el dinamismo de
la actividad econémica y el aumento de precio
de los alimentos. De este modo, en la mayoria
de paises se mantendrian tasas de inflacion
por encima de los objetivos de los bancos cen-
trales, pero atn dentro del rango permitido.




El precario equilibrio entre incertidumbre sobre
el escenario exterior y las presiones de la de-
manda interna haran que la mayor parte de
bancos centrales se mantengan en un compés
de espera. Salvo en Colombia, Uruguay y Para-
guay, se esperan tipos de interés estables en
los niveles actuales por lo menos un afio més.
Los tipos de cambio retomaran una leve tendencia
a la apreciacion a medida que se vaya reduciendo
la aversion global al riesgo en un contexto de
menores tensiones financieras en Europa.

Para el BBVA, los saldos fiscales y exteriores
se mantendran en rangos manejables. Las pre-
visiones de déficit fiscal se mantienen acotadas,
de modo que permitiran una reduccién adicional
de la deuda publica. Por el lado exterior, la evo-
lucién de las cuentas externas esté fuertemente
condicionado por el ritmo de la actividad eco-
némica: paises con un mayor crecimiento también
experimentan actualmente los mayores déficits
exteriores.

El principal riesgo global lo constituye una
posible recaida en la crisis europea. Con todo,
América Latina estd preparada para soportar
ese shock que, sin embargo, tendrfa un impacto

A Revisado al alza
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Latinoamérica

Argentina 2,10 8,20
Brasil 0,30 7,60
Chile -1,00 6,10
Colombia 1,70 4,00
Panama 390 7,60
Paraguay -4,00 13,10
Pera 0,90 8,80
Uruguay 2,40 8,90

significativo. El impacto sobre la regién serfa
manejable, aunque con mucha heterogeneidad
por paises. Los mejor preparados serfan Perd y
Chile con mayor margen de maniobra fiscal y
monetario, y los que menos, aquellos paises
con menos capacidad de contar con acceso a
los mercados internacionales para poder amor-
tiguar la caida de precios de las materias primas

8,90 v2,10 A330
2,70 V1,60 4,20
6,00 A5,00 4,50
590 A430 4,40
1,60 A10,00 V6,60
4,30 v-1,80 49,80
6,90 A6,00 Ab,60
570 3,80 3,90

y con menor espacio de maniobra para utilizar
politicas contraciclicas.

Asimismo, asegura el BBVA, la fuerte expansion
monetaria en pafses desarrollados empuja a
cada vez més pafses al uso de medidas macro-
prudenciales, con el riesgo de que los paises
se embarquen en una carrera de implementacion
de medidas no completamente calibradas. ™

MAQUINAS VILLALBA, S.L.

Ctra. Tudela-Alagon km 43,900 - 50637 REMOLINOS (Zaragoza) - Tel: 902 158 258 ¢ Fax: 902 158 259 - Movil: 659 662 368

mavi@maquinasvillalba.com - www.maquinasvillalba.com

MAQUINARIA REVISADA A LA VENTA

EXCAVADORAS

- AKERMAN H3MB, en buen estado de funcionamiento, 15.000 €
- AKERMAN H16D. En buen estado, rodaje 60%, 1991, 18.000 €
- CASE 1088, CGG0008318, afio 90, buen estado, 17.000 €

- CAT 303CCR, BXT00696, afio 2006, buen estado, 27.000 €

- KOMATSU PC240-5, martillo, motor y reductor reparados, 1992, 15.000 €
- O&K RH9, 95658, en buen estado, afio 1986, 15.000 €
- VOLVO EC210LC, CO4370, 2001, buen estado, 54.000 €

BULDOZERS

- CAT D9H, S90V 9300, cabina Rops, 1 diente, buen estado, 33.000 €

- KOM D65-6, S.N. 28502, afio 74, en buen estado, 15.000 €

- KOM D85P21, 3535, afio 1991, reparado y pintado, ripper, 50.000 €

en buen estado de funcionamiento. Precio: 18.000 €

PALAS CARGADORAS DE RUEDAS

- FIAT FR15, Ano 85, Motor reparado, ruedas 70%. Consultar precio
- FIAT FR20, 500357, servot. Reparada, ruedas 60%, 1984, 27.100 €
- FIAT ALLIS 545, 23105795, motor reparado, ruedas 70%. 10.000 €
- FURUKAWA FL70, S.N.621, en buen estado. Precio 3.000 €
-JOHN DEERE 544, 8982, en buen estado. Precio 8.000 €

- LIEBHERR A902lit 3540281, cuchilla y monobloque, 1991, 18.000€
- LIEBHERR R310, 377-102, 1991, eng. rap., buen estado, 15.000 €

- KOM D135A, En buen estado de marcha, rodaje 70%, 1988, 66.000 €
- CATERPILLAR D6C 83A7131, rodaje 90%, angle dozer, ripper,

- JOHN DEERE 544A, 123835T, buen estado. Precio 10.000 €

- JOHN DEERE 544B, 818CD, buen estado. Precio 15.000 €

- JOHN DEERE 644B, afio 1974, buen estado. Precio 9.000 €

- NEW HOLLAND W270, afio 20086, en buen estado de funcionamiento

PALAS CARGADORAS DE CADENAS

- CAT 963, 182913, afio 82, motor reparado 700h, 36.000€

- CAT 963, 1871628, afno 86, motor reparado, rodaje 70%, 21.000 €
- 2XKOM D155S1, 1133. Motor rep. Cigliefial nuevo, Rops, 1981,60.000 €
- LIEBHERR LR641, 239228, Riper, motor rep., afio 1989, 27.000 €

MOTOTRAILLAS

- CAT 613B, 38W4736ROPS, cadena nueva, ruedas 70%, 1978, 39.000 €
- CAT 631D, 24W337-2147, afio 1976, buen estado, 50.000€

- CAT 633D, 25W757, afio 1980, buen estado. 60.000 €

- CAT 637 79P910, Buen estado, reparado, afio 1974, 66.000 €
-JOHN DEERE 860, 20415, en buen estado. Precio 30.000 €

CARRETILLAS ELEVADORAS

- 2XCAT DP30, 7BN10166-11075, 3.000 kgs, buen estado, 9.000 €
- CAT V80E, 37W8395, Buen estado, afio 1989, 10.000 €

- KOM FD100-3. Carga (il 12.000 kgs, buen funcionamiento, 15.000 €
- LINDE H80D, afno 90, 9.000 kgs, recién pintada, 15.000 €

COMPACTADORES / RODILLOS

- CAT 815B, 1520404, afo 84, buen estado. Precio 60.000 €

- CAT 825C, S.N.87X00522, afio 85, totalmente revisado, 90.000 €
- DYNAPAC CC41, 4951313, revisado y pintado. Precio 12.000 €

DUMPERS

- CAT 769C, 1X2223, afno 81, motor rep, listo para trabajar, 60.000 €
- CAT D40D, S.N. 2JJ00037, afio 89, buen estado. 45.000 €

- CAT D300E, 7FN00508-545, 1997, buen estado, 66.000 €

- CAT D400, 1MD00079, 1986, buen estado, 50.000 €

-KOM HD320-2, S.N. 1598, afio 1978, buen estado, 35.000 €

- 2XKOM HD680-2, 1091-1096, afio 1981, buen estado, 72.000 €

- VOLVO A40C, S.N. 1725, afio 1999, listo para trabajar, 65.000 €

- VOLVO A40D, 12044, imp. estado, ruedas 60%, 2004, 110.000 €

VARIAS

- BARREDORA TENNANT 830-Il, 4141, afio 2000, reparada, 10.000 €

- CAMION GRUA RENAULT DG210-20, buen estado, 9.000 €

- TRAILLA DE ARRASTRE por TRACTOR AGRICOLA de 120CV
DT, 6 de mas potencia, 30.000 €

- TRAILLA DE ARRASTRE de 16 m3 apta para llevar por tractor de
250CV si se le empuja la carga, 27.000 €

- PLANTA CLASIFICADORA EXTEC S-3, 2 pisos, 3 cintas, mas
muiltiples cribas de 6.2 100 mm

- PLANTA MACHAQUEO Nordberg Locotrack 1110, afio 2005

-BLAZO ARTICULADO MATILSA, plataforma eléctrica de
baterias, 3.500 €
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|paf refuerza su compromiso
con |a sequridad en los

Como viene siendo habilual de forma anual, los instructores de los centros de for-

macion Ipaf se relnen a principio de cada ano para aclualizarse y formarse sobre
los cambios y Ias mejoras implantadas en el programa de formacion para opera-
dores y demostradores de Plataformas Elevadoras Maviles de Personal ([PEMP).

n la reunién de este afio, que tuvo lugar
Een el Hotel Axor Feria durante los dias

10y 11 de enero, participaron 36 instruc-
tores provenientes de los 25 centros de for-
macién homologados de Espafia y Partugal.
En dicho seminario, tras convertirse Ipaf en la
primera entidad de Espafia en certificar su
Programa Formativo segun la norma UNE 58923
Formacién del Operador de PEMP, por la Entidad
Certificadora internacional Bureau Veritas,
acreditada por ENAC para las actividades de
formacion, se reforzé para todos los instructores
homologados los distintos aspectos que dicha
norma exige para aplicar dichos contenidos
formativos tanto en la parte tedrica como en
las practicas in situ con las plataformas ele-
vadoras de personas.
Como es habitual todos los afios, se presentaron
las mejoras al curso de operador y demostrador,
motivadas por el feedback de todos los técnicos
de las empresas afiliadas de Ipaf y lo que se
debate y aprueba en los distintos grupos de
trabajo en los distintos pafses en los que Ipaf
tiene presencia.

[nferempresas.

Se debatié ademéas sobre otros temas que
son de interés desde distintos puntos de vista
como el técnico, herramientas de trabajo,
mantenimiento de arneses y su correcto uso
en las practicas, siendo de gran utilidad los
temas tratados para los instructores y su
transmisién de conocimientos a los usuarios
de los cursos.

Destacar, que se estuvo exponiendo y deba-
tiendo sobre los aspectos a revisar en la norma
UNE 58921 Inspeccién, mantenimiento y revi-
siones de PEMP, de la que Ipaf es uno de los
miembros del Subcomité Técnico AEN/CTN
58 de AENOR que se encarga de gestionar los
contenidos de las distintas normas que afectan
a estos equipos de trabajo.

Otros aspectos de interés fueron las actividades
mas técnicas, que comprendieron andlisis de
la normativa y legislacién vigente de aplicacion,
asf como gestionar de forma correcta las con-
sultas habituales y las dudas méas frecuentes
entre los potenciales y usuarios diarios de
una PEMP.

Seminario Anual Ipaf de

Desarrollo Profesional para sus
instructores homologados.

En el 2012 los centros de formacién activos
de Ipaf Espafia a pesar de la actual y dificil
coyuntura econémica, han realizado un impor-
tante esfuerzo por difundir y mantener la
emision de carnés PAL para operadores de
PEMP con respecto al afio anterior. Un dato
importante que evidencia que la formacion
profesional para el correcto uso de las PEMP
es cada dia mas importante, necesaria y vital
para contribuir a disminuir la siniestralidad en
nuestro pafs en el trabajo en altura. M

Principales retos de
IPAF Espaiia para el 2013

- Colaborar con distintas entidades em-
presariales en promover la seguridad
en el uso de las PEMP, realizando jor-
nadas técnicas como las desarrolladas
en el pasado afio.

- Elaborar herramientas para mejorar la
gestion y la seguridad en los trabajos
realizados con plataformas elevadoras.

- Mejorar la cobertura del territorio na-
cional con la apertura de més centros
de formacién homologados IPAF.

- Promover el uso de plataformas eleva-
doras seguras acorde a lo establecido
en la norma UNE 58921 que el Minis-
terio de Industria toma de referencia.

- Informar a las administraciones, em-
presas y operadores del sector de las
ventajas de una formacion debidamen-
te certificada y homologada, impartido
por profesionales con experiencia en
dichas maquinas y equipos de trabajo,
frente a otro tipo de formacion de baja
calidad o insuficiente.
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NOVEDAD TECNICA

Las nuevas excavadoras
Case mueshan su deslreza
al mas puro eslilo americano

urante los tres dias de competiciones en
D los que participaron operadores de ma-

quinaria de toda Europa que pusieron a
prueba su destreza en una amplia diversidad
de méquinas, Case presentt a concesionarios,
operadores y periodistas europeos su nueva
serie de excavadoras de ruedas.
“Estamos muy satisfechos del lanzamiento de
esta nueva serie, con los tres nuevos modelas
ahora presentados, los WX148, WX168 y WX188.
Este mercado es esencial para el sector de las
obras publicas. La mitad de las excavadoras de
ruedas de todo el mundo se venden en Europa.
Este lanzamiento es la continuacion ldgica de
nuestro programa de renovacién de toda la
gama y sigue a los lanzamientos de nuestras

[nferempresas.

Case lanzo oficialmente su nueva Serie 8 de exca-
vadoras de ruedas en |a final del Rodeo Case ce-
lebrada en el Ceniro para clientes Case de
Monthyon, Paris. Asislieron al acto Mario Gaspairri,

presidente de CNH Construclion Equipment, y Hen-
rik Starup, vicepresidente de CNH Construclion

Equipment Europe.

Presentacion de la nueva Serie 8 de excavadoras de ruedas Case.

nuevas cargadoras de neumaticos, excavadoras
de cadenas, minicargadoras y retrocargadoras”,
declaré Mario Gasparri.

La nueva serie, que se ha desarrollado en
estrecha colaboracion con los usuarios, encarna
los cuatro criterios esenciales aplicados a lo
largo de todo el proceso de disefio: fiabilidad,
rendimiento, precision y facilidad de uso.

En la etapa esencial de validacion del producto
se han puesto a disposicion de los operadores
no menos de 20 prototipos y modelos preserie
y se han completado 5.600 horas de pruebas
de campo en todas las aplicaciones posibles
para tener la certeza de que estas nuevas ex-
cavadoras de ruedas satisfacen todos los re-
quisitos de sus usuarios.

“Estamos muy orgullosos de estos nuevos mo-
delos, en particular porque los usuarios que los
han probado han confirmado que se han tenido
en cuenta todas sus peticiones y mejoras suge-
ridas en términos de potencia, estabilidad y
controles y se han incorporado satisfactoriamente
a las excavadoras presentadas”, explicé Jean
Patrick Yekpe, director de marketing para Europa
de CNH Construction Equipment.

Rodeo Case

Las finales de 2012 del ahora famoso Rodeo
Case han constituido un magnifico telén de
fondo para el lanzamiento del producto en el
Centro para clientes Case. Este afio hubo un
total de 30 operadores de 11 paises, entre ellos
Estonia, Letonia y Lituania, que participaban
por primera vez. Se les unieron los habituales
de Alemania, Bélgica, Italia, Paises Bajos, Reino
Unido, Dinamarca, Noruega y Polonia.

Hubo 4 competiciones distintas, ademés de los
trofeos “pais/equipo” y “campedn individual fi-
nal”, que gano el holandés Peter Bart Poppink.
El primer dia de la competicién, los operadores
tuvieron la oportunidad de probar las maquinas
en la pista del Centro para clientes Case de
Paris, antes de la dltima sesién de practicas
previa a las competiciones oficiales del sabado.
Después de ponerse el tradicional atuendo de
vaquero tejano (sombrero, camisa a cuadros y
un pafiuelo identificador del equipo), los finalistas
se alinearon para enfrentarse entre ellos.

En la primera competicién ‘lazo con cargadora
de neumaticos’, los vaqueros del dia anterior



Henrik Starup, vicepresidente de CNH Construction
Equipment Europe.

utilizaron una cargadora 521 F para recoger
barras de metal en una zona de almacenamiento
y depositarlas delicadamente en los distintos
soportes preparados a lo largo del circuito. La
transmision automatica extrasuave Powershift
ZF de 4 velocidades era perfecta para ejecutar
las rapidas maniobras de avance y retroceso
que exigfa el concurso. Jarno De Weerd, de
Holanda, demostré ser el conductor méas habili-
doso y rapido en este ejercicio.

A continuacion los operadores treparon a la ex-
cavadora de cadenas CX180 C para el ‘ojo de
buey'. Hacfa falta una habilidad y una precisién
excepcionales para recoger los palos de colores,
a los que se habian unido pelotas de tenis,
antes de insertarlos en un tubo del mismo color
y dejarlos en equilibrio en la parte superior del
tubo. Después de cuatro mangas, el belga
Raphaél Rosen se alz6 con el primer puesto.
En el concurso ‘caballo loco’, la cuchara de una
minicargadora de cadenas TR270 se llend de
agua con varios objetos flotando. Los vaqueros
tenfan que completar una especie de eslalon
en pendiente muy complicado, tanto hacia ade-
lante como hacia atrds, y a continuacién volver
al punto de partida con la mayor rapidez posible
y vertiendo la menor cantidad de agua posible.
Aprovechando con habilidad el chasis tipo bull-

del Rodeo Europeo Case 2012.

dozer, que permite a la TR270 moverse en pen-
dientes muy acusadas y en terrenos embarrados
y arenosos, fue el holandés Peter Bart Poppink
quien se hizo con el primer premio.

Maxima precision

La linea de maquinas Case reservadas para
esta gran final se completd con una retrocarga-
dora Tier IV 590ST para el concurso ‘jYaaahuuuu
cargadora!’, en honor del famoso grito de batalla
de los aficionados a los rodeos de los Estados
Unidos. Una vez mas, los competidores pudieron
confiar en la flexibilidad y la precision de la
590ST en esta prueba de habilidad que consistia
en transportar y depositar delicadamente balones
en barriles colocados a lo largo de un circuito

Serena Bisacca y Jean Patrick Yekpe, responsables de Comunicacion de CNH, junto a Peter Bart Poppink (centro), campedn final

NOVEDAD TECNICA

lleno de trampas. Juris Steps, de Letonia, hizo
el tiempo mas réapido en esta competicién.

La final del Rodeo Case 2012 culminé en un di-
vertido enfrentamiento entre los equipos de los
distintos pafses en un toro mecanico. Y fue el
equipo de Letonia el que logré mantenerse méas
tiempo a lomos de la enérgica bestia.

En la gala nocturna, todos los meritorios ven-
cedores recibieron sus trofeos y se otorgaron
los dos dltimos premios, uno al mejor equipo
nacional, que recayd en Noruega, y el otro al
campeon final del Rodeo Europeo Case 2012,
que fue a parar a Peter Bart Poppink, de Holanda,
que terminé por delante del dos veces campeén
y del campedn actual Raphael Rosen y Richard
Christian, del Reino Unido. M
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HITO HISTORICO

Medio millon de
refrocargadoras Y creciendo,
un record para JCB

JCB ha alcanzado recientemente Ia produccion de medio millén de retrocargado-
ras, Ia mdquina que ha hecho 8 esta empresa famosa en todo el mundo. La pri-
mera retrocargadora salio de |3 linea de produccion de Rocester, Staffordshire,
en 1953. Denominada Mark One, supuso la incorporacion por primera vez de |a
energia hidrdulica a los equipos de construccion.

Acto de celebracién de la salida al mercado de la
retrocargadora JCB ndmero 500.000.

cién de retrocargadoras JCB, sélo se fa-

bricaron 35 unidades y tuvieron que pasar
mas de 20 afos para llegar a la unidad nimero
50.000. En la actualidad, cada tres minutos
sale una retrocargadora JCB de las lineas de
produccion de la compafifa.
A pesar de tantos afios en el mercado, esta ma-
quina versatil sigue siendo uno de los equipos
de construccion méas vendidos y ostenta la cuarta
posicion como la méaquina mas popular del mundo
en la lista de ventas de equipos de construccion.
Sir Anthony Bamford, presidente de JCB, reuni6
a cientos de trabajadores en la sede central de
la compafifa para celebrar esta cifra magica de
500.000 unidades, comentando al respecto:
“Cuando mi padre disefi¢ esta maquina hace
muchos afios, nunca imaginamos que alcanzaria
semejante éxito, y de qué manera lograria me-
canizar trabajos que tenian que hacerse con
las manos hasta entonces. La retrocargadora
es la maquina para construccion mas versatil

E n 1954, el primer afio completo de produc-
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del mundo vy, por esta razdn, su continuidad
esta garantizada".

Durante todos estos afios, JCB ha realizado im-
portantes inversiones en su gama de retracar-
gadoras, produciéndose un salto importante en
su crecimiento en 1980 cuando, tras una inversién
de 29,5 millones de euros, se presentd el modelo
3CX con importantes avances tecnolégicos. El
tiempo ha pasado muy deprisa y los clientes
estan a punto de poder disfrutar de las ventajas
del aharro en el consumo de combustible con
el lanzamiento de las retrocargadoras JCB con
motor JCB Ecomax, un desarrollo que permitira
ahorrar hasta un 11% de combustible.

Sir Anthony afiadia: “El lanzamiento de la
primera 3CX fue un momento crucial en la
historia de las retrocargadoras JCB vy, desde
entonces, esta maquina se ha fortalecido y ha
sido la base para el crecimiento de la empresa
y la piedra fundamental de una gama de
productos que supera los 300 modelos en la
actualidad. Es la innovacion durante las seis
Gltimas décadas lo que ha hecho de JCB un
lider mundial en el sector de las retrocargadoras,
y €s la innovacién lo que nos mantendra en lo
més alto durante los préximos 60 afos".

Presente en mas de 120 paises
Ademads de retrocargadoras, JCB también
fabrica las manipuladoras telescdpicas Loadall,
excavadoras de ruedas y orugas, palas carga-
doras de ruedas, mini y micro excavadoras,
vehiculos todoterreno, minicargadoras, carga-
doras de orugas, equipos de compactacion,
carretillas elevadoras para terrenos dificiles y
los tractores Fastrac.

Las retrocargadoras JCB se fabrican en Reino
Unido, India y Brasil y la empresa vende este
producto en mas de 120 pafses. La unidad de
negocio que fabrica estas maquinas ha recibido
siete premios de la Reina, ‘Queen's Awards'.
Ademas de la realeza britanica, primeros mi-
nistros, politicos, estrellas de television, todos
ellos han sido fotografiados en la cabina de
una retrocargadora JCB durante estos afios. La
retrocargadora JCB ha servido incluso como
tema para una cancién que alcanzo el primer
puesto de las listas de ventas. Y fue una retro-
cargadora JCB la maquina que se utilizé en un
intento fallido de robo de diamantes por valor
de 431 millones de euros en la Cipula del
Milenio el afio 2000.

La retrocargadora JCB nimero 500.000 pertenece
al modelo 5CX, es decir, la retrocargadora mas
potente jaméas fabricada por JCB. Es también la
mas productiva y puede mover 344 toneladas
por hora o realizar 196 cargas al dia. Y ya esta
creando nuevas oportunidades de negocio para
JCB, porque esta unidad 500.000 esté destinada
a un cliente de Rusia, uno de sus principales
mercados.



MATERIAL DE DESGASTE

TungStuds: Prateccion
CON menor peso y mayor
Copacidad de cargo

Cuando lo que importa es el coste, cada cénlimo es importante y son muchos los pequenos
delalles que contribuyen al éxito. Un buen ejemplo de esto ha sido Ia proteccion anlidesgaste
realizada con los TungStuds de Belek en los dumperes de una de |as minas de cobre mas

grandes del mundo. La proteccion se ha realizado con menos peso que con los sistemas lra-
dicionales lo que ha permitido el aumento de cargs de cada dumper. Sinducor es distribuidor
nacional de la firma de proteccion frente al desgaste Belek

El cobre es un excelente conductor del calor y de la
electricidad y tiene mltiples aplicaciones en la industria.
El mineral de cobre se transporta utilizando los camiones

mineros mas grandes. 47 de estos diimperes trabajan en la
mina de cobre ‘Buenavista del cobre” en México.

se manejan en conceptos tales como depo-

sitos de materias primas, vehiculos méqui-
nas, ... son asombrosas. El Grupo México es una
de las compafifas mas importantes del mundo
y tiene operaciones en México, Perd y EE UU
siendo uno de los mas grandes productores de
cobre del mundo y al mismo tiempo y con mucho
orgullo, se define como el productor de cobre
con los menores costes por tonelada de cualquier
parte de la tierra.
La mina de cobre ‘Buenavista del Cobre" que
pertenece al Grupo México esté situada en Ca-
nanea, en el norte de México. Aqui también
todas las cifras son superlativas: aproximadamente
400.000 toneladas de mineral de cobre se extraen
cada dia. Para el acarreo se utilizan los camiones
mineros CAT més grandes: el CAT 797 F. Este ve-

E n la gran minerfa todas las magnitudes que

hiculo tiene una altura de siete metras, nueve
metros de anchura y aproximadamente 14 metros
de longitud. Por eso dicen, no sin razon, que
cuando te sittias detras de un camién de estos,
te sientes como una hormiga. 47 de estos vehiculos
transportan el mineral de cobre en Cananea.

La proteccion contra el desgaste
supone peso

EI CAT 797F dispone de una variedad de configu-
raciones de cuerpo de caja especificas para la
minerfa. Este camidn minero tiene una capacidad
de aproximadamente 400 toneladas y cargado
pesa un total de 650 toneladas. La proteccion
antidesgaste juega un papel importantisimo en
los diimperes y supone peso. Hasta ahora el
acero antidesgaste soldado en el cuerpo de la
caja para proteger contra el desgaste pesaba
por si mismo aproximadamente 22,5 toneladas.
iCon los Tungstuds la proteccién antidesgaste
también se puede hacer de otra manera!

Los Tungstuds son botones de carburo de tungsteno
que se sueldan en menos de un segundo mediante
una pistola en la que se coloca un anillo ceramico
que protege el bafio de fusién y se elimina
después del proceso de soldadura.

Una vez soldados, los TungStuds forman un
patrén uniforme y compacto de filas ordenadas
al tresholillo. El secreto de esta tecnologia es el
relleno que se produce entre los TungStuds con
el material extraido de la excavacion y que queda
atrapado por el efecto llamado ‘chapa de roca’,
formando una capa que protege la superficie
metélica que se desea preservar.

Pascal Detemple, product manager de Betek,

Las placas de acero antidesgaste no estan dispuestas, como
venfa siendo habitual, por toda la caja, sino que se disponen
solo en el centro y rodeadas de 49.500 TungStuds BTS07,
presoldados en chapas Hardox de 8 mm. Esto ahorra 6,25
toneladas en peso, lo que naturalmente incrementa la
capacidad de carga de mineral de cobre de forma significativa.
El coste por tonelada de cobre transportada se reduce.

mostrd a los ingenieros de minas una mas eficiente
alternativa utilizando TungStuds. Gracias a la re-
duccién en el acero de la proteccion antidesgaste
y su combinacion con TungStuds, ha sido posible
reducir el peso de la proteccién contra el desgaste
en 6,25 toneladas y con ello aumentar la capacidad
de carga. Los intervalos de mantenimiento se
alargan, el consumo de combustible baja y la
productividad se incrementa.

En palabras de Pascal Detemple: “La solucién
utilizando TungStuds va a suponer una mejora
en todos los aspectos. Cada tonelada que aho-
rramos en antidesgaste mejora la capacidad de
carga de material. Y en definitiva, el ddmper no
esté para transportar acero, sino materia prima:
el mineral de cobre.” I

[nferempresas.

51



HORMIGON

Minima porosidad y rapido
freqguado, claves en la proteccion y
ahorro en reparaciones de hormigon

€l hormigdn es un malerial compuesto que gracias a su gran resistencisa mecanica, versalilidad y bajo
coste, es de uso extendido en Ia conshuccion. Sin embargo, debido a8 su porosidad y baja resistencia
quimica, este material es altamente vulnerable frente a diferentes agentes que pueden hacer que su ren-
dimiento se vea perjudicado. Los composites poliméricos de Ia gama Magma de Belzona permiten re-
construir y recuperar superficies y estructuras de hormigén doldndolas de mayor proteccion a largo plazo,

graciss 8 su minima porosidad, ofreciendo una mayor resistencia a |a compresion, superior 3 1.000
kg/cm?, proporcionando a su vez un acabado conlinuo sea cusl sea el espesor al que se apliquen.

Problemas del hormigon

El hormigén es un material compuesto que
ofrece numerosas ventajas, pero por su naturaleza
porosa y baja resistencia quimica es especial-
mente vulnerable a diferentes agentes que pue-
den deteriorarlo y mermar su rendimiento. Asf,
entre los principales factores de deterioro por
causa de su elevada porosidad, destaca la re-
traccion hidrdulica debido a su exposicion al
aire con humedad no saturada, y los ciclos de
congelacion que pueden someter al hormigén a
esfuerzos continuos, creando una considerable
variacién de volumen.

Dafios severos en la estructura.

[nferempresas.

Roberto Carpintero, Markeling Assistant para Espafia y
Lalinoameérica en Belzona Polymerics Limited

Por otra parte y teniendo en cuenta su baja re-
sistencia quimica, el hormigdn puede deteriorarse
por ataque quimico de diferentes sustancias
dependiendo del entorno y las condiciones a
las que se encuentre sometido, 0 por causas
méas comunes como el dafio causado por el
contacto con las sales para el deshielo.

De igual manera el hormigén ofrece gran resis-
tencia compresiva pero sin embargo, no tiene
un comportamiento similar frente a tensiones y
cortes. Para contrarrestar estas carencias ge-
neralmente se refuerza con acero, creando asi
el hormigén armado. La combinacion de las

Solucién Belzona aplicada.

propiedades de ambos elementos da como re-
sultado un compuesto de gran resistencia y
versatilidad.

Principales problemas del hormigon
armado

Las propiedades citadas anteriormente también
influyen en el hormigén armado. Asi los princi-
pales problemas de deterioro que puede sufrir
este compuesto vienen dados por el propio hor-
migén que rodea la armadura, el cual le propor-
ciona a ésta la alcalinidad necesaria para evitar
su corrosion. Sin embargo dicha alcalinidad y
la elevada porosidad hacen al hormigén espe-
cialmente vulnerable a las sustancias 4acidas
del entorno, que pueden llegar a penetrarlo y
dafiar la armadura.

Una de las causas mas comunes del deterioro
del hormigén armado es la carbonatacién, ge-
nerada por el contacto de éste con el diéxido
de carbono presente en la atmésfera. La cal
libre presente en el hormigdn comdn (Portland)
reacciona con el diéxido de carbono del aire, el
cual se disuelve en el agua presente en los
poros del propio hormigén, creando carbonato
calcico. Como consecuencia de esta carbonatacién
el pH del hormigén disminuye desde 13, cuando
el harmigan es reciente y adn no ha comenzado
el proceso de carbonatacién, hasta 9 después
de la misma. El conocido frente de carbonatacion,
establece la profundidad de penetracion del
diéxido de carbono en el hormigén y la conse-
cuente reduccion de la alcalinidad pasivante,
la cual puede llegar al nivel de la armadura.



Ante esta situacién el acero ya no se encuentra
protegido por la alta alcalinidad del hormigén,
y gracias a la presencia de humedad y oxigeno
del ambiente, se producird la corrosiéon que
dard lugar a la fisuracién y desprendimiento
del recubrimiento de hormigén.

Dependiendo de la estructura y dafio que ésta
padezca, se podrd reforzar la misma aplicando
hormigdn nuevo al drea dafiada para recuperar
el perfil, o bien habra que reconstruir totalmente
dicha estructura. En ambos casos se debera
hacer frente a los elevados costes de inactividad
de la instalacién, derivados de los periodos de
aplicacién y fraguado del hormigén, asi como
del posible equipo necesario para llevar a cabo
la reparacion.

Soluciones Belzona para la repara-
cion de hormigones

Desde hace afios, los composites poliméricos
ofrecen una opcién mas rapida y sencilla para
hacer frente a estos problemas de mantenimiento
del hormigan. La gama de polimeros Magma de
Belzona, gracias a sus propiedades y escasa po-
rosidad, permite recuperar el perfil de superficies
de hormigén deteriorado ofreciendo a su vez una
excelente proteccion a largo plazo frente a los

Aplicacién finalizada.

efectos de la abrasién, impactos, vibracién y
ataque quimico.

Ante casos de severo deterioro del hormigdn,
como el de esta pasarela voladiza en una escuela
donde los dafios causados principalmente por la
carbonatacion y las sales de deshielo, habian
debilitado la estructura haciéndola peligrosa para
el trénsito, el uso de la solucién basada en los
polimeros Magma de Belzona permite restaurar
el rea y dotarla de mayor proteccion frente a
los diferentes agentes agresivos.

HORMIGON

Para hacer frente a esta situacion se optd por
el uso de la solucién basada en Belzona 4131
(Magma-Build), que gracias a todas las propie-
dades anteriormente citadas y a su rapido fra-
guado, le permiti¢ al cliente obtener un gran
ahorro, ya que la aplicacién pudo hacerse de
manera rapida, habilitando la estructura de
nuevo para su uso habitual en un tiempo minimo,
mientras que dada su excelente proteccién a
largo plazo, se pudieron alargar los tiempos
entre periodos de mantenimiento.

Fabncadas por el Lider europeo:
ALTE( bH (Alemama)

Rampas de carga de alumm1o
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Pilar Vazquez,
presidenta de Anfalum

“Hay subsectores en el mercado de la iluminacion que
acumulan descensos de hasta el 70% desde el afio 2007"

Tras ocupar durante los ultimos seis anos la presidencia de Anfalum, Rafael Baron ha cedido recientemente el
testigo en la Asociacion Espanola de Fabricantes de lluminacion a Pilar Vazquez, a quien hemos tenido el placer
de entrevistar en Interempresas para conocer su opinion sobre la situacion que vive el sector de la iluminacion en
nuestro pais y sus posibles vias de crecimiento.

Pilar Vazquez, nueva presidenta de Anfalum.

¢ Qué retos se marca como nueva presi-
denta de Anfalum? ;Mantendra una linea
continuista respecto a la labor desempe-
fiada por Rafael Baron desde el aiio 20067
El trabajo que ha venido realizando Rafael Barén
durante todos estos afios ha sido maravilloso.
Hablamos de un profesional que lleva toda su
vida dedicada a la iluminacién, que conoce muy
bien el sector y que ha ayudado en gran medida
a su desarrollo. Por todo ello mi intencién es
dar continuidad a su labor aunque, como es
l6gico, con las diferencias que requiere la
dificil situacién a la que se enfrenta hoy el
mercado. Rafael Barén ha vivido, como presi-
dente de Anfalum, los primeros afios de la
crisis pero es ahora cuando las empresas de
iluminacion estén sufriendo con mayor inten-
sidad esta caida de actividad.

[nferempresas.

Desde la asociacién seguiremos trabajando
para ayudar a todas estas empresas a salvar la
situacion, teniendo claro que ahora méas que
nunca la unién es fundamental. Las empresas
por si solas poco pueden conseguir, es el
momento de estar asociado.

Los iiltimos datos que han aportado ha-
blan de una caida en el mercado espa-
fiol de la iluminacion durante el 2012 del
7,92%. ;Considera que se ha tocado ya
fondo?

Nos gustaria que fuera asf pero es dificil ase-
gurarlo. Si los propios economistas no se ponen
de acuerdo sobre lo que pasara en los proximos
meses, Nosotros, que somos mas técnicos,
apenas podemaos hacernos una idea de lo que
puede ocurrir.

Pero ya no es sélo la cafda producida en 2012
que Ud. comenta, sino que estamos ante una
bajada de actividad que se viene manteniendo
desde hace varios afios. Para que se haga una
idea, hay subsectores en el mercado de la ilu-
minacion que acumulan descensos de hasta el
70% desde el afio 2007, lo que ha colocado a
sus empresas al filo de la navaja.

Entiendo que esta caida de actividad que
sefiala esta conllevando un alto grado de
destruccion de empleo, cierre de empre-
sas... ;no es asi?

Evidentemente se ha producido un descenso
notable en el nimero de empleados pero no es
menos cierto que apenas han desaparecido
empresas. Debe saber que el sector espafiol de
la iluminacién esta conformado por compafiias
que atesoran una larga tradicion y que se estan
manteniendo a pesar de todo. Unicamente en
el caso del LED, al ser una tecnologia muy re-

David Munoz

ciente, sf se estd dando una mayor aparicién y
desaparicion de empresas.

A su juicio, ;qué medidas urge tomar
para reactivar el mercado nacional de la
iluminacion?

Mas que medidas lo que tenemos que aplicar
es la ldgica porque en el campo de la iluminacion
nos encontramos en un momento que ni habfamos
sofiado los que llevamos ya muchos afios
viviendo de él. Histéricamente era un sector en
el que no se producian grandes cambios tecno-
l6gicos y de repente, en los dltimos cuatro
afios, se han dado transformaciones muy im-
portantes, motivadas por la irrupcién de la elec-
trénica y, mas concretamente, por el desarrollo
de la tecnologia LED.

Esto se ha producido ademds en un momento
en el que coge cada vez mas fuerza el concepto
de ahorro energético y en el que las tarifas de
la luz siguen subiendo, lo que deberia favorecer
la sustitucién de las antiguas luminarias por
productos mas eficientes y de menor consumo.
Para dar este salto necesitamos que se invierta
en ello pero... jquiénes son los que tienen
buena parte de las luminarias en nuestro pafs?
Las Comunidades Auténomas, los Ayuntamientos
y el Ministerio de Fomento, administraciones
que estan sometidas hoy a fuertes recortes pre-
supuestarios que hacen muy dificil tomar estas
decisiones. Sin embargo, deben tener en cuenta
que son inversiones de las que van a tener un re-
torno en pocos afios y que les van a proporcionar,
a la larga, grandes ahorros energéticos.

Si consiguiéramos esta pequefia ayuda inicial
que permitiera a la rueda ponerse en marcha,
lograrfamos, por un lado, salvar el sector y por
el otro, favorecer el ahorro en consumo eléctrico
en este pais.
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Asamblea General de Anfalum, celebrada el pasado mes de diciembre.

¢ Ve factible desarrollar a nivel nacional
algiin tipo de plan ‘Renove’, como el que
lanzaron en la Comunidad de Madrid,
que impulse la renovacion de nuestros
sistemas de alumbrado? ;Se ha traslada-
do esta posibilidad a la Administracion?
Como dice, el afio pasado Anfalum consiguié
una subvencién en la Comunidad de Madrid
para el cambio de las luminarias que estuvieran
en peor estado por tecnologias méas modernas
y que ofrecieran un menor consumo, pero la
verdad es que este plan no tuvo el éxito esperado,
sobre todo porque los ayuntamientos no estaban
en condiciones de pagar la parte restante de la
instalacién que no estaba subvencionada. Hasta
ese punto ha llegado la situacion de las admi-
nistraciones locales.

Ante este panorama lo que se nos estd pidiendo
es que seamos las propias empresas de ilumi-
nacién las que asumamos el coste financiero
de la sustitucion, a través de lo que denominamos
‘empresas de servicios energéticos’, las cuales
asumen el cambio y el control del nuevo alum-
brado de un ayuntamiento (es decir pagan el
importe de la obray el recibo de la luz generado
por las nuevas luminarias) y a cambio, el ayun-
tamiento se compromete a seguir abonando a
esa empresa lo que pagaba antes por la luz.
Como se pueden llegar a aharros del 40-50%
con las nuevas luminarias, con el tiempo estas
empresas de servicios energéticos amortizan
la inversion inicial.

Un concepto que cobra cada vez mayor
importancia en nuestra sociedad es el de
la eficiencia energética, sobre todo en
un pais como Espaiia que tiene el 85% de
su déficit comercial originado en la im-
portacion de hidrocarburos. ;Como
puede contribuir la iluminacion a mejo-
rar el ahorro energético?

Le puedo asegurar que practicamente todos los
puntos de luz que hay en Espafia son susceptibles
de mejora, en mayor o0 en menor grado. Algunos,
con ahorros del 20 6 del 30% vy otros, llegando
hasta el 70%.

En el alumbrado doméstico, gracias a las
ldmparas de bajo consumo, ya se ha empezado
a ahorrar en consumo eléctrico aunque no de
forma masiva. De hecho, jen cuantas casas
hay atn instaladas bombillas de incandescencia?

No hay méas que mirar a nuestro alrededor y ve-
remos que atn queda mucho camino por recorrer
en este sentido.

Y lo mismo pasa en el alumbrado publico... y
en industrias, en oficinas, en comercios. .. Te-
niendo en cuenta que los ahorros que se pueden
obtener a través de las nuevas tecnologfas de
iluminacion van desde el 20% hasta el 70%
podemos asegurar que podriamos lograr con el
tiempo reducir a la mitad el consumo.

Una vez dicho esto también hay que tener claro
que el cambio hacia las nuevas soluciones de
iluminacién hay que hacerlo con cabeza. Cada
situacion es diferente y requiere de una solucién
distinta. El LED ni es la panacea ni es la
respuesta mas adecuada en todas las aplica-
ciones. Puede haber alternativas mejores para
algunos casos.

Hablando del LED. Frente a esta impor-
tante caida de mercado en general que
indicabamos antes, este segmento pare-
ce nadar a contracorriente. ;Pasa el fu-
turo de la iluminacion por esta
tecnologia?

Es légico que el LED esté en auge. Cuando
partes de cero es muy facil crecer. La tecnologfa
LED es muy reciente y lo l6gico es que siga
desarrollandose durante los préximos afios,
desplazando en buena parte a otras opciones
de iluminacién.

Pero como adelantaba antes, hay que estudiar
dénde es conveniente su instalacion y cémo
deber hacerse para aprovechar sus ventajas.
Par ejemplo, en el alumbrado exterior no se
puede reemplazar asi como asf una luminaria
tradicional por un LED. La altura dptima de la
instalacion variard, el area de iluminacién
también seréa diferente. ..

En definitiva, no vale cambiar una luz por otra
porque de esta forma tendriamos un pais mal
iluminado, cuando lo cierto es que Espafia
siempre se ha caracterizado por su buena ilu-
minacion.

iTiene aun el LED mucho margen de me-
jora tanto a nivel cuantitativo como cua-
litativo?

Si. Al ser una tecnologia tan reciente el potencial
de progreso es enorme, tanto en versiones para
interiores como para exteriores.

En el @ambito doméstico, ;el ciudadano
de a pie conoce realmente las ventajas
que puede obtener con el LED?

Creo que no. Estdbamos habituados a poner
bombillas de incandescencia de 25, 40 6 60 W
y la aparicion del LED sigue generando muchas
dudas al cliente sobre su idoneidad en deter-
minadas aplicaciones. La luz que proporciona
esta tecnologia es completamente diferente,
estd mucho méas concentrada, tiene distinta to-
nalidad,... Matices, éstos y otros, que desco-
nocen la mayorfa de los usuarios domésticos.
Ademés, muchas veces no saben qué correlacion
puede haber entre las potencias que tenfa ins-
taladas en incandescencia o bajo consumo y
las que debe instalar con el LED. Por eso nuestra
recomendacion es que, ante cualquier duda, se
deje asesorar por los profesionales. Hay marcas
que ya han llevado a sus propios técnicos a
grandes superficies para ofrecer esta labor de
asesoramiento. Es la mejor férmula para evitar
disgustos, para impedir que el consumidor se
lleve a su casa una bombilla por la que ha
tenido que pagar un poco mas pero que no le
da el resultado apetecido.

Con la idea de fomentar el uso de las
versiones de bajo consumo y de LEDs, se
han dejado ya de fabricar bombillas tra-
dicionales desde 25 hasta 100W. ;Han
estimado el ahorro energético que se va
a lograr con esta medida?

Es dificil de estimar porque todavia hay muchas
bombillas de incandescencia en uso. Ademas,
el gran ahorro no se va a apreciar en uno o dos
afios sino que serd mas a largo plazo cuando
desaparezca todo el stock que an hay disponible
tanto en los almacenes como en las propias
casas, oficinas, comercios y demés. Pero una
vez culminado este proceso de sustitucién, no
es descartable, como indicaba anteriormente,
llegar a ahorros de hasta el 50%.

¢;Hay algiin riesgo de que, ante el cese
de fabricacion en Europa de estas ver-
siones, se constituya un mercado negro
para la venta de bombillas de incandes-
cencia?

Sinceramente, creo que no. Tenga en cuenta
que esta normativa es a nivel europeo, por lo
que han dejado de fabricarse estas bombillas
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en toda la Unién Europea. Si se siguen fabricando
en otras partes del mundo y hay algin intento
de introducirlas aqui de forma irregular, habré
que estar bien atentos para detectar estas préc-
ticas y denunciarlas.

Uno de los factores que ha atenuado la
caida del mercado de la iluminacion es
el crecimiento de las exportaciones, que
ya suponen casi una tercera parte de las
ventas del sector. ;Qué nivel de interna-
cionalizacion han alcanzado ya nuestras
empresas? ;Hay aiin mucho margen de
crecimiento en este ambito?

Si, sin duda. Las empresas espafiolas de ilumi-
nacién hemos vivido unos afios muy buenos en
el mercado nacional y eso ha provocado que
hasta la irrupcion de la crisis, no nos hayamos
preocupado excesivamente por la exportacion.
Salvo algunos casos concretos que sf llevan
varios afios con estrategias de internacionali-
zacién, a la mayorfa nos ha entrado la fiebre
exportadora ahora, cuando nos hemos visto en
problemas.

Ademés, hemos empezado esta salida al exterior
de una forma algo desordenada, tratando de
vender fuera sin instalarnos en esos paises.
Hasta ahora, sobre todo en los mercados emer-
gentes con los que compartimos idioma, esta
forma de actuar ha dado resultados positivos
porque la calidad del producto espafiol sigue
siendo apreciada, pero consideramos que es el
momento de dar un paso mas, reforzando esas
exportaciones con establecimientos en esos
paises. Y para ello necesitamos contar con
ayudas de la Administracion, sobre todo del
Icex, ya que muchas de nuestras empresas son
pymes para las que establecerse a muchos ki-
|6metros de casa no es una tarea fécil.

Por fortuna para esta apertura al exterior también
contamos a nuestro favor con que ya hay grandes
firmas espafiolas que han abierto esos caminos
(constructoras, eléctricas. ..} y que cuentan con
nosotros a la hora de desarrollar sus proyectos
de iluminacién fuera de Espafia.

¢;Cuales son los principales valores dife-
renciales de las empresas espafiolas de
la iluminacion a la hora de competir en
un mercado tan global?

Me atreveria a decir que lo primero que nos di-
ferencia es la importancia que en Espafia se ha
dado siempre a la iluminacién. Como pafs del
sur de Europa, que goza durante el afio de
muchas horas de sol y que desea tener durante
la noche una iluminacién similar a la que tiene
de difa, siempre se ha dado aquf una gran rele-
vancia a estos temas, estando habitualmente a
la vanguardia tecnoldgica.

Anfalum representa al sector
espafiol de la iluminacién en
numerosas ferias nacionales e
internacionales. En la imagen,
su stand en Matelec 2012.
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A ello afadirfa que los espafioles somos emi-
grantes por naturaleza, nos ha tocado muchas
veces salir fuera a vender, y que hay paises
emergentes donde se habla nuestro idioma
donde existe aln un alto potencial de creci-
miento.

Un aspecto preocupante que salio de su
ultima Asamblea General reside en los
malos resultados que han deparado los
ensayos de producto realizados por An-
falum durante el 2012. ;A qué se debe?
;Se esta importando mucho producto sin
control? ;Se esta poniendo en riesgo la
seguridad de los ciudadanos?

El principal problema que se encuentra nuestra
asociacion es que se esta importando mucho
producto de dudosa calidad y seguridad. Desde
hace afios trabajamos para detectar en el
mercado estos articulos que no cumplen con la
normativa vigente.

Quiero dejar aqui muy claro que no solo se
hacen ensayos con productos de fuera de An-
falum. También probamos productos fabricados
por nuestros asociados y en este sentido me
alegra decir que practicamente en ningln caso
hemos detectado problemas graves. Desde
fuera estan entrando todo tipo de productos y
nuestra batalla seguird estando en controlar si
cumplen o no con las normativas.

¢Y quién tiene que ejercer ese control?
Fundamentalmente los 6rganos administrativos,
aunque desde Anfalum siempre les proporcio-
naremos toda la ayuda que necesiten. Ademas,
desde los puntos de distribucién también se
deberfa velar mucho mas por comercializar ani-
camente productos que cumplan con toda la
normativa ya que, por desgracia, apreciamos
que algunos de estos articulos que salen de-
fectuosos en nuestras pruebas, han sido recogidos
en almacenes de material eléctrico. Con esto
no quiero decir ni que todos los almacenes
tienen productos que no cumplen con las nor-
mativas, ni que todos los productos que haya
en un determinado almacén sean irregulares,
pero si que serfa conveniente que vigilaran
mucho més la calidad y seguridad de estos
productos.

Es posible que a veces el propio alma-
cén no sepa si ese producto cumple con
las normativas. ;No podria crearse un
sello que permitiera al distribuidor tener
la certeza al 100% de que ese producto
ofrece la calidad y la seguridad necesa-
ria para ser comercializado?

Eso es muy complicado. Desde luego ya hay
sellos, como el marcado CE, pero no es menos
cierto que algunos de ellos son demasiado
féciles de conseguir. Hay quienes son capaces
de falsificar hasta el sello.

Para ir terminando y de cara al 2013.

¢ Qué expectativas tiene para este afio
teniendo en cuenta que no se vislumbra
una recuperacion a corto plazo de la
construccion residencial/no residencial
y que los ayuntamientos tienen sus pre-
supuestos restringidos?

En lineas generales se puede decir que el alum-
brado interior estd mas estabilizado que el ex-
terior, el cual comenz6 su caida un poco mas
tarde debido a los famosos Planes E, que
llevaron algo de dinero a los ayuntamientos.
Aungue no sé si esto, al final, ha sido bueno o
malo para este tipo de iluminacion ya que ha
tenido menos tiempo para adaptarse a la nueva
situacion, con caidas mas abruptas. Por tanto,
conociendo ademas las dificultades que aln
arrastran muchas administraciones, veo diffcil
que el alumbrado mejore en este 2013.

Sélo si salen adelante los numerosos proyectos
que existen sobre eficiencia energética, si fun-
ciona la via de las empresas de servicios ener-
géticos que comentaba antes vy si los bancos
abren un poco la mano de los créditos para
acometer los cambios de alumbrado, podremos
ver un futuro més luminoso.

Creo firmemente que estamos en un momento
en el que el sector de la iluminacién puede
aportar muchas cosas para ahorrar energia,
pero necesitamos del apoyo de todos para men-
talizar a la administracioén y a los consumidores
en general, de que invertir en iluminacién no es
tirar el dinero. |
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Email: solis@solis-sl.com

INDUSTRIAS DEL CAUCHO ™~

Silentblocks

Para todo tipo de aplicaciones. Mas de 250 modelos diferentes fabricados

con elaboradas mezclas de caucho de gran elasticidad, que protegen a la

maquinaria de las tensiones causadas por las vibraciones, especialmente
disefiados para rodillos de todas las marcas.

Tejas de Oruga

Fabricadas en un monobloque compacto,
dificilmente destructible, especialmente indicadas
para soportar grandes cargas y sometimiento
a torsion. Extendedoras y fresadoras de asfalto.

Repuestos para extendedoras de asfalto

- Hélices de sinfin, ejes.

= - Planchas alizadoras,

| cuchillas de tamper, listones

de friccién, Resistencias
calentamiento regla. 4 i

- Tdnel <_:Ie alimentacion, . Bandas transportadoras

protecciones de cadenas ’ i

y cadenas de tinel con regletas

Suministro y colocacién de bandas en cualquier
ubicacion. Venta de equipos completos de “prensas”
para reparacion in situ, asi como todos los
elementos necesarios para automantenimientos
preventivos: disolucién, parches, gomaunién.
Accesorios de reparacion: cepillos metalicos,
cuchillos, discos de esmeril para caucho,
maquina de rayar en goma.

- Todos los modelos de barredoras.
- En acero y en polipropileno.
- Planos y en Zig-Zag.

- Separadores de aros.

Ruedas Macizas

Cadenas de Caucho

- Todas las marcas.
- Maxima disponibilidad.

- Gran adherencia, gracias a una
gran superficie de contacto
con el suelo.

- Cableadas interiormente de acero

- Bandajes macizos y ruedas neumdticas
y supereldsticas para todo tipo de maquinas
industriales y de obras pablicas, fresadoras,
extendedoras de asfalto y carretillas elevadoras.
- Construccion de llantas.
- Recubrimiento de llantas de acero
en cualquier medida.
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La Fundacion Laboral de
la Construccion celebrs
su 20 aniversario

La Fundacion Laboral de |Ia Construccion ha celebrado su vigésimo aniversario
junto 3 los principales agentes del sector. La enlidad paritaria nacida del didlogo

entre Ia patronal [Confederacion Nacional de Ia Construccion, CNC) y los sindica-
tos (Fecoma-CCOO, y MCA] lleva 20 anos lrabajsndo para mejorar Ias condicio-
nes de trabajo en el sector de |a construccion.

De izquierda a derecha: Manuel Fernandez ‘Lito’,
secretario general de MCA-UGT, Juan F. Lazcano,
presidente de la CNC y de la Fundacion Laboral
de la Construccion, Marcos Pefia, presidente del
CES, Fernando Serrano, secretario general de
Fecoma-CCOO, y Pedro Fernandez Alén,
secretario de la CNC.

| acto se ha llevado a cabo en la sede del
EConsejo Econémico y Social (CES) y ha

reunido a Marcos Pefia, presidente del CES;
Juan F. Lazcano, presidente de la CNC y de la
Fundacién Laboral de la Construccion; Fernando
Serrano, secretario general de Fecoma-CCOO y
vicepresidente de la Fundacidn; y Manuel Fernandez
"Lito’, secretario general de MCA-UGT y también
vicepresidente de la entidad paritaria.
El director de la Fundacién Laboral, Enrique
Corral, ha sido el encargado de abrir el acto ha-
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ciendo un recorrido por los hitos de la vida de
la entidad desde 1992, afio en el que se firmaba
el primer Convenio General del Sector y se
constitufa la Fundacion Laboral. “Es un orgullo
poder decir que esta entidad ha formado a lo
largo de su historia a mds de 1.200.000 traba-
jadores”, ha explicado Corral.

Del mismo modo, ha destacado “el modelo de
relacion entre patronal y sindicatos, Unico en
nuestro pais, que nacié hace 20 afios con la
Fundacion”. “Sabemos que si todo esto ha su-

cedido es gracias a muchos y también somos
muchos los que pensamos que el gran reto de la
Fundacion es caminar al menos otros 20 afios
guiados por los valares del compromiso, la pro-
fesionalidad y la innovacién”, ha afiadido.

Por su parte, el presidente del CES, Marcos
Pefia, ha abogado por el “reforzamiento institu-
cional”, necesario en nuestros dias. Ha echado
la vista atrds para reconocer que Espafia es
hoy un pais mas libre, mas rico, mas cohesionado
y mas competitivo que hace 20 afios y ha



afirmado que “cuanto més fuerte sean las ins-
tituciones patronales y sindicales mas fuerte
sera el pais”.

En sus 20 afos
La Fundacion ha
formado a mas

de 1.200.000
trabajadores

de la construccion

La Fundacion, un ejemplo de dialogo
segun los sindicatos y la patronal

La patronal y los dos grandes sindicatos del
sector han reconacido la labor de una institucion
fruto del acuerdo y nacida al amparo del Convenio
General de la Construccién, al mismo tiempo
que han solicitado trasladar este entendimiento
y didlogo a todos los &mbitos sociales para
afrontar la situacion actual que vive el pafs.

El secretario general de Fecoma-CC QO y vi-
cepresidente de la Fundacién Laboral, Fernando
Serrano, ha alabado el valor de la Fundacién
como entidad “Unica, eficaz y transparente”
para el fomento de la profesionalidad, el
empleo y la seguridad y salud en el sector.
Ademés ha querido trasladar su malestar ante
las voces que “quieren dinamitar lo que hemos
hecho empresarios y sindicatos”.

= |

Serrano, quien ha anunciado que deja el cargo
de secretario general del sindicato sectorial
al haber vencido los tres afios de mandato
que marcan los estatutos, ha afirmado que
“sin construccion el pafs no tendré futuro”.
Su homélogo en MCA-UGT y también vicepre-
sidente de la entidad paritaria, Manuel Fer-
nandez ‘Lito’, ha coincidido con Serrano en
calificar a la Fundacién como “un buen modelo
de acuerdo y negociacion que echo en falta
en otros ambitos”.

“En la Fundacién discutimos, pero nos enten-
demos. Y hoy hace falta més dialogo y menos
crispacion”, ha comentado. Asimismo, ha que-
rido aprovechar su intervencién para solicitar
un empuje a la actividad econémica, mas in-
version, pues de otro modo “no se saldré de
la crisis”.

Finalmente, el presidente de la CNC y de la
Fundacién Laboral de la Construccién, Juan F.
Lazcano, ha rescatado algunas de las cifras
conseguidas por la organizacion en sus 20
afios de vida: méas de 1.200.000 alumnos for-
mados, pertenecientes a 150.000 empresas,
més de 70.000 asesoramientos a pie de obra
y méas de 600.000 trabajadores con su TPC.
En su intervencién volvié a nombrarse la
palabra unidad. “En estos tiempos duros, mas
que nunca la Fundacién tiene sentido y razén
de ser. Es un ejemplo de esperanza para nuestro
sector y otros y donde la unidad es méas valida
que nunca", ha sefialado Lazcano. Por dltimo ha
insistido en la necesidad de “estimular a empre-
sarios y trabajadores, porque estan dispuestos a
reconstruir la economia”. M
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HITOS DE LA FUNDACION )
LABORAL DE LA CONSTRUCCION

- En sus 20 afios en el sector ha formado
a méas de 1.200.000 trabajadores de la
construccion.

Estd presente en las diferentes Comuni-
dades Auténomas, a través de sus 17
Consejos Territoriales.

- Posee 42 centros de formacién propios.
- Tiene una oferta de mas de 400 acciones
formativas, para lo que cuenta con la co-
laboracion de més de 1.700 profesores
en toda Espafa.

Ha elaborado y publicado mas de 100
manuales propios sobre diferentes ma-
terias del sector, a través de su Libreria
(http:// libreria.fundacionlaboral.org).
Entre sus publicaciones también destaca
la revista Panel y el Boletin Digital, con
mas de 80.000 suscriptores.

- Ha emitido mas de 600.000 Tarjetas Pro-
fesionales de la Construccidn (TPC), que
acredita la formacidn en PRL de los tra-
bajadores del sector.

Ha puesto al servicio de las empresas y
trabajadores del sector diversos portales
especializados:

- Construyendoempleo.com: la bolsa de

empleo on line especializada en el sector

de la construccion.

* Cursosenconstruccion.com: portal de
formacion especializado en construc-
cion.

* Lineaprevencion.com
y lineaprevenciontv.com: los portales
de referencia en asesoramiento de ma-
teria preventiva.

[nferempresas.
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Maquinaria Rey organiza
el ‘New Holland Demo Tour
Galicia 2012’

La nueva Serie C de cargadoras sobre ruedas es la protagonista del ‘New Holland
Demo Tour Galicia 201 2’, que Maquinaria Rey, SA, concesionario New Holland para
las provincias de La Coruna, Lugo y Ponltevedra, ha organizado entre sus clientes de
referencia. Para ello ha puesto a disposicidn de los mismos durante varios dias una

unidad del modelo New Holland W230C. El objelivo es que conozcan de primera mano
U sobre su propio terreno la alta produclividad de Ia madquina y su reducido consumo
de combuslible. Los resultados oblenidos en Ias primeras pruebas no podian ser me-
jores, alcanzando una media de consumo de combustible de | 3,38 I/h.

de Maquinaria Rey estd recorriendo dis-

tintos puntos de la geografia de Galicia.
Durante el pasado afio y en los primeros meses
de este 2013, se estan realizando diferentes
pruebas con importantes clientes de varios
sectores. Entre ellos, Bergé Maritima, Ceferino
Nogueira, Pérez Torres Maritima, Toysal, Obras
y Viales o Siavi.
El Tour arrancé el pasado 9 de octubre en el
Puerto de Marin, en Pontevedra, en la factoria
del grupo Ence. La W230C fue cedida durante
dos semanas al cliente de logistica y consig-
nacion Bergé Maritima, que opera en los prin-
cipales puertos de Espafia y cuenta con una
amplia flota de cargadoras. Durante ese periodo,
la cargadora de ruedas trabajé en el abasteci-
miento de la planta de cogeneracién del grupo
Ence, aportando graneles organicos procedentes
de biomasa.
“El inicio del Tour se programé precisamente
en el Puerto de Marin porque Maquinaria Rey
mantiene un contrato de arrendamiento firmado
con este cliente sobre una méquina de ca-
racteristicas similares a la que se probaba,
tratando asi de demastrar en la practica los
niveles ofertados de productividad de la nueva
cargadora y, sobre todo, la importante reduc-
cion de consumo, de hasta un 15% menos”,
explica Andrés Nufiez, gerente de Maquinaria
Rey, S.A.

E | "New Holland Demo Tour Galicia 2012
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La maquina cumplié a la perfeccion con su co-
metido y a medida que pasaban los dias se le
fue sacando méas partido. Asi lo confirma
Andrés Ndfiez: “El andlisis final de consumo ha
resultado méas que satisfactorio, ya que segin
nos comenté el responsable de Bergé Maritima
en Ence, la media ha sido de 13,38 I/h de com-
bustible sin reposicién de Ad Blue inicial”.

La cargadora de ruedas
trabajando en el abastecimiento de la
planta de cogeneracion del grupo Ence.

Esta eficiencia en el uso del combustible de la
nueva cargadora se consigue con la tecnologia
SCR (Reduccion Catalitica Selectiva) de los mo-
tores Fiat Power Train Technologies (FPT) que
cumplen las actuales normas medioambientales
Tier VI Interim, llegando incluso a cubrir |a fase
B, que serd exigible a partir de 2014. (Video de
esta demo: youtu.be/jaof0ubG3lg)



La W230C triunfa en todas

las comparativas

La siguiente prueba se llevd a cabo con el ope-
rador Pérez Torres Maritima, S.L. en el Puerto
Exterior de la Corufia, donde fue entregada la
maquina el pasado 26 de noviembre. Hay que
resaltar que éstas han sido las primeras cargas
realizadas en esta nueva obra portuaria, consi-
derada de referencia a nivel europeo, estrenando
asi la nueva darsena con la prueba de la W230C.
El trabajo ha consistido en la carga de 70.000 t
de clinker en las bodegas de un bugue con
destino al continente americano.

“Los resultados obtenidos en esta prueba son
muy reveladores y contrastan con el trabajo re-
alizado en Ence al mover en este caso unos im-
presionantes acopios de material con una den-
sidad muy superior a la biomasa de Marin, lo
que légicamente ha redundado en el rendimiento
y consumo de la maquina, pero manteniendo
siempre un nivel muy ajustado y cumpliendo
las previsiones inicialmente planteadas”, dice
Andrés Nufiez.

La comparativa ha sido ademés de primera
mano, ya que en la prueba se ha competido di-
rectamente contra tres cargadoras Volvo, dos
L-150 y una L-180 (vendidas todas por Maquinaria

Rey en su momento) y que han atendido a cada
una de las 4 bivalvas del barco atracado en
este nuevo y solitario muelle de la nueva in-
fraestructura corufiesa.

La comparativa se establecio entre la mas pe-
quefia de las tres, de un peso operativo de
23.820 kg y motor de 290 CV-12 litros y la New
Holland W230C de 20.062 kg de peso operativo
y con motor de 258 CV - 6,7 litros. En este caso,
la W230C presenta una clara ventaja en términos
de productividad, ya que fue capaz de trabajar
“mas y mejor” que una maquina de mas potencia
y mayor peso operativo. En cuanto al consumo
de la W230C, en esta prueba fue de 15,9 I/h,
segun datos registrados por el ordenador de la
maquina.

Comao explica el propio Andrés Nifiez: “En esta
prueba se ha conseguido la realizacién de un
idéntico trabajo en un periodo de tiempo de
ciclos méas cortos, gracias a la agilidad de la
W230C, con una maniobrabilidad, confort y
estabilidad notablemente superiores y con un
consumo de combustible equivalente. En defi-
nitiva, con la nueva cargadora New Holland
W230C se ha obtenido mayor productividad y
mé&s economia en la operacion, al realizarse
la estiva a un coste/maquina marcadamente

.1
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La New Holland W230C, de 20.062 kg de peso operativo,
supera en diferentes registros a palas de mayor peso.
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inferior, siendo un equipo de rango mas bajo
en relacién a las competidoras y obteniendo
su mismo resultado. (Video de esta demo:
http://youtu.be/bPIWtiCyDxl)

Un tour completo por tierras
gallegas

Ademés de éstas, se llevardn a cabo otras
pruebas con clientes centrados en la gestion
de graneles en puertos, con carga y descarga
de buques y materiales tan diversos como
grano, minerales, aridos, etc., como la progra-
mada con el Grupo NOGAR. Asimismo, se rea-
lizardn pruebas a otros niveles y sectores,
como la prevista en la provincia de Lugo en
cantera con Obras y Viales Teixeira, S.L. y
Aridos A Corva, S.L., o la programada en La
Corufia, dentro del sector de reciclaje, con
Toysal, S.L. y Siavi, S.L., todos ellos buenos y
fieles clientes de Maquinaria Rey, S.A.
Centrados ya en obra publica, también seran
citados otros clientes como Desmaco, S.L. o
Demoliciones Xuncal, S.L., contando ambos
en la actualidad con una gran carga de trabajo
en la importante infraestructura ferroviaria del
AVE que se esta desarrollando en la provincia
de Orense, donde ademds ambos mantienen
equipos de la flota de Magquinaria Rey en ré-
gimen de alquiler.
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Maquinaria Rey, concesionario
New Holland desde 2011
Maquinaria Rey, S.A. firmé el contrato de con-
cesién con New Holland Construction en sep-
tiembre del afio pasado, comenzando desde
entonces con la formacion técnica, comercial y
de sistemas de la marca.
Para Andrés Nufiez ésta es una alianza estratégica
y asf lo ha expresado: “Hemos encontrando en
el Grupo Fiat un socio de excelencia por su di-
versidad, reconocimiento y estructura de trabajo,
defendiendo desde 2011 la bandera de una de
sus marcas Premium: New Holland Construction,
con la que confiamos alcanzar paulatinamente
similares cuotas de éxito que deberan ir ligadas
a la evolucién de la economia y al necesario
ajuste interno y adecuada reestructuracion en
todas las areas de trabajo”.
Para Miguel Angel Torres, director de CNH
Construction Equipment para Espafia y Portugal,
también supone un acuerdo altamente intere-
sante: “Para nosotros es un lujo contar con
Magquinaria Rey, S.A. Su fuerte proyeccion en
la comunidad gallega y su gran experiencia y
prestigio dentro del sector son grandes valores
en estos momentos. Tenemos muchas y muy
buenas expectativas con esta relacion”.
En palabras de Nufiez, su principal objetivo en la
actual situacion econémica “pasa por conseguir
un equilibrio que nos permita la supervivencia.
Esto requiere por un lado una reestructuracién
y presupuesto minucioso de las inversiones vy,
de cara al cliente y al mercado, ofrecer unos
niveles adecuados de servicio, recuperando
cuotas perdidas”.
Hay que decir que a pesar del dificil
momento que vive el sector, Maquinaria
Rey, S.A. ha vendido recientemente
varias maquinas New Holland a
nuevos clientes en las provincias
de representacion de la concesion:
Corufia, Lugo y Pontevedra.

Trabajos con la cargadora New
Holland W230C realizados por
el operador Pérez Torres
Maritima, S.L. en el Puerto
Exterior de la Corufia.

Las ventas han consistido en una miniexcavadora
£30.2 SR destinada a uso particular, en una ex-
plotacion agricola-ganadera y otras miniexcava-
doras de diferentes modelos E18 y E50B SR, con
destino a un alquilador de maquinaria. En gama
pesada se cerré un equipo E215B con aplicacién
forestal, sector que en la comunidad gallega
estd manteniendo de alguna manera niveles de
renovacion que no existen en obra pablica.

“Por nuestra parte, también hemos afiadido re-
cientemente tres unidades ligeras: E18SR, E35B
SR y E50B SR a nuestro propio parque de
alquiler” sefiala Andrés Nufez. “Con ello con-
seguimas un doble resultado al permitirnos la
presentacion y posibilidad de prueba de nuestra
gama directamente a los potenciales clientes
de la mejor forma: trabajando con las méquinas.
Esa es una politica que continuaremos aplicando
en sucesivas renovaciones de nuestro parque,
que actualmente cuenta con una flota de méas
de 20 unidades, alguna atn de escaso recorrido
y que se centra fundamentalmente en la gama
pesada, donde la competencia es menor en el
mercado, al requerir un mayor nivel de inversion
y especializacion”, concluye.

Magquinaria Rey, S.A.

Iniciando su actividad en 1955, el Grupo
Manuel Rey es una de las empresas pione-
ras en el sector de la automacioén en Galicia,
diversificando con el tiempo su actividad
hacia sectores afines. En el afio 1985 se
constituye la entidad Maquinaria Rey, S.A.,
participada al 100% por el Grupo y la fami-
lia Rey, definiendo entre las actividades de
su objeto social la venta y alquiler de ma-
quinaria pesada de construccion y obra pd-
blica, asi como su servicio postventa y
complementarias, dando cobertura en toda
la comunidad gallega.

En la actualidad cuenta con 4 centros de
trabajo donde se desarrollan las actividades
del Grupo mediante 8 sociedades con ges-
tién independiente, ofreciendo empleo a
una plantilla formada por cerca de 200 em-
pleados.

Tiene su sede en Guisamo (Bergondo), en
La Corufia. La superficie total de sus insta-
laciones supera los 200.000 m?, siendo una
gran parte de las mismas cubiertas y de
reciente acondicionamiento y contando
ademds con 3 estaciones de servicio estra-
tégicamente situadas, suponiendo otra de
las ramas de negocio tradicionalmente des-
arrolladas.



NUEVO BANCO
DE PRUEBAS HIDRAULICO

+ REPARACIONES
DE MAQUINARIA. =

. FABRICACION DE S
MAQUINARIA A MEDIDA.

BANCOS DE PRUEBAS DE MOTORES.
LABORATORIO DE INYECCION.

SERVICIO DE CAMPO
HIDRAULICO Y ELECTRICO.

Talleres: Avda. Madrid, 97-99. 28500 Arganda del Rey (Madrid)
Tel: 918719006 - Fax:918719038
info@argantec.com - http://www.argantec.com
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HBC-radiomalic presenta
su tecnologia de control

Plug & Play

Los compaclos receptores FSE 308 y FSE
312 de HBC-radiomalic permiten una facil
conexion sin cables ni cableado. La geslion

de frecuencias inteligente se incluye sin cargo adicional. Una sefnal luminosa in-
fegrada advierte del funcionamiento por radiofrecuencia.

on el FSE 308 y el FSE 312, HBC-radio-
matic presenta dos receptores Plug &

Play de desarrollo completamente nuevo
para el control inaldmbrico de polipastos de
cadena y grdas industriales estandar. Las
dos innovaciones ofrecen un equipamiento
técnico sofisticado, una instalacién muy sen-
cilla y unas funciones inteligentes y econo-
mizadoras.

Operacion sin interferencias

EI FSE 308 dispone de 8 salidas de relé para la
activacion de 8 ¢rdenes digitales, lo cual lo
convierte en el receptor idéneo para polipastos
de cadena estandar. EI FSE 312 ofrece 4 relés
adicionales para un control personalizado de
gras industriales estandar. Ambos dispositivos
disponen de un inteligente sistema de gestién
de frecuencias sin coste adicional. Segin las
preferencias del cliente, la gestion de frecuencias
se realiza a través de DECT o tecnologia de 2,4
GHz, permitiendo al operador trabajar sin inter-
ferencias en todo momento, incluso en zonas
con muchas grdas o maquinas controladas por
radio. La robusta carcasa de plastico de calidad
HBC (tipo de proteccion IP 65) y un circuito de

Los dos nuevos receptores
permiten una conexidn directa sin
cableados ni cables a todos los
polipastos de cadena habituales y
grias industriales estandar.

[nferempresas.

paro de emergencia Performance Level d, cate-
gorfa 3 segtin EN ISO 13849-1:2008, proporcionan
la seguridad necesaria.

‘Plug & Play’ para ahorrar tiempo y
dinero

Los receptores FSE 308 y FSE 312 son faciles
de instalar: su enchufe Han 10, el tamafio com-
pacto de 119 x 141 x 57 mm y su bajo peso de
tan solo 550 gramos, permiten conectar el FSE
308 directamente sin necesidad de cableado ni
cables propensos al desgaste, incluso en espacios
reducidos, ahorrando asf tiempo y dinero. Con
un tamafio de 150 x 141 x 64 mm y 680 gramos
de peso, el FSE 312 también presenta unas di-

mensiones reducidas y un peso ligero. Segidn
las necesidades del cliente, el dispositiva se
ofrece con conector Han 16 6 Han 24.

Senal luminosa obligatoria en mu-
chos paises

Los nuevos receptores de HBC también disponen
de una bocina y una sefial luminosa para indicar
el estado de funcionamiento de la transmision
por radio. Segtn la norma EN 15011, la sefial
luminosa es de uso obligatorio en muchos
paises, obligando a comprarla aparte. Los nuevos
receptores ya la llevan incorporada, ahorrando
unos costes que, de otra manera, tendria que
pagar el responsable de la instalacion.




SUMINISTROS GUILLEMET, S.L.
Pol. Pocomaco - Sect. D32 -Parc. 2
15190 La Corufia - ESPANA
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Teamano compaclo sin perder
|3 fiabilidad de las grandes

Ya esldn disponibles en Espana los
6 nuevos modelos de microexcave-
doras del fabricante americano Ca-
terpillar. Con un rango entre | y 3
toneladas, llega |a serie D, con nue-
vas caracterislicas y ventajas com-
pelitivas que, sin lugar 8 dudas, |as

convierten en referentes del sector.
Respecto a los modelos anteriores,
se han mejorado muchos aspeclos
como son el propio diseno, los an-
clajes de pluma y balancin, los fre-
nes de rodaje, elc., ademas de olros
delalles dirigidos a saumentar Ia se-
gurided y comodidad del operador,
como senala en este aerticulo Bar-

loworld Finanzaulo.

denas Cat es tan amplia que se hace nece-
sario hacer algunas diferenciaciones. Y lo
hemos hecho baséndonos en las masas. Asf
tendriamos:
- Microexcavadoras: De 0 a 3 ton
- Miniexcavadoras: De 3 a 8 ton
- Excavadoras pequefas: De 9 a 20 ton
- Excavadoras medianas: De 20 a 40 ton
- Excavadoras grandes: De 40 a 100 ton
Actualmente, Cat ofrece 27 modelos diferentes
de excavadoras de cadenas, con mas de 100
posibles configuraciones, desde 1 hasta 100
toneladas
En esta nueva gama, Caterpillar ha puesto todo
su empefio en lograr que el mercado reconozca
a todos y cada uno de los seis modelos que la
conforman como:

‘ a oferta de excavadoras hidraulicas de ca-

[nferempresas.

Los mds versatiles: para lo que ha dotado a
toda la linea de una hidraulica excepcional,
con algunas diferencias entre modelos que de-
tallamos a continuacién.

Todos los modelos llevan hoja empujadora. Flo-
tante en las 301.7D, 302.2D, 302.4D y 302.7D y
fija en las 300.9D y 301.4D.

En la 300.9D se monta, como equipo estandar,
una linea auxiliar para martillo hidrdulico. El
resto de la gama también lleva una linea hi-
drdulica auxiliar, pero de doble recorrido, para
poder trabajar ademas de con el martillo, con
un ahoyador u otra herramienta que requiera
retorno.

18.6 243 243 243 243 243

Potencia (hp)

Masa (kg) 985 1470
Prof.Exc.(mm) 1731 2240
Fuerza arrang. (kN) 8.9 16.0

Ancho rodaje (mm)  700/860  990/1300

Especificaciones técnicas.

1845 2135 2320 2670
2200 2478 2434 2544
18.8 19.6 218 22.5
990/1300  990/1300 1400 1570



La Cat 300.9D, con sus 18,6 hp, es la més potente en su clase. Por sus caracteristicas y reducidas dimensiones, es una maquina
muy eficaz para trabajos en el interior de viviendas, oficinas, sétanos, etc.

Opcionalmente, en cualquiera de los modelos
de la gama, puede montarse una segunda linea
hidrulica para montar pulpos o cizallas. Ademas,
en el modelo mayor, la 302.7D, se monta opcio-
nalmente hasta una tercera linea auxiliar, que
permite trabajar con implementos con tres fun-
ciones, por ejemplo un Rototilt, un pulpo con
giro, etc.

Los modelos 302.4D y 302.7D, incorporan un
control hidraulico, en el apoyabrazos derecho,
con el que el maquinista puede ajustar el flujo
hidrdulico a su criterio.

i
£
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Otros factores que influyen directamente en la
versatilidad, presentes en las nuevas microex-
cavadoras Serie D serfan: el tren de rodaje va-
riable, capaz de ampliar su anchura desde el
puesto del operador y disponible en todos los
modelos, excepto en los dos mayores, 302.4D y
302.7D. Esta caracteristica, no sélo permite
trabajar en espacios muy reducidos o el transporte
de las unidades en vehiculos pequefios, también
permite duplicar la estabilidad de las maquinas
para realizar con total seguridad trabajos en
terrenos dificiles, embarrados, etc.

El martillo Cat H25 es el complemento ideal para aumentar sus prestaciones y versatilidad.

TECNIRAMA

Un ejemplo interesante para muchos usuarios
que suelen trabajar en espacios muy reducidos.
La 300.9, puede reducir su anchura a 700 mm
y plegar el arco de seguridad, reduciendo
también su altura a 1,5 m. Esto permite pasar
perfectamente por la puerta de cualquier in-
mueble o meterse con facilidad dentro de un
ascensor.

Las mas comodas y seguras

Otro aspecto muy importante y siempre presente
en los estandares de fabricacion de Caterpillar.
Todos los modelos, excepto la pequefia 300.9D,
van equipados con cabina de seguridad, con
gran superficie acristalada para obtener la mejor
visibilidad, parabrisas delantero abatible, que
se integra en el techo de la maquina, cristales
laterales corredizos, calefaccion y sistema an-
tiescarcha, asiento de suspension, controles
pilotados 100%, muy sensitivos y faciles de
manejar.

Todos los modelos podrian pedirse con canopy
en lugar de cabina, por supuesto con el arco de
seguridad abatible, para facilitar en transporte.

Con la calidad de un lider

Es bastante habitual en la mayorfa de las marcas
de maquinaria, que los fabricantes disefien y
lancen un modelo de pala, tractor, excavadora
o cualquier otro tipo de mdaquina a partir del
cual, si ha demostrado un funcionamiento razo-
nablemente bueno, aventurarse en disefiar y
fabricar otros modelos similares de mayor
tamafio y potencia. A diferencia de esto, Cater-
pillar ha partido de su dilatada experiencia con
las grandes excavadoras de su marca para mo-
vimiento de tierras, canteras o mineria, con las
que desde hace afios es lider mundial de esos
segmentos de mercado, para aplicar la misma
tecnologfa, técnicas de montaje y criterios de
fabricacidn, en estos modelos compactos.

El resultado salta a la vista. Detalles como la
robustez de su sistema eléctrico, con cableados
protegidos al estilo de la maquinaria pesada
(no de automocion), los bulones de gran didmetro,
los anclajes de pluma y balancin muy robustos,
libres de holguras y perfectamente conectados
al resto de la maquina. Su potente transmision
de dos velocidades en toda la gama. Su increfble
hidraulica, responsable de una buena parte del
prestigio de las grandes excavadoras Cat, que
proparciona a estas unidades compactas una
fuerza de excavacién y capacidad de elevacion
de cargas, que deja sorprendidos a los operadares
mas exigentes. Por todo ello, estamos ante una
linea de méaquinas de tamafio muy reducido
pero con la misma calidad, fiabilidad y respaldo
que las mas grandes excavadora Caterpillar. B

[nferempresas.
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Menores cosles
de explolacion
con |I3s nuevas
excavadoras
de ruedas de Doosan

Doosan Infracore Construclion Equipment presenta 1as nuevas excavadoras
de ruedas DX 160W-3, de |16 toneladas, y DX140W-3, de |4 toneladas. La
presentacion oficial es conlinuacion del avance del nuevo modelo DX 1 40W-
3 que se mostro en |3 feria Intermat 201 2, el pasado mes de abril en Paris.

stas dos maquinas, que vienen a sustituir
E las de fase IlIA presentadas en 2006-2007,

son las primeras excavadoras de ruedas
Doosan conformes con la fase IlIB. Superando
con creces los nuevos requisitos de emisiones,
la DX160W-3 y la DX140W-3 ofrecen ademas
varias caracteristicas nuevas y otras mejoradas.
Estan disefiadas para aumentar su rentabilidad
a través de una mejor facilidad de control y
productividad, al tiempo que se optimiza el
consumo de combustible. El coste total de ex-
plotacién se reduce en gran medida maximizando
el tiempo operativo gracias a la mejora de la
calidad, fiabilidad, durabilidad y facilidad de
Servicio.

Rendimiento mucho mayor

Tanto la nueva excavadora de ruedas DX160W-

3 como la DX140W-3 ofrecen un incremento

sustancial en el rendimiento, con respecto a

méaquinas de la generacion anterior:

e Aumento del caudal de la bomba principal del
8% y de la presion del sistema hasta 350-370
kg/cm?

e Aumento de las fuerzas de las cucharas del 16%
y de las fuerzas de los balancines del 6-16 %.

e Incremento de la capacidad de elevacion del 3-
12% en la parte delantera de las excavadoras.

e Aumento de potencia del 2%, con un 12% més
de pary un 10% mas de fuerza de traccién.

e Hasta un 9 % de reduccién del consumo de
combustible.

[nferempresas.

e Disminucion de 5 dBA del nivel de ruido en la
cabina.

En comparacién con maquinas de la competencia
que hay en el mercado, las nuevas excavadoras
de ruedas DX160W-3 y DX140W-3 ofrecen un
equilibrio éptimo entre cilindrada y potencia;
ademds de las mayores fuerzas en la cuchara y
en el balancin junto a un diagrama de trabajo
optimizado, lo cual, en combinacion con la mayor
distancia entre ejes, proporciona la mayor capa-
cidad de elevacion disponible en el mercado.

Ambas maquinas consiguen nuevos niveles de
confort, facilidad de manejo, equilibrio dptimo

y gran movilidad para multiples tareas como
portadores de cucharas, martillos hidréulicos,
horquillas porta-palets, grapas y trituradoras
para excavacién, manipulacién, transporte y
otras aplicaciones. Las nuevas excavadoras de
ruedas resultan ideales para obras pequefias o
medianas de ingenierfa civil y proyectos de ca-
nalizaciones y caminos, en aplicaciones tales
como apertura de zanjas, rotura de superficies
de roca, hormigén o asfalto, instalacién de
cajas de entibacién, nivelacion, elevacion de
tuberfas, movimiento de palets/materiales o
carga de camiones.

Excavadora DX140W-3 de Doosan en trabajos de construccion.



Estas nuevas excavadoras pueden desplazarse
con facilidad de una obra a otra a casi 40 km/h.
Una baja presion sobre el suelo garantiza que
la DX160W-3y la DX140W-4 resulten adecuadas
para su uso sobre suelos blandos y fuera de los
caminos.

En general, los dos modelos satisfacen las ne-
cesidades de una amplia variedad de clientes,
incluidas empresas contratistas, de ingenierfa
civil, alquiler, servicios publicos, mantenimiento
de carreteras, reciclaje, gestion de residuos o
materiales de construccion.

Mayor control y confort para

el operador

En los mandos se incluye de serie una nueva
funcién de seleccion e instalacion de imple-
mentas, con posibilidad de registrar 10 valores
pre-establecidos. Los joysticks cuentan con
nuevos interruptores basculantes proporcionales
y botones integrados que permiten un control
preciso de los implementos. Se ha mejorado la
disposicién de los mandos, con los interruptores
méas importantes agrupados al alcance de la
mano en la consola derecha.

Una nueva consola de mando en color de 7
pulgadas y alta calidad visual ofrece una pre-
sentacion atractiva y una funcionalidad excelente.
Todas las funciones pueden controlarse tanto
desde el tablero de instrumentos, como mediante
un nuevo mando de dos velocidades situado
junto al joystick, que es un elemento exclusivo
de las excavadoras Doosan. Los botones de
avance/punto muerto/marcha atrds (FNR) de
los joysticks permiten al operador cambiar de
direccion sin quitar las manos de las palancas.
La cabina con certificacion ROPS y OPG es un
6% mds espaciosa, mientras que la nueva sus-
pensién de la cabina contribuye a disminuir
las vibraciones en un 20%. En combinacién
con un nuevo sistema de refrigeracion y venti-
lacién, esto ha ayudado a reducir el nivel de
ruido en la cabina de 74 dBA a 69 dBA. Las
maquinas incluyen de serie un asiento cale-
factado, totalmente regulable y con suspensién
que se ha disefiado para reducir la fatiga del
operador.

La cabina esta presurizada para impedir la en-
trada de polvo y suciedad. La capacidad de ilu-
minacion se ha aumentado un 100% para
facilitar el trabajo nocturno. Como elemento
de seguridad se ofrece la opcién de una cdmara
lateral. Una mayor zona acristalada en las ven-
tanas de la cabina permite una visibilidad pe-
riférica excelente. Otras caracteristicas son la
columna de direccién mas fina para mejorar la
visibilidad, un sistema de control de climatizacion
totalmente automatico, un puerto USB para

reproducir misica o0 videos y méas compartimentos
para documentos y otros objetos.

Mayor potencia y capacidad

de trabajo

Las excavadoras DX160W-3 y DX140W-3 estan
equipadas con el fiable motor diésel Doosan
DLOBKB turboalimentado de conducto comin
(‘common rail’) y 6 cilindros, que ofrece un 2%
de aumento de la potencia hasta 102 kW (137
CV) a 2.000 rpm y un 12% més de par motor. El
motor DLO6KB cumple con la normativa sobre
emisiones de fase IIIB gracias al uso de las tec-
nologias de recirculacion de los gases de escape
(EGR) y de filtro de particulas diésel (DPF).

Las nuevas valvulas y bombas hidraulicas au-
mentan el caudal hidraulico un 8% y la presién
del sistema llega hasta 350-370 kg/cm2. La
fuerza de traccion ha aumentado un 10%. El
mayor rendimiento hidraulico refuerza las fun-
ciones de potencia, aumenta las capacidades
de elevacion (hasta en un 12% en la parte de-
lantera), acorta la duracién de los ciclos y
potencia las fuerzas de arranque. El par de giro
ha aumentado un 3%, mientras que las fuerzas
de la cuchara y el balancin lo han hecho un
16%. En conjunto, los sistemas hidraulicos de
la nueva generacién mejoran la productividad
de las maquinas mediante mandos predecibles
y con mayor capacidad de respuesta.

El nuevo indicador ECO del panel de control
permite controlar en tiempo real el consumo de
combustible y el porcentaje de carga del motor
para orientar al operador en la seleccion del
modo de funcionamiento con menor consumo
de combustible.

Hay dos nuevos modos de funcionamiento (P+
para mas potencia y L para elevacién) que
mejoran el control y la eficiencia. El modo de
elevacion tiene como fin facilitar el manejo de
objetos y materiales pesados en aplicaciones
de construccidn, lo cual resulta especialmente
(til a la hora de trabajar en espacios estrechos
y reducidos.

Las pruebas de fabrica muestran una reduccién
de hasta el 9% en el consumo de combustible,
dependiendo del modo seleccionado y del trabajo
que se haga. El operador puede elegir entre
dos nuevas etapas de ralentf: la primera ofrece
ralenti automatico a 800 rpm (antes era de
1.000 rpm) después de 3 segundos sin que se
use la maquina, y la otra es un interruptor de
deceleracion con un toque en el joystick izquierdo.
Las capacidades de ralentiy el embrague elec-
trénico que reduce el funcionamiento innecesario
del ventilador contribuyen a que las nuevas ex-
cavadoras sean muy eficientes en el consumo
de combustible.

TECNIRAMA

Menor coste total

El bastidor, la pluma, el balancin y el tren
inferior de las nuevas excavadoras de ruedas
DX160W-3 y DX140W-3 se han reforzado para
aumentar su durabilidad. El resultado es que la
vida dtil de la maquina se ha alargado en gran
medida, lo que consolida la reputacion de fiahi-
lidad y durabilidad de Doosan.

Las excavadoras cuentan con un capd de fécil
apertura de una sola pieza. El filtro DPF esta
bien sujeto en un compartimento especifico.
Los filtros, las vélvulas y las baterfas estan si-
tuados en un lugar facilmente accesible. La ca-
pacidad de refrigeracion es entre un 10% y un
15% maés alta que en las maquinas de la gene-
racién anterior.

Ademés de incluir mas caracteristicas de serie
que otras excavadoras de ruedas existentes en
el mercado, la DX160W-3 y la DX140W-3
cuentan con un surtido mucho més amplio de
opciones, como un sistema de pluma flotante
para facilitar la nivelacién y el acabado. La
bomba doble para aplicaciones altamente exi-
gentes que proporciona caudal adicional esta
disponible como opci6n para implementos de
alto caudal. Otras opciones disponibles son
equipos delanteros de trabajo articulados o
monobloque, hojas ddzer, estabilizadores, so-
portes especificos, conductos hidraulicos au-
xiliares, una caja de herramientas mas grande,
una pistola y compresor de aire para limpiar y
un micréfono/altavoz para mayor seguridad
en las obras. M

B

Excavadora DX160W-3 de Doosan en trabajos de paisajismo.
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Velocidades de elevacion que
se adaplan automalicamente
segun |a carga del polipasto
de cable de acero

Cuando el conductor de Ia grua cuenta sélo con una o dos velocidades para Ia elevacion y
el descenso, los picos de corriente Y los numerosos cambios pueden llevar al desgaste y a
un alto consumo de energia. Dicha sitluacion necesita velocidades de elevacion progresivas
y ajustables, ya que éstas proporcionan mayor comodidad operaliva, aumentan la producli-
vidad e incluso |a vida Ulil de Ia grua al reducir el consumo de energia. Sin embargo, hay un

problema: los convertidores de frecuencia convencionales necesilan un elaborado equipa-
miento de Ia grUa, lo que conlleva altos costes de inversidn. Para solucionar esto, Konecranes
ha desarrollado dos convertidores con ASR (Gama de velocidad adsptaliva/Velocidad de ele-
vacion adaplativa) y ESR (Gama de velocidad amplisda/Velocidad de elevacion ampliada)
qQue permitlen avanzadas soluciones para el sjuste progresivo de Ia velocidad de elevacion.

os controles progresivos y ajustables para

todos los movimientos, elevacion y descenso,
ademas de para los desplazamientos del carro
y de la grda, se utilizan con frecuencia en las grias
para procesos pesados. Sin embargo, las grtas in-
dustriales ligeras normalmente no estan tan bien
equipadas. Kanecranes es pionera en esta tecnologfa.
Todas las grdas industriales de Konecranes estan
equipadas con movimientos progresivos del carro y
de la grda, permitiendo una comodidad operativa
superior y una facilidad de uso.

Calidad y caracteristicas
del producto
Las grdas industriales mas ligeras siguen contando
con el control convencional de sélo dos velocidades
de elevacién con una ratio de 4:1 6 6:1, pero los
ingenieros de Konecranes, especialistas a nivel
mundial en tecnologfa de grtas y elevacion, han
dado un paso méas. Han desarrollado dos nuevas
convertidores para elevacién con ASR (Gama de
velocidad adaptativa/Velocidad de elevacion
adaptativa) y ESR (Gama de velocidad ampliada/Ve-
locidad de elevacién ampliada);
- La adecuada tecnologia ASR proporciona
control progresivo de la velocidad de elevacién
con una ratio de 10:1. Gracias a los tamafios
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Rango de carga L1. ASR recomendado para la elevacion

TN “’4._;

par
el producis tarminads.

Se recomienda un CXT equipaco con ASR para este ipo de apicacin.

Rango de carga L2. ASR recomendado para la elevacion

prder ine. P madio.

Rango de carga y zona de aplicacion en la que se recomienda el convertidor de frecuencia ASR.

de los modelos optimizados de los componentes,
la tecnologia ASR no necesita realizar un ela-
borado equipamiento eléctrico de la gria. La
velocidad con carga total alcanza automética-
mente un tercio de la velocidad maxima con
ganchos vacios. Por otro lado, la velocidad de

elevacion con gancho vacio es 50% mas rapida
que con elevacién de dos velocidades.

- La tecnologfa ESR ofrece velocidades de ele-

vacion extremadamente rapidas utilizando mo-
tores mas potentes y proporcionando una
gama de velocidad ampliada de hasta 37:1.



thgndemrga L3. ESR recomendado para la elevacion
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Aplicaciones
Tecnologia ASR: La velocidad de elevacion adap-
tativa es principalmente para grdas y unidades

nabitusles de elevacién que normalmente elevan cargas
La mitad ded tismpo da trabajo o o ‘ : nplea i ~ . .
EVSi 5 ko ik s i e ek Wi e pequefias o medianas y ocasionalmente cargas
do acoosorode dnacon acapocd 3 ganche maximas. La experiencia muestra que la mayorfa
Se XT equip ESR tip

de unidades de elevacién normalmente se cargan
con pesos ligeros. Gracias a mayores velocidades
con ganchos vacios y carga parcial, los converti-
dores de polipasto ASR ofrecen una mayor pro-
ductividad, seguridad y vida til para estas apli-
caciones (ver Info graphic 1/ASR). Gracias a la
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pas pesado
L;w-dm-m-l- L 2 tecnologfa del convertidor en la unidad del poli-
g e 'u:_‘_u—u—i‘,‘.fﬁ ______:%jlﬂ_h;‘m . pasto, los polipastos de cable de acero CXT con
paA AT, tecnologia ASR también son adecuados para
£ ST fqupacki boxt £ Péra i feo o8 picact una modernizacion rapida y facil de los sistemas
nmes de griia existentes.

. . Tecnologia ESR: La velocidad de elevacion
Rango de carga y zona de aplicacién en la que se recomienda el convertidor de frecuencia ESR. ampliada es dtil principalmente cuando se mueven
cargas medias 0 méaximas con regularidad. Se
recomienda una inversion en ESR si la unidad
del polipasto se utiliza para velocidades de ele-
vacion rapidas incluso con carga total o si se
desea un rango de velocidad muy alto (ver Info
graphic 2/ESR). =

Compacto
y fécil de integrar. La
tecnologfa ASR ofrece

una solucién compacta
para un ajuste progresivo
de los movimientos de
elevacion, ya que el
convertidor defrecuencia
estd integrado para elevar
el cubiculo eléctrico sin
una amplia instalacién
eléctrica en el polipasto de
cable de acero CXT.

MUNCKERSA

TRITURACION CRIBADO RECICLAJE MANIPULACION

Al utilizar la grda con la ma-
xima carga, la velocidad de
elevacion con ESR es autométi-
camente dos tercios de la veloci-
dad de elevacién maxima. Sin
embargo, la velocidad de elevacion con gancho
vacio es 50% més rapida que con el convertidor
de frecuencia tradicional.
Los dos modelos tienen diferentes usos gracias
a su funcionamiento inteligente: por ejemplo, la
velocidad de elevacion con ganchos vacios puede
ser hasta un 50 por ciento més rdpida que en los
motores de elevacion de dos velocidades. Esto
ahorra tiempo y aumenta la productividad. La
aceleracion suave de la velocidad proporcionada
por el convertidor minimiza la tensién en el
puente de la gria, la rodadura de la grda y el
edificio, a la vez que evita los picos de corriente.
Esto garantiza una vida Gtil més larga, menor
consumo de energfa y costes de mantenimiento
reducidos durante la vida dtil. El conductor de la
grtia se puede concentrar en conducir de manera
segura, puesto que la velocidad de elevacion la
controla el convertidor de frecuencia dependiendo
de la carga. Si resumimos las dos tecnologias, la
conclusién es que cuanto menor es la carga,
mayor es la velocidad de elevacion.

ador Indegengients y o

i P

Contacte con nosotros
MUNCKER EQUIPOS
& SERVICIOS
Teléfono: 91 8

[nferempresas.
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Cargadoras de ruedas -~ >
Motor seis cilindros —

Equipada con el motor diésel Doosan DLO6K turboalimentado de conducto comdn (common
rail) y seis cilindros que cumple las normas de emisiones de fase IIB gracias al uso de las tec-
nologfas de recirculacion de los gases de escape (EGR) y de filtro de particulas diésel (DPF).
Al igual que todas las cargadoras de ruedas Doosan de la nueva generacion, esta equipada
con bomba de pistones hidréaulica variables y controlada por deteccion de la carga, que mejoran
el rendimiento y disminuyen el consumo de combustible. Con la deteccion de la carga, las bombas hidrdulicas reciben una sefial de la vélvula de control
principal que informa de la cantidad de aceite que se necesita. Esto contribuye a ahorrar en rendimiento del motor.

La cargadora de ruedas DL200-3 se caracteriza por un nuevo disefio de cabina que ofrece mejor visibilidad gracias a una seccion frontal acristalada mas amplia
y a una mayor cobertura del limpiaparabrisas. Ahora que el depdsito de agua del limpiaparabrisas se ha situado en el exterior de la cabina, ha aumentado el
espacio disponible dentro, en especial en la zona de los pies. El sistema de aire acondicionado se regula autométicamente mediante un sensor térmico.

El nuevo tablero de instrumentos integra una unidad de control del vehiculo (VCU). El panel de control se ha redisefiado para mayor comodidad y permite que
el operador elija la informacion que desea ver en la pantalla. El mend principal permite acceder a varias funciones y datos de la maquina. Ciertos valores, como
la presion, la temperatura y el régimen del motor, pueden verse en tiempo real. El operador y el personal técnico pueden obtener informacion detallada a través

del mend especial.

El brazo de elevacion se ha reforzado con la colocacién de un metal mas grueso en la palanca de inclinacién. Un sistema de control automatico delantero
permite que el operador almacene una posicién baja y una alta. La funcién de desenganche para levantar la pluma agiliza los ciclos. También se pueden guardar
posiciones de volver a excavar. Una nueva cinematica y un cilindro més grande en el brazo de elevacion han permitido que la presion principal aumente en el
sistema hidréulico delantero, con un incremento equivalente en las fuerzas de arranque y de elevacion.

Doosan Spain (Bobcat, Montabert, Ingersoll Rand, Doosan, Geith)

Tel.: +32—949277063 @ evagenesis@terra.es
www.interempresas.net/P102925

MAQUINAS VILLALBA, S.L.

h - Cira. Tudela-Alagon km 43,900 - 50637 REMOLINOS (Zaragoza) - Tel: 902 158 258 ¢ Fax: 902 158 259 - Mévil: 659 662 368
mavi@magquinasvillalba.com - www.magquinasvillalba.com
MATERIAL DE DESGUACE REVISADO
MOTORES RUEDAS USADAS CARGADORAS DE CADENAS

— Motor Diesel D8, D343, D3304, D3306, D3406, D353

— Motor Diesel DEUTZ BF6L913 (O&K RH9), F6L913L

— Motor Cummins NT855, NT220, NT1710, KT1150

— Motor Diesel KOMATSU D75-S5, D50, D85, D65, PC300-3,
PC400-3

— Motor Diesel S6D125-4D (KOMATSU D155), S6D160

— Motor Diesel VOLVO TD50-TD61

— Motor Mercedes 260 CV y 350 CV

— Motor GM 6L71- 8V71- 12V71

— 2Xmotores CAT D343

PIEZAS VARIAS

— Servotransmision KOM D85-12, D85-18, D155, HD325,
HD460

— Servotransmision CATERPILLAR 910, 966C, 7698

— Servotransmision DJB300 y 350

— Servotransmision JOHN DEERE 860

— Servotransmision CASE W30

— Mando Final CATERPILLAR 966-C

— Mando Final DJB 300

— Ripper KOMATSU D65, D75, D55, D155, D355

— Ripper KOMATSU D65 EX12

— Ripper CATERPILLAR D5, D6, D7, D8, 963, 953, 955

— Bombas Hidraulicas KOM-CAT O&K-VOLVO-GURIA

Medidas: 20,5x25 « 23,5x25
26,5x25 + 18,00x33
2400x35
1800x25
2100x35

LLANTAS

Medidas: 17,00x25
18,00x25
20,5x25
23,5x25
26,5x25
29,5x25
18,00x33
21,00x35
33,5x35

CABINAS Y TECHOS ROPS
(con placa de homologacidn)

— CATERPILLAR 983, 9508, 980C, 988A-B, 816B, 825C, 826C
— KOMATSU D65-6, D65-8

MAQUINAS DESGUAZADAS

BULDOZERS

— CAT D4D, D4E, D5, D6C, D7E, D7F, D7G, D8H, D8K, D9G
— KOM D65, D65E6, D85A12, D85A18, D85P18, D155, D355
— Fiat AD8, AD14

— Caterpillar 955K, 955L, 963, 973, 983
— Komatsu D55S, D75-2, D75-3, D75-5, D155

CARGADORAS DE RUEDAS

— Caterpillar 988-B
— Fiat 545B
— Volvo L70D

DUMPERS

— Caterpillar D300, D350, 769B, 773A
— Euclide R35

— Komatsu HD325-2, HD460, HD680
— TEREX 3307, R50

— Volvo 5350A, 5350B

— Wabco R35

EXCAVADORAS

— Caterpillar 211

— Komatsu PC210, PC300-3
— Liebherr R931

— 0&K MH86, RH9

MOTOTRAILLAS
— Caterpillar 613, 621, 627, 631C, 633C
— John Deere 762A, 860A

[nferempresas.




Brocas de botones para
perforacion

Aplicaciones en construcciones, canteras y mineria

d

La linea de productos de Rocktools cubre todas las aplicaciones en construc-
ciones, canteras y la minerfa de perforacién y explosion de roca blanda y rocas
de extrema dureza.

Los tineles son uno de los méas importantes segmentos de clientes para las
brocas Robit, ademés de las aplicaciones para perforacion de galerias, perfo-
racién para formar piedras o piezas de concreto y perforacién para el anclaje.
También, los principales clientes de la industria extractiva han aprobado la
calidad de Robit en todo el mundo.

Suministros Guillemet, S.L.
Tel.: +34—981915747

comercial@suministrosguillemet.com
www.interempresas.net/P66155

Trituradoras de impacto

Con una criba de doble piso de 3.600 x 1.500 mm

La trituradora de impacto sobre orugas Finlay I-110RS combina la versatilidad
de una planta de trituracién y cribado en una Gnica maquina. Cuenta con una
innovadora criba de doble piso de 3.600 mm x 1.500 mm (12" x 5') rdpidamente
extraible para la clasificacién y recirculacién del material de tamafio excesivo
de vuelta a la cdmara de trituracion. Se puede extraer rapidamente la criba
clasificadora para aplicaciones que no requieren la reclasificacion o recircu-
lacién de materiales para posterior procesamiento.

Raesma Work Line, S.A.
Tel.: +34—918701830 e raesma@raesma.com
www.interempresas.net/P82496

Maquinaria 0.P. y Repuestos
COFESER, S.L. =
Avda. América, 12 - Ap. de correos 63 - 24400 Ponferrada (Leon-ESPANA)

Tel. Oficina: 987 42 52 74 » Tel. Ventas: 649 48 31 72 » Fax: 987 41 51 25
cofesersl@hotmail.com * www.botascat.com

m tienda on-line de maquetas Caterpillar

WwWw.maguetas-miniaturas.es _

urban shoes

zapatos - botas - casual - mujer - nifos - sandalias

MOTORES: Completos para maquinaria, CATERPILLAR, KOMATSU,
CUMMINS, DEUTZ equipos y conjuntos para motores nuevos y
usados con garantia, originales, Disponemos de un amplio stock
de motores completos y de piezas, blogques, ciglenales, culatas,
equipos de motor, kit de juntas, casquillos, etc...

: Para maquinaria
OP, CAT, KOMATSU,
s EL STOCK MA;
% . gara COMPLETO DE MO'I"'SORES
[ Y REPUESTOS A sy SERVICIO
DE LAS SIGUIENTES
MARCAS
DEUTZ . KOMJ .

BUREAL VERITAS
4l Cestificatian

INTERGRUAS
=2 O O O

venta de gruas usadas

C/Isaac Peral, 28
30385 Los Belones
Telf.: 968 1373 76
626 54 09 03

Fax: 968 1372 40

http://www.intergruas.com - E-mail: gdr@intergruas.com

[nferempresas.
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%3 WAGUINARIA OBFAS PUSLICAS @ Compra-venta-alquiler

SA”QUILEZ sl “desguace” conjuntos
Compra - Venta - Alquiler - Conjuntos - Desguace

i Zarmgrenomsen, K. 8400 - Paeno wasrlViseman il FEparados-intercambio

Sector San Migual B, parcels 2 + 50830 Villanusva de Géllago ILZarl\]nz.l! . .

Teldiono Oficina 976 180 630 + Mévil 609 773 272 + Fax 976 180 629 de maquinaria O.P.

MAQUINARIA EN VENTA: 609 773 272

De diferentes marcas y medidas

MATERIAL NUEVO Y USADO EN VENTA
Desgiiace: 609 307 974

COMPRAMOS MAQUINARIA O.P PARA DESGUACE O
REPARACION TODAS MARCAS

Machacadora mavil

Con un volumen de produccién hasta 30 t/h

Torsan, S.L.

Palancas y cables

Para distribuidores hidraulicos

Cables y Controles Castillo, S.L. es una empresa espe-
cializada en la fabricacion de cables y mandos a dis-
tancia mecdnicos para cualquier sector.

Entre sus productos destacan las palancas y cables para distribuidores hidrau-
licos aplicables en grdas sobre camidn, para recogida de chatarra, contenedores,
forestal, etc. Las palancas H171 y H191V son la solucién ideal cuando se re-
quiere un punto de trabajo a una cierta distancia de los distribuidores. Combi-
nadas con los cables V3, V4, V6 y 90 CT se adaptan a todas las necesidades.

Cables y Controles Castillo, S.L
Tel.: +34—933369812 e cables@cablecontrolcastillo.com
www.interempresas.net/P25956

Las machacadoras méviles de la marca inglesa representada por Torsan se comercializan en dos versiones:
el modelo 540 y el 600.
La 540 se caracteriza por tener un peso de 5ty una produccion de 10 a 30 t/h. Esté provista de motor hidrdu-
lico, orugas de acero y ajustes de cintas (plegables para transporte) y machacadora, todos ellos controlados
hidraulicamente, con la opcién de montar separador magnético en la misma maquina.

Tel.: +34—937757675 e torsan@telefonica.net ® www.interempresas.net/P46196

|ND| E de anunciantes

Argantec, S.L.

63

Blumag, S.A. Interior Contraportada

Bondioli y Pavesi Ibérica, S.A.

61

Byg, S.A. Interior Portada, 3

Cables y Controles, S.L.

4

Case Construction Equipment Portada

Cofeser, S.L.

73

Comercial Agrinava, S.L.

29

Fundacién Ecolum

47

Global Track Warehouse Spain, S.L.

Intergrdas 2000

73

MANN+HUMMEL IBERICA, S.A.

7

Maguinas Villalba, S.L.

[nferempresas.

Mieve, S.L. 10
Muncker Equipos y Servicios, S.A. 71
Mycsa, Muldery Co., S.A. 25
Raesma Work Line, S.A. 13
Samep Tools Espafia Contraportada
Sanquilez, S.L. 74
Solfs Industrias del Caucho, S.L.S.U. 57

Suministros Guillemet, S.L.

Tallers Amat

Tornillerfa Industrial, S.A.

Torsan, S.L.
Wakii Escaleras, S.L.
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90.000 REFERENCIAS PARA
ENTREGA INMEDIATA

EN CUALQUIER PARTE DEL
MUNDO.

-

www.blumag.com  mEGE

REPUESTOS PARA MAQUINARIA DE OBRAS PUBLICAS B
CATERPILLAR®, KOMATSU®, CUMMINS®, VOLVO® Y CASE® p

Blumag suministra repuestos y productos de mantenimiento para maquinaria de obras piiblicas y movimiento de tierras en todo el mundo.
Le ofrecemos el mejor servicio del sector en piezas y componentes, con un asesoramiento técnico y disponiblidad constantes. De esta forma,

nuestros clientes pueden contar con mas de 90.000 referencias en stock para entrega inmediata.

Teléfono 902 118 000
Alicante / Almeria / Asturias / Barcelona / Castellon / Galicia / Madrid / Mérida / Ponferrada / Sevilla
Tenerife / Zaragoza / Chile / Estados Unidos / Francia / Portugal / Reino Unida / Turquia / China DAL YomTAs

CATERPILLARY, KOMATSU®, CUMMINS®, VOLVO® ¥ CASE® son marcas comerciales regisiradas por sus propietanos y se usan salamente como referencia de aplicacion de nuestros repuesios



Italy
FABRICANTE DE PUNTEROS

K_
J\_h

ru!

Apertura nuevo almacen
con mas de
1000 Punteros
disponibles en stock
300 recambios para
martillos hidraulicos,
3000 dientes en stock!

Dealer por Espana y Portugal

FeursT:

: ‘"__c_':}fj‘;isl,ica'ra 3, N13 P.l. Centrovia 50198 La Muela - Zaragoza - Tel: 976 14.91.46 - Fax

www.samep.es iberica@samep.es






