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Obtenga facilmente sus objetivos de produccion con las Nuevas Palas Cat 966K, 972K y 980K.

- Direccion con joystiks de respuesta rapida, que facilitan todo el ciclo de carga.
- Tren de potencia de alta eficiencia que permite mover mas material con cada litro de gasoil.

. I\(Iiuevos taucharones de alto rendimiento para proporcionar los mayores indices de llenado en
cada pasada.

Vea la productividad en accidn. Visite www.barloworld.finanzauto.es o
www.cattodoeldia.es.
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ANGULOCONTRARIO

eY siel
futuro esta en
alemanizarnos?

Ibon Linacisoro
ilinacisoro@interempresas.net

Va terminando el afilo y como consecuencia de ello se va
acercando la fecha fatidica en la que debemos llenar la hoja
de los buenos propositos para 2013. Desde luego, dejare-
mos de comer comida poco adecuada para nuestra salud,
iremos al gimnasio con mas frecuencia, retomaremos las
relaciones de amistad abandonadas vy, sobre todo, afronta-
remos la entrada en enero con muchas ganas de que llegue
diciembre para poder volver a comer polvorones, langosti-
nos y turrén. Asi somos. El lunes queremos que llegue el vier-
nes, el viernes por la tarde que se pare el tiempo y el domingo
por la tarde que la farmacia de guardia méas proxima esté
muy proxima, para refugiarnos en el antidepresivo. Y asi
nos pasan las semanas, deseando que transcurran, nos pasan
los afios, mirando siempre a un futuro mejor, y nos pasa la
vida, maldiciendo el dia en que fuimos demasiado cobardes.

Claro que los tiempos han cambiado y ahora en esa hoja
en blanco figuraran novedades: mejorar el curriculum, bus-
car trabajo en otros paises, buscar curso para aprender a
explicar a los nifios que nos vamos todos a Alemania, dejar
de ver videos y Power Points sobre la crisis, localizar nuevos
insultos para quienes se han enriquecido robando, innovar
en los adjetivos dirigidos a quienes estan tan emperfiados en
el resurgir de la Europa del sur que han perdido el norte v,
‘last but not least’, hacerse un perfil en Twitter, LinkedIn,
Facebook y otras redes sociales para poder decir a los ami-
gos que tras esa fachada de cuarentén hay una persona a la
ultima.

Sobre todo, en esa hoja debe figurar, de forma explicita,
la intencion de no abandonarse uno en la caida. Aplacar los
impulsos pasionales de nuestro corazén y tomar decisiones
racionales. Nada mejor para ello que carecer de corazén. De
esto saben quienes abocan a los ciudadanos a un futuro de
desesperanza, pero también Halik el checo, el que ha demos-
trado que se puede vivir sin corazoén. Si, todos conocemos a
personajes sin corazon liderando paises poderosos, estados
sin poder, fondos internacionales o tramas corruptas, pero
en este caso la noticia es que, ademas de no tener corazén,
porque se lo han extirpado, este muchacho de 37 afios no
tiene pulsaciones sensibles al tacto. No es un desalmado ni
un enamorado al que le han robado el corazén, es un ser
humano que vive con dos bombas, sin valvulas cardiacas,
una que manda sangre por la aorta, y la otra a los pulmones.

Vivir sin corazén es el futuro, no cabe duda. Todo sera mas
funcional, més practico, con menos pasién, mas alemanote
si me apuras. Tal vez sea eso lo que nos tiene que ocurrir,
que alguien venga y nos alemanice. Quitate el corazéon, déjate
de sentimientos patrios y alemanizate, que eso si que molara
en 2013.

Si desea realizar comentarios o ver mds articulos del autor:

www.interempresas.net/angulocontrario

Fabricando el futuro

Enlas dltimas semanas, hemos tenido la oportunidad,
y el placer, de visitar dos de las fabricas méas avanzadas
tecnoldégicamente del sector de la Obra Publica, confir-
mando que frente a la atonia que sigue presentando el
mercado en Espana, hay vida, muchavida, mas alla de los
Pirineos.

Afinales de septiembre, Interempresas asistié a la inau-
guracion oficial de la nueva planta de Wacker Neuson en
Horsching (Austrial, unas modernas instalaciones que
han supuesto una inversién cercana a los 65 millones de
euros y con las que este grupo busca consolidar su lide-
razgo en el segmento de la maquinaria compacta. Ade-
més de por sus colosales dimensiones (50.000 m? sobre
una superficie de 170.000 m2) y por su capacidad pro-
ductiva (12.500 maquinas compactas al afio mediante un
solo turno), este centro sobresale por el minimo tiempo
que se ha empleado en su construccidn. Apenas diez
meses transcurrieron desde la colocacion de la primera
piedra hasta la puesta en funcionamiento de sus seis
lineas de montaje, un récord en este &mbito que ha per-
mitido a Wacker Neuson responder rapidamente al cre-
cimiento que experimentan sus equipos en el mercado
internacionaly, al mismo tiempo, profundizar en la cola-
boracién que mantiene con Caterpillar para la fabrica-
cién de las excavadoras compactas mas pequefas.

Poco después, llegé el turno de conocer la nueva linea
de produccién de los motores KDI que ha montado Lom-
bardini en su fabrica de Reggio Emilia (Italia), la plasma-
cion de una ambiciosa promesa, lanzada al aire en el
mismo lugarjusto un ano antes, y que va a permitir a esta
firma cumplir con las normativas de emisiones Tier 4 Final
y Stage llIB que entran envigor a partir de enero de 2013,
asi como extender sugama de versiones diesel hasta los
100 kW de potencia. Si hay un aspecto que destaca en esta
nueva linea de montaje es su alto nivel de automatizacion,
que hace que Lombardini/Kohler pueda comenzar su acti-
vidad con una capacidad productiva de 33.000 motores/afo,
en dos turnos de trabajo, pero con posibilidad de doblarla
enun plazo de 8-10 meses.

Mientras tanto, en Espafa, el sector de la Obra Publica
sigue capeando el temporal como buenamente puede.
Todo parece indicar que desde la Administracidon no se
estd por la labor de acudir a la construccién de nuevas
infraestructuras para salir de la crisis, al estilo de lo que
hizo Roosevelt con su ‘New Deal para escaparde la Gran
Depresion, y las empresas tienen cada vez menos espe-
ranzas en una solucion estructural a corto-medio plazo.
Por fortuna, muchas de estas compafias estan encon-
trando en la diversificacion de servicios y en la interna-
cionalizacidn, las vias para coger el oxigeno que se les
niega en el mercado nacional, haciendo asi bueno aque-
llo de que “la crisis agudiza el ingenio”. En esta misma
revista se pueden ver algunas de las ultimas iniciativas
en ambos sentidos, como por ejemplo el nuevo servicio
de adaptacion de motores usados de Argantec o la expan-
sion en el mercado peruano de la empresa Suministros
Guillemet. Nuevas estrategias que, aunque sean total-
mente diferentes a las ya comentadas de Wacker Neuson
y Lombardini, también permiten a estas empresas espa-
folas “fabricar su futuro”.
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INDUSTRIAS DEL CAUCHO ™

Silentblocks

Para todo tipo de aplicaciones. Mas de 250 modelos diferentes fabricados

con elaboradas mezclas de caucho de gran elasticidad, que protegen a la

maquinaria de las tensiones causadas por las vibraciones, especialmente
disefiados para rodillos de todas las marcas.

Tejas de Oruga

Fabricadas en un monobloque compacto,
dificilmente destructible, especialmente indicadas
para soportar grandes cargas y sometimiento
a torsién. Extendedoras y fresadoras de asfalto.

- Hélices de sinfin, ejes.
¥ - Planchas alizadoras,
" cuchillas de tamper, listones
de friccion, Resistencias
calentamiento regla.

- Tunel de alimentacion,
protecciones de cadenas
y cadenas de tdnel con regletas

Bandas transportadoras

Suministro y colocacion de bandas en cualquier
ubicacién. Venta de equipos completos de “prensas”
para reparacion in situ, asi como todos los
elementos necesarios para automantenimientos
preventivos: disolucién, parches, gomaunién.
Accesorios de reparacion: cepillos metalicos,
cuchillos, discos de esmeril para caucho,
mdquina de rayar en goma.

- Todos los modelos de barredoras.
- En acero y en polipropileno.
- Planos y en Zig-Zag.
- Separadores de aros.

Ruedas Macizas

- Todas las marcas.
- Méxima disponibilidad.

- Gran adherencia, gracias a una
gran superficie de contacto
con el suelo.

- Cableadas interiormente de acero

- Bandajes macizos y ruedas neumdticas
y supereldsticas para todo tipo de maquinas
industriales y de obras publicas, fresadoras,
extendedoras de asfalto y carretillas elevadoras.
- Construccion de llantas.
- Recubrimiento de llantas de acero
en cualquier medida.
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La generacion de los sueiios rotos

En Japoén, en la década de los ochenta, los bienes inmue-
bles suponian el 20% de la riqueza mundial, cinco veces méas
que la suma de todo el equivalente de Estados Unidos. Se dice
que el valor de los campos de golf japoneses doblaba el valor
de capitalizacién de la bolsa australiana. También el precio de
las acciones alcanz6 limites inimaginables. Entre 1984 y 1989
el indice Nikkei pas6 de los 11.500 a los 39.000 puntos, un
aumento de valor de casi el 340% en soélo cinco afios, el pais
crecia a ritmos vertiginosos desde hacia décadas y parecia que
aquello no iba a terminar nunca. Pero en 1990, de golpe, se
terminé.

Entonces empezaron a bajar los precios de las viviendas y a
caer las cotizaciones bursatiles. La deuda publica pasé del
minusculo 3% de 1990 a més del 200% en la actualidad. Los
ciudadanos dejaron de consumir, las empresas disminuyeron
drasticamente sus inversiones y el paro, casi inexistente hasta
entonces, comenzd a hacerse patente en la vida de los japo-
neses. El pais dejo de crecer y empez6 a alternar afios de rece-
sién con otros de crecimientos muy bajos. Y asi siguen des-
pués de veintidos afios.

Los paralelismos entre la situacion esparola a partir de 2008
y la japonesa de 1990 son evidentes. Estallido de la burbuja
inmobiliaria, crisis bancaria, desplome de la bolsa, elevado
déficit publico, caida del consumo, aumento el paro... Con
algunos aspectos méas desfavorables en relacion con ellos:
cuentan con moneda propia y un banco central que actia sobre
la base de los intereses nacionales, alli la deuda publica esta
en manos japonesas, el paro nunca ha superado el 6% y su
potencial exportador es mucho maés sélido. Espana cuenta, sin
embargo, con algunas ventajas, y su pertenencia a la Unién
Europea no es la menor de ellas. Dicho esto, ; podemos augu-
rar para Espafia una evolucién similar a la de Japén? Tal vez
si, pero quizé eso no sea tan terrible.

A los jévenes japoneses de 1990, hoy ya no tan jovenes, se
les ha llamado la generacién de los suefios rotos. Una gene-
racién que se ha acostumbrado a vivir en la austeridad, a con-
sumir poco, a racionalizar el ahorro y todo ello manteniendo
una razonable calidad de vida. Hoy Japén esté en el punto de
mira de muchos economistas y sociblogos porque se consi-
dera el preludio de lo que puede acontecer en las economias
de buena parte de los paises occidentales en un futuro inme-
diato y singularmente en Espafia. Quienes han estado en Japon
recientemente cuentan que, a pesar de que el pais lleva dos
décadas con un crecimiento casi nulo, apenas llega al 1% de

media, la imagen que ofrece Japén es muy positiva. Se ve acti-
vidad en las calles y en los comercios, los servicios publicos
funcionan eficientemente, no hay mendigos ni ancianos hur-
gando en los contenedores y los jévenes andan por las aceras
ensimismados con los tltimos modelos de smartphones y table-
tas. Ya no compran coches, pero van en bicicletas italianas de
moda. De hecho han dejado de gustarles los coches que ya no
pueden comprar. La experiencia japonesa demuestra que es
compatible una alta tasa de bienestar con un estancamiento
econdbmico, que una cosa es el crecimiento y otra la prospe-
ridad y que ésta es posible sin elevadas variaciones del PIB.

La experiencia japonesa demuestra que es
compatible una alta tasa de bienestar con
un estancamiento econémico, que una
cosa es el crecimiento vy otra la
prosperidad y que ésta es posible sin
elevadas variaciones del PIB

Curiosa paradoja. Hasta ahora, Japén era el paradigma de
lo que no debia ocurrir. Veinte afos de crisis no son un buen
balance a los ojos de los mercados y de la opinién publica occi-
dental. Pero si matizamos la expresién y hablamos de veinte
anos de estabilidad y bienestar sin crecimiento, la valoracion
puede ser muy distinta. Espafia lleva cuatro afos sin creci-
miento y sin prosperidad. Y, lo que es peor, sin horizonte.
Muchos dicen que esto va para largo y empiezan a hablar, como
en el Japon de los ochenta, de la década perdida. Tal vez si.
Pero una mirada atenta a la experiencia japonesa puede ser
un buen antidoto contra el pesimismo.

Tomemos buena nota. En Japoén el protagonismo del sec-
tor publico en el consumo y en la inversion ha sido decisivo
para la estabilizacién de la economia. Las diferencias de renta
entre los mas ricos y los mas pobres, entre los salarios de los
altos ejecutivos y de los que cobran salarios més modestos,
estan entre las méas bajas del planeta. Y la tasa de ingenieros
y licenciados superiores entre las mas altas. Mientas tanto,
aqui seguimos recortando servicios basicos y subiendo impues-
tos indirectos que fulminan a las clases medias.

Hay caminos alternativos que invitan al optimismo. Si esto,
como parece, va para largo, tal vez podamos recomponer nues-
tro futuro con los pedazos de los suefios rotos de esos joévenes
japoneses que van a la universidad en bicicleta.

Si desea realizar comentarios o ver mds articulos
del autor: www.interempresas.net/puntodelai t
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:  GME adquiere
La feria Asphaltica se traslada a Verona ! cuatro excavadoras
El Centro de Exposiciones de Verona ha firmado un importante de cadenas
acuerdo de colaboracion con Siteb, la asociacion italiana de refe- : .
rencia en trabajos en carreteras e infraestructuras, la cual repre- : Caterplllar' modelo
senta y agrupa a cerca de 300 miembros (empresas privadas, : 336D
administraciones publicas y profesionales independientes) espe- :
cializados en disefio de carreteras, construccion, control y man- El pasado mes de marzo, se entre-
tenimiento. A través de este acuerdo, |a feria Asphaltica, centrada ¢ garon cuatro nuevas excavado-
en maquinaria y tecnologias para carreteras y para el sector del ras Cat 336D a General de
asfalto, pasard a celebrar su proxima edicion, en 2014, en Verona. Maquinaria y Excavacion (GME), las cuales estan trabajando en

diferentes tramos de la construccién de una nueva carretera en
el Pirineo de Huesca. Los trabajos que estan realizando son de
alimentacion de una planta mévil de trituracién y cribado, exca-
vacion y carga de camiones y una de ellas esté trabajando con

ITT/Bobcat of martillo hidraulico.
Catalunya ahora es
ITT/BObcat Of ‘ ..........................................................................

ITT/Bobcat of Catalunya cam- Cuenta atras para los -
bia su denominacién pasando  : Premios

o
allamarse ITT/Bobcat Of. Este . Iq a
cambio solo afectarad al nom- Internaaonales de
bre comercialyesdebidoala : Plataformas Aéreas m International

Awards for
ampliacion de zonas repre- @ Powered

sentadas por la empresa. ITT/Bobcat Of distribuye la marca Bobcaty i  Seabre el plazo para la presenta-

Montabert desde hace mas de una década en Catalunya, y desde hace cién de candidaturas a los Pre-

1 afo tiene la representacion de las grandes cargadoras y excavado- mios Internacionales para Plataformas Aéreas (IAPA Internatio-

ras Doosan. nal Awards for Powered Access) 2013, organizado conjunta-

Access

Desde el mes de septiembre, ademas de las zonas ya habituales de ¢  mente por Access International, Access Lift & Handlers e IPAF.
distribucién de Catalunya, Bobcat Of opera en las provincias de Cas- La ceremonia de entrega de galardones IAPA y la cena, asi como
tell6n y de Valencia ofreciendo servicio de venta, asesoria postventa, la conferencia cumbre de IPAF tendran lugar el 26 de marzo de
recambios y taller. ¢ 2013 en el Hotel Hilton Miami Downtown, Florida, EE UU.

Mas de 300 invitados asisten a la inauguracion de la
nueva instalacion de Geancar en Castellbisbal

Geancar, distribuidor oficial de JCB en Cataluia, Comunidad Valenciana y Regi6n
de Murcia, inauguré el 6 de octubre su nueva instalacién en Catellbisbal (Barcelona),
en una jornada de puerta abiertas en la que se dieron cita mas de 400 invitados, clien-
tes del sector, que disfrutaron de la exhibicién de nueva maquinaria y de las diver-
sas actividades programadas para toda la familia.

El acto inaugural conté con la presencia de la directora general de JCB en Espafia,
Brunhilde Rygiert, del director general de JCB para Europa, Claudio Fiorentini, de la
alcaldesa de Castellbisbal, Conxi Llurba, y del director general de Geancar Cata-
lunya, Juan Vicente LLopis.
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El camion de carga ANFO de Atlas Copco hace
su primera aparicion en MINExpo

Atlas Copco ha presentado su
nuevo camion de carga multidi-
reccional ANFO (explosivo de
nitrato de amonio y fueloil), el
Chargetec UV2, en la feria
MINEXxpo, celebrada en Las Vegas
entre el 24 y el 26 de septiem-
bre. El Chargetec UV2 tiene una
capacidad de carga a alta velo-
cidad de 130 kg (286 libras) por minuto con alta densidad. Este modelo

supone la Gltima generacion de camiones de carga desarrollados original-
mente por la division de productos subterraneos de GIA Industri AB, adqui-
rida por Atlas Copco en el primer trimestre de 2012.

Liebherr adquiere la empresa fabricadora de
bombas de hormigén Waitzinger

El Grupo Liebherr ha adquirido la empresa Waitzinger, con sede en la ciu-
dad alemana de Nuevo Ulm, que se dedica a la fabricacion de bombas de
hormigén. Los contratos correspondientes se firmaron el dia 19 de octubre
por los directores generales de Liebherr-Mischtechnik GmbH y de la empresa
Waitzinger Baumaschinen
GmbH. Con la adquisicion de
Waitzinger, Liebherr completa
su cartera de productos en el
ambito de la tecnologia del hor-
migon. La empresa Waitzinger
Baumaschinen GmbH se fundé
en el ano 1991 y actualmente
cuenta con una plantilla de casi
60 empleados en su planta de

o NOTICIAS

Los productos MB participan en
importantes obras en Brasil para la
Copa del Mundo 2014

Los productos de la empresa ita-
liana MB, referentes en el sector
del movimiento de tierras y en
la construccion, estan siendo
usados desde hace meses en
varias obras de Brasil. Gracias a
la colaboracion con el cliente
Grupo Monte Sinai Locagao Ltda,
las cucharas trituradoras y las
cucharas de cribado MB estan
trabajando en la construccion
del estadio Arena Pernambuco
para la Copa del Mundo de Brasil 2014, entre otras.

Deutz abre un nuevo Centro de
Servicio en Madrid

El pasado 27 de septiembre, el fabricante aleman de
motores Deutz abrié un nuevo Centro de Servicio en
Espana. Con una superficie de casi 4.000 m?, el nuevo
centro representa un punto de excelencia para el cui-
dado de los motores, destinado a ofrecer el mejor ser-
vicio a los clientes. Ademas de las oficinas, hay un
taller de 500 m? y un area logistica de 1.000 m2. Tam-
bién se ha habilitado una tienda de repuestos para
clientes y una amplia flota de maquinaria. Conjun-
tamente con el taller, que se ha equipado con los
medios necesarios para trabajar en los motores Deutz,
se cuenta con cuatro furgonetas completamente equi-

Nuevo Ulm. padas para poder reparar directamente en obra. El

almacén cuenta también con sistemas automatiza-

dos para garantizar un agil y sencillo suministro.

Haulotte Group cerré el tercer trimestre con una

facturacién de 76,7 millones de euros

Hyundai y Cummins establecen
una joint venture para fabricar
motores en Daegu

Haulotte Group generé unas ventas de 76,7 millones de euros durante el
tercer trimestre de 2012, una cifra similar a la obtenida en el mismo periodo
del 2011. En lo que llevamos de afio, las ventas consolidadas de la com-
pafifa han sido de 261,2 millones de euros, en comparacién con los 224,7
millones de euros que se lograron hasta septiembre de 2011, lo que supone Hyundai Heavy Indus-
un incremento del 16% entre los dos periodos (19% de crecimiento en venta tries (HHI), uno de los
de maquinaria). mayores fabricantes
mundiales de maqui-

naria de construccion,
ha firmado un acuerdo

GAM cerr6 el primer semestre con una caida del
30% en su cifra de negocio

con la multinacional
Cummins para cons-
truir una nueva planta
de motores destinados

General de Alquiler de Maquinaria (GAM) ha cerrado el primer semestre de
2012 con unas ventas consolidadas de 74 millones de euros, lo que supone
una reduccién de la cifra global de negocio de un 30% sobre 2011. El 37%
de su facturacién (27MM#€) procede ya de la actividad internacional (cre-
cimiento del 17% excluyendo Portugal). En Iberia, Portugal reduce sus ven-

amaquinaria de movi-

miento de tierras en Daegu (Corea del Sur). HHI'y Cummins
invertiran, cada una, 33 millones de délares para la crea-
cion de esta joint venture cuyo nombre es Hyundai Cum-
tas un 20%, mientras que Espana lo hace en un 41%, porcentaje de caida mins Engine Company. La fabrica comenzara la produccion

inferior al que experimenta el sector, que tiene caidas superiores al 45%. en 2014 con una capacidad anual de 50.000 motores.
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Imcoinsa, en el encuentro
Solfer 2012

Una vez maés, y en su linea de fortalecer los
encuentros directos con sus clientes, Imcoinsa
aproveché el excelente marco brindado por
la feria Solfer para la presentacion de sus
novedades en herramientas de corte.

El evento se celebré los pasados 28y 29 de
septiembre en Zaragoza y en él, Imcoinsa
confecciond una serie de promociones espe-
ciales para herramienta de corte, compre-
sores serie Brico y maquinaria de cons-
truccion.

Una autobomba de
hormigén de Libro
Guinness

A finales de septiembre, en Changsha,
Zoomliony Cifa presentaron la bomba de
hormigén mas alta del mundo, con 101
metros de longitud en siete segmentos de
brazo (los cuatro Gltimos en carbono).

Esta es la Gltima frontera tecnolégica supe-
rada gracias al trabajo conjunto de los
departamentos técnicos de Changsha y
Senago. Mas de 60 personas que se ocu-
paron a tiempo completo de la fase de

disefio, de la produccion y del ensamblaje.
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Cuatro gruas Terex colaboran en
el ensamblaje de una plataforma
petrolifera en China

La empresa Penglai Jutal, especializada en servicios
de ingenieria, ha elevado recientemente una estruc-

tura de acero de 470 toneladas como parte del ensam-
blaje de una plataforma petrolifera offshore en la costa
de Penglai, en China. La compania eligi6 para ello dos grias de cadenas Terex CC 6800 y
otras dos del modelo Terex CC 2500-1, que operaron como un cuarteto totalmente sincroni-
zado para llevar a cabo esta operacién de alta precision.

Dos obras de Bruselas se equipan con polipastos Verlinde

Cluma es una empresa belga perteneciente a la red Europont y, por lo tanto, empresa inte-
gradora de los productos de elevacién y manipulacion de cargas que fabrica Verlinde. Cluma
se ha encargado de suministrar a dos grupos de empresas, THV Leophat y THV Watermaal-
Bosvoorde, pérticos con polipastos para dos obras piblicas que se estén realizando en Bru-
selas, una delante del Parlamento y el Consejo Europeo, y otra en las afueras.

Bobcat anuncia motorizacién Tier 4 sin filtro
de particulas diésel

La compafiia Bobcat, con sede central en Fargo, Dakota del Norte (EE UU), ha anunciado una
solucion novedosa con nuevos motores de Tier 4 sin filtro de particulas diesel, producidos
por Doosan y que serdn comercializados en algunas de las maquinas Bobcat en América del
Norte en el 2014. El desarrollo del nuevo motor Tier 4 sin filtro de particulas ha sido fruto de
una colaboracién entre Bobcat, Doosan, algunos de los consultores de la ingenieria més
importantes del mundo y una de las mas prestigiosas empresas de disefo de motores.

00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000s0sssssssssscssssnss

Sinducor renueva su pagina web

Sinducor ha renovado su pagina web (www.sinducor.es) no solamente en disefio y aparien-
cia sino, en lo més importante, en contenido y accesibilidad a la informacién de sus pro-
ductos y sectores en los que esta presente. Sinducor ha aprovechado estos cambios para incluir
dos nuevos apartados: ‘Sectores’, donde se
podré ver los productos que tiene especifi-
cos para dicho sector, y como siempre, den-
tro de su filosoffa, ira integrando productos
nuevos para seguir siendo un proveedor
integral, como por ejemplo son los nuevos
productos que ha integrado para el nuevo
sector ‘Medio Ambiente y Reciclaje’; y
‘Ocasion’.

13 maquinas Sennebogen
para la logistica del Puerto de
Amberes en Bélgica

La empresa de logistica Goeyvaerts R., confia
en Sennebogen para la carga de 160 millones
de toneladas de mercancia a granel y conte-
nedores que salen del Puerto de Amberes para

todo el mundo. Goeyvaerts utiliza las maqui-
nas de manipulacion de materiales de Sennebogen para garantizar un funcionamiento efi-
ciente, con una variedad de usos muy diversa.
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Grandes infraestructuras

Plataformas de trabajo horizontales con independencia de la inclinacion del muro

Ulma, en la presa mds
grande de Portugal

161

En la Presa Baixo Sabor, en Braganca (Por-
tugal), de 127 m de altura y 505 m de longi-
tud, Ulma Construccion ha empleado mas

de 200.000 m2 de encofrado vertical Orma,
Bira, Enkoform, consolas de trepado a una
cara, ademas de suministros de cimbras,
andamio multidireccional y escalera Brio.
A esto hay que ahadir que se vertieron mas

de 860.300 m3 de hormigon.

Tanto la colocacion de los negativos en la superficie
encofrante como el propio proceso de desencofrado han sido
tareas sencillas gracias a las soluciones de Ulma Construccion.



AGAGA

Grandes infraestructuras
.

conformado plataformas de trabajo

amplias y horizontales, con indepen-
dencia de la inclinacion del muro de la
presa. De esta manera, el trabajo a grandes
alturas se llevé a cabo siguiendo los mas
altos estandares de seguridad, como es
habitual en Ulma Construccion.
La experiencia de Ulma en la ejecucién de
obras de este tipo ha permitido asesorar al
cliente en todo momento y emplear los
productos mas adecuados en cada una de
las aplicaciones.
Los ritmos de trabajo fueron ajustados, de
ahi que contar con centros logisticos y de
montaje cercanos a la obra haya permitido
cumplir los plazos establecidos.
El embalse, de 50 km de longitud, consta
de 2 centrales, ambas en el rio Sabor. Gene-
rara 170 MW de potencia y una produccion
anual de electricidad de 444 GWh.» Mas de 860.300 m3 de hormigén encofrado con productos Ulma.

Las consolas de trepado 2000 y G han
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En la actualidad se
comercializan una gran
variedad de implementos para
las maquinas de construccion
cuyo fin es proporcionar una
mayor versatilidad a este tipo
de maquinas mediante el
aporte de nuevas funciones.
Algunos de estos implementos
responden a la definicion de
equipo intercambiable dada
por la Directiva 2006/42/CE
de maquinas, por lo que
deberan llevar marcado CE e
ir acompanados de una
declaracion CE de
conformidad. El presente
articulo tiene por objeto
aclarar que categorias de
implementos tienen la
consideracion de equipo
intercambiable a efectos de la
Directiva 2006/42/CE, con el
de fin facilitar a sus
fabricantes una correcta
aplicacion

de la misma.

181

Implementos y maquinas de
construccion
Algunas categorias de maquinas que se
utilizan en obras de construccién pose-
en una gran versatilidad gracias a los
numerosos implementos de que dispo-
nen para la realizacion de diferentes
tipos de funciones.
La categoria que suele contar con
mayor numero de implementos es la
maquinaria para movimiento de tierras.
Dentro de esta categoria, excavadoras,
cargadoras y retrocargadoras son las
mdquinas con mayor variedad de
implementos. Este tipo de maquinas
disponen de implementos para realizar,
por ejemplo, operaciones de:

- movimiento de tierras: cucharas,
palas;

- demolicién: martillos hidrdulicos, tri-
turadores;

- reciclaje: cizallas, pinzas, pulpos;

- agricolas y forestales: desbrozado-
ras, ahoyadores, rastrillos, pinzas de
troncos;

- limpieza: barredoras;

- elevacién de cargas: horquillas para
palés.

Otra categoria de maquinas que se utili-
za en obras de construccion y que tam-
bién dispone de multitud de implemen-
tos seria la maquinaria de manutencion,
en particular las carretillas elevadoras
de alcance variable o manipuladores
telescépicos. Este tipo de maquina dis-
pone de implementos, por ejemplo,
para:

- elevar cargas sobre palés: horquillas;

- elevar cargas suspendidas: plumines
de grua, cabrestantes;

- manipular material agricola: horqui-
llas, grapas;

- realizar movimiento de tierras:
cucharas;

- limpieza: barredoras.

En el mercado también se pueden

encontrar sistemas de acoplamiento

Benjamin Bentura Aznarez y Sergio Serrano Tomas

Departamento Técnico de la Asociacion Espanola de Fabricantes de Maquinaria
de Construccion, Obras Publicas y Mineria (Anmopyc])

Implementos para
maquinas de construccion

rapido, cuya funcién es facilitar al opera-
dor un cambio répido y sencillo de los
implementos de la maquina en el lugar
de trabajo.

Normativa de comercializacion
Entre los productos que se encuentran
en el dmbito de aplicacion de la Directi-
va 2006/42/CE de maquinas figuran los
equipos intercambiables. A este tipo de
productos también le eran aplicables las
dos versiones anteriores de la Directiva:
la Directiva 89/392/CEE (modificada por
las Directivas 91/368/CE, 93/44/CE vy
93/68/CE) y la Directiva 98/37/CE (codifi-
cacion en un sélo texto de las cuatro
Directivas mencionadas).

Algunas de las categorias de implemen-
tos destinados a instalarse en maquinas
de construccion tienen la consideracion
de equipo intercambiable a efectos de la
Directiva 2006/42/CE. Otros, por el con-
trario, tienen la consideracion de herra-
mientas. En consecuencia, el grado de
aplicacién de la Directiva de maquinas a
un implemento serd diferente en fun-
cion de si se trata de un equipo inter-
cambiable o de una herramienta.

Los implementos que tengan la conside-
racién de equipo intercambiable debe-
ran estar provistos de marcado CE e ir
acompanados de una declaracion CE de
conformidad y de un manual de instruc-
ciones.

Por el contrario, los implementos que
tengan la consideracion de herramienta
ni deberan estar provistos de marcado
CE ni deberan ir acompanados de una
declaracion CE de conformidad. En este
caso, el empleo seguro de una herra-
mienta con una mdaquina quedara
cubierto por la declaracion CE de confor-
midad de la propia maquina, siempre
que la herramienta utilizada se ajuste a
las caracteristicas basicas especificadas
en el manual de instrucciones del fabri-
cante de la maquina.



A continuacién, se van exponer una
serie de criterios con el fin de facilitar la
clasificacion de los implementos para
maquinas de construccion como equi-
pos intercambiables 0 como herramien-
tas segun lo dispuesto en la Directiva
2006/42/CE de maquinas.

Equipos intercambiables
La Directiva 2006/42/CE, en la letra b) de
su articulo 2, define al equipo intercam-
biable como el “dispositivo que, tras la
puesta en servicio de una maquina o de
un tractor, sea acoplado por el propio
operador a dicha maquina o tractor para
modificar su funcion o aportar una fun-
cién nueva, siempre que este equipo no
sea una herramienta”
Al analizar los diferentes elementos que
conforman esta definicion de equipo
intercambiable, se podria extraer que un
implemento para maquinaria de cons-
truccién tendrd la consideracién de
equipo intercambiable cuando cumpla
los siguientes criterios:

a) disponer de partes méviles acciona-
das por fuentes de energia distintas a
la fuerza humana o animal;

b) ser instalado en la maquina basica
por el operador;

¢) cambiar o atribuir una nueva funcién
a la maquina.

El primer criterio indicado no aparece de

forma explicita en la definicion de equi-

po intercambiable de la Directiva
2006/42/CE, sino que se hace de forma
implicita a través del término “acoplado”.

Segun la definicion de la Directiva

2006/42/CE, los equipos intercambia-

bles estan destinados a ser acoplados a

una maquina basica. Esta circunstancia

Fiches técnices AMNMOPUC

implica, por un lado, que un equipo
intercambiable no puede utilizarse sélo
o de forma independiente y, por otro
lado, que la combinacién de la maquina
basicay del equipo intercambiable debe
funcionar como si se tratara de una sola
maquina.

En consecuencia, no se deberia interpre-
tar“acoplar”como la simple unién meca-
nica entre maquina y equipo intercam-
biable. En realidad, mediante este térmi-
no se estaria haciendo referencia princi-
palmente a la conexion del circuito de
alimentacion del equipo intercambiable
y la fuente de energia de la maquina
basica que permite accionar los elemen-
tos moviles del equipo.

Por lo tanto, se podria concluir que, a
efectos de la Directiva 2006/42/CE, un
implemento destinado a ser acoplado a
una maquina de construcciéon que no
cuente con partes méviles accionadas
por fuentes de energia de la maquina
basica no tendrd la consideracién de
equipo intercambiable, sino de herra-
mienta.

Con respecto al segundo criterio enun-
ciado, para que un implemento pueda
ser considerado como un equipo inter-
cambiable, éste debera ser instalado en
la maquina por el operador.

Por lo tanto, no tendran la consideracion
de equipos intercambiables los imple-
mentos cuya instalacién en la maquina
requiera de la realizacién de modifica-
ciones significativas en la misma (por
ejemplo, instalacién de tuberias, cablea-
do, sistemas de control, etc.). Estas modi-
ficaciones serén realizadas habitualmen-
te por el suministrador de la maquina. A
efectos de la Directiva 2006/42/CE, estos

tipos de implementos se consideran
cuasi maquinas.

Por otra parte, los implementos que el
fabricante haya acoplado a su maquina
antes de comercializarla y que no hayan
sido concebidos para ser cambiados por
el operador, no deberan ser considera-
dos como equipos intercambiables, sino
como partes de la maquina.

En lo relativo altercer criterio enunciado,
se podria concluir que las piezas de
recambio que estén destinadas simple-
mente a sustituir piezas desgastadas o
dafadas en una maquina no tendran la
consideracion de equipo intercambia-
ble, ya que ni van a modificar la funcion
de la maquina ni van a atribuir una
nueva funcién a la misma.

En este sentido, la Directiva 2006/42/CE
establece especificamente que las herra-
mientas no deberdn ser consideradas
como equipos intercambiables. Este
hecho se debe a que las herramientas ni
modifican ni atribuyen una nueva fun-
cién a la maquina. Ademas, no disponen
generalmente de partes moviles y si las
tienen, son operadas manualmente.

No obstante, aunque las herramientas no
estén incluidas en el dmbito de aplica-
cion de la Directiva 2006/42/CE, el fabri-
cante debera especificar en el manual de
instrucciones de la maquina las caracte-
risticas basicas de las herramientas que
puedan acoplarse a la misma.

Implementos (equipos
intercambiables)

Una vez analizada la definicién de equi-
po intercambiable incluida en la Directi-
va 2006/42/CE de maquinas, se podrian
considerar como equipos intercambia-
bles, por ejemplo, a las siguientes cate-
gorias de implementos para maquinas
de construccién: martillo hidraulico,
escarificador vibrante, triturador, cizalla,
pinza, pulpo, grapa, cuchara trituradora,
cuchara cribadora, cuchara mezcladora
de hormigén, cuchara de descarga late-
ral o en altura, plumin de grda (con
cabestrante) y ahoyador.

Todos estos implementos cumplen los
tres criterios basicos: poseer al menos un
elemento moévil no accionado manual-
mente, ser acoplado por el operador y
modificar o atribuir una nueva funcién a
la maquina basica.

Implementos (herramientas)

A continuacién se indican, a modo de
ejemplo, algunas categorias de imple-
mentos que tendran la consideracion de
herramienta y no de equipo intercam-
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biable a efectos de la Directiva
2006/42/CE, ya que no cumplen al
menos uno de los tres criterios enuncia-
dos: cucharas simples para maquinas de
movimiento de tierras, hojas de empuje
frontal, escarificadores simples, horqui-
llas para palés (manuales) y plumines de
grua (sin cabestrante).

Asimismo, los elementos de desgaste de
algunos implementos destinados a
maquinas para movimiento de tierras
tales como dientes para cucharas, pun-
teros para martillos, cuchillas para hojas
de empuje o dientes para escarificado-
res también tendran la consideracion de
herramienta, ya que ni tienen partes
moéviles ni modifican o atribuyen nuevas
funciones a la maquina.

Plataformas de trabajo

Con respecto a las plataformas de traba-
jo destinadas a ensamblarse en maqui-
nas de elevacién de cargas para modifi-
car su funcién con fines de elevar perso-
nas (por ejemplo, carretillas elevadoras y
gruas), dependiendo de sus caracteristi-
cas de disefio podran tener o no la con-
sideracién de equipo intercambiable.
Aguellas plataformas que no estén aco-
pladas a la maquina basica, sino que
simplemente sean elevadas (por ejem-
plo, suspendidas del gancho de la grua
o soportadas por las horquillas de la
carretilla elevadora), no tendran la con-
sideracién de equipo intercambiable,
aunque estén provistas de medios que
impidan el deslizamiento o la caida de
la horquilla o el gancho. Este tipo de
plataformas se consideran como parte
de la carga, por lo que no deberén lle-
var marcado CE.
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Por el contrario, cuando se trate de pla-
taformas que hayan sido concebidas
para ser acopladas a una maquina de
elevacién, de manera que la combina-
cion resultante funcione como una sola
maquina, si que tendran consideracién
de equipo intercambiable. En conse-
cuencia, este tipo de equipos intercam-
biables de elevacién de personas debe-
ran llevar marcado CE e ir acompanados
de una declaracion CE de conformidad,
en la que se especifique el tipo o tipos
de maquinas de elevaciéon en las que
estén destinados a ser acoplados.

El conjunto formado por la maquina de
elevacion y la plataforma debera cum-
plir los requisitos esenciales de seguri-
dad y salud pertinentes establecidos en
el anexo | de la Directiva 2006/42/CE,
incluidos los relativos a la elevacién de
personas de la parte 6 como, por ejemplo,
disponer de érganos de accionamiento
en la plataforma que controlen el movi-
miento del brazo de elevacion de la
maquina basica o disponer de sistemas
de nivelacién horizontal de la plataforma.
Una circunstancia que se debe tener en
cuenta es que el montaje de este tipo de
plataformas en maquinas de elevacion
de cargas para modificar su funcion
constituira una combinacion pertene-
ciente a una de las categorias de maqui-
nas que se enumeran en elanexo IV dela
Directiva 2006/42/CE: “17. Aparatos de
elevacién de personas, o de personas y
materiales, con peligro de caida vertical
superior a 3 metros”. En consecuencia, el
fabricante de la plataforma debera apli-
car uno de los procedimientos de eva-
luacién de la conformidad previstos para
las maquinas que figuran en el anexo IV.

Fabricantes de equipos

intercambiables

Los implementos pueden ser fabricados

por el propio fabricante de la maquina

de construccién basica o bien por cual-
quier otro fabricante.

Segun el articulo 5 de la Directiva

2006/42/CE, los fabricantes de imple-

mentos para maquinas de construccion
que tengan la consideracién de equipo
intercambiable, antes de comercializar

0 poner en servicio un implemento,

deberan:

Asegurarse de que la combinacién del

implemento y la maquina basica en la

que esté destinado a ser montado
cumpla los pertinentes requisitos
esenciales de seguridad y salud.

- Asegurar la disponibilidad de un
expediente técnico que permita
demostrar la conformidad del imple-
mento con los requisitos aplicables.
Cuando la verificacién de la conformi-
dad de algun requisito requiera la rea-
lizaciéon de ensayos, estos se deberdn
realizar sobre el implemento acoplado
a un ejemplar de la maquina basica
con la que vaya a utilizarse.

- Llevar a cabo el adecuado procedi-
miento de evaluacion de la conformi-
dad. Para ello, se deberd tener en
cuenta si la combinacion entre la
maquina bdésica y el implemento se
corresponde con alguna de las cate-
gorias de maquinas que se enumeran
en el anexo IV.

- Proporcionar la informacion e instruc-
ciones necesarias para que el usuario
pueda montar y utilizar el implemen-



Fiches técnices AMMOPUC

to en condiciones de seguridad. En el
manual de instrucciones se deberd
especificar el tipo de maquina en el
que se pueda montar y utilizar el
implemento de modo seguro, ya sea
haciendo referencia a las caracteristi-
cas técnicas de la maquina basica o a
modelos especificos.

Redactar la declaracién CE de confor-
midad, asegurandose de que ésta se
adjunta al implemento. En la declara-
cion se deberia hacer referencia a los

La Asociacion Espafiola de Fabricantes Exportadores de Maquinaria para Cons-
truccién, Obras Publicas y Mineria, Anmopyc, es un importante experto en el
campo de la normativa industrial que regula, tanto a nivel europeo como inter-
nacional, la comercializacién de equipamiento para construccion. Su Departa-
mento Técnico posee un amplio conocimiento sobre la normativa vigente, lo que
unido a su dilatada experiencia en labores de asesoramiento técnico, facilita
notablemente a las empresas fabricantes y exportadoras de equipamiento para
construccion el cumplimiento de sus respectivas obligaciones legales.

El Departamento Técnico de Anmopyc elabora unas fichas técnicas donde se
trata de forma sencilla, clara y concisa aspectos especificos de la legislacion rela-
tiva a la comercializacion y utilizacion de equipamiento para construccion. Su
objetivo consiste en proporcionar explicaciones y criterios sobre determinados
conceptos y requisitos establecidos en la legislacion con el fin de facilitar una
interpretacion y aplicacion correcta y uniforme de los mismos.

tipos de maquinas para los que la

combinacion implemento y maquina

bésica sea conforme con la Directiva.
- Colocar el marcado CE.
Los implementos se pueden comerciali-
zar de forma independiente o junto con
la maquina basica. Cuando se comercia-
licen uno o mas implementos con la
maquina bdsica, cada implemento que
tenga la consideracion de equipo inter-
cambiable se considerard un producto
distinto. Por lo anto, cada uno de estos
implementos debera ir provisto de su
propio marcado CE e ir acompanado de
la declaracion CE de conformidad y del
manual de instrucciones pertinentes.
Los implementos se podran utilizar
tanto en maquinas que hayan sido
puestas en servicio con anterioridad a la
fecha de comercializacién del imple-
mento como en maquinas que se pon-
gan en servicio después de dicha fecha.
No obstante, antes de montar el imple-
mento en la maquina serd necesario
evaluar su compatibilidad basandose
en la informacién incluida en los
manuales de instrucciones correspon-
dientes. ®

SERVICIO

« SISTEMAS HIDRAULICOS

* MOTORES DIESEL

» TRANSMISIONES AUTOMATICAS
 VENTA DE MAQUINARIA USADA

« SUMINISTRO DE LAS PRINCIPALES
MARCAS DEL MERCADO

* SOLDADURAS ESPECIALES

» VENTA Y REPARACION DE CAZOS
(Modificamos y adaptamos cazos seguin
las necesidades del cliente)

» CHAPAS A MEDIDA CON OXICORTE

En AMAT COMERCIAL DE MAQUINARIA INDUSTRIAL, S.L. estamos dedicados a la reparacion y mantenimiento
de todo tipo de maquinaria de Obras Publicas, Aridos, Canteras y Mineria.

Contamos con mas de 20 anos de experiencia en el sector de la mecanica, pudiendo ofrecer a nuestros clientes

una amplia gama de servicios para cubrir sus necesidades mas urgentes, asi como una amplia distribucion de
recambio de las mejores marcas del mercado.
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CONTACTO

Sector Berenguer - Calle 1 s/n
08650 SALLENT (Barcelona)
Tel. 938 206 039 - Fax. 938 206 394
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Taller y repuestos: postventa@amatcomercial.com
WEB: www.amatcomercial.com
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Wacker Neuson nos -
abre las puertas de su
nueva fabrica de Horsching H

El pasado 27 de septiembre, Wacker Neuson, referencia mundial en maquinaria
ligera y compacta, con una facturacion prevista para este 2012 que rondard los
1100 millones de euros, organizo, para la prensa internacional, una visita guiada
a su nueva fabrica de Horsching (Austria), unas modernas e innovadoras instala-
ciones destinadas a la producciéon de excavadoras compactas, minicargadoras y
dumpers. Interempresas fue uno de los medios invitados.

David Muioz

uy cerca del aeropuerto de Linz (Aus-
Mtria), se asienta la nueva fabrica de

Wacker Neuson, sin duda una de las
plantas de produccién de maquinas compac-
tas mas grandes y modernas del mundo.
Abierta en mayo de este ano, la nueva fabrica
va a favorecer el desarrollo de dos de las line-
as estratégicas del Grupo: por un lado dupli-
car su capacidad productiva hasta las 12.500
maquinas compactas al afo (con un solo
turno), pudiendo con ello responder al creci-
miento en la demanda internacional; y por el
otro lado, ahondar en el acuerdo de colabora-
cién que mantiene con Caterpillar para la
fabricacién en sus instalaciones de excavado-
ras compactas Cat de hasta 3 toneladas de
peso operativo.

22|

De izquierda a derecha: Federico Ferndndez-Ayala, responsable de maquinaria compacta de
Wacker Neuson en Espana, y Javier Ferndndez, gerente de Wacker Neuson Ibérica.



La nueva fabrica, de 50.000
m? de superficie, estd
ubicada sobre un terreno de

170.000 m2.

La nueva fabrica, de 50.000 m2 de superficie,
es cuatro veces mas grande que la anterior
de Linz y ademds estd ubicada sobre un
terreno de 170.000 m2, que permitiria su
ampliacion en un futuro en caso necesario. El
area de produccion, de 21.000 m2, cuenta
con seis lineas de montaje, cuatro de ellas
destinadas a excavadoras compactas de dife-
rentes tonelajes, otra centrada en la fabrica-
ciéon de dumpers y una sexta destinada a la
produccién de minicargadoras tipo skid steer
loaders.

Wacker Neuson ha invertido cerca de 65
millones de euros en la construccion de la
nueva fabrica y ha necesitado incrementar su
plantilla con 200 empleados y aprendices
mas, hasta llegar a los 550 trabajadores que
operan actualmente en esta planta. Precisa-
mente, la ubicacion de las nuevas instalacio-
nes, a pocos kildbmetros de las anteriores de
Linz, responde a la voluntad del Grupo Wac-
ker Neuson de seguir contando con la misma
mano de obra cualificada y experimentada.
Uno de los aspectos que mas destacan de
esta nueva fabrica es la rapidez con la que se
ha construido. En junio de 2011 se colocd la
primera piedra y en el dltimo fin de semana
de abril de 2012 ya se pudo iniciar el traslado,

La nueva fdbrica cuenta con
seis lineas de montaje,
destinadas a excavadoras
compactas, dumpers y
minicargadoras.

un transporte que durd dos semanas y para
el que se requirieron 1.000 viajes en camion
(cada 7 minutos llegaba uno a las nuevas ins-
talaciones).

La nueva fabrica (una de las ocho que Wacker
Neuson tiene repartidas por el mundo) cuen-
ta con su propio departamento de I+D+i, que
es uno de los grandes responsables del creci-
miento de la compafia gracias a innovacio-
nes de gran calado en el mercado como el
ancho de chasis variable para miniexcavado-
ras (introducido ya por los modelos Neuson
en 1988), el sistema de inclinacion de la
maquina VDS 15° (que permite trabajar en
superficies irregulares sin perder la horizon-
talidad del chasis) o, mas recientemente, el
sistema de intercambio rapido de implemen-
tos Easy Lock (que permite realizar esta ope-
racion en medio minuto sin bajarse de la
cabina).

Las seis lineas de produccion se ven comple-
mentadas con varias lineas de premontaje
para componentes como la cabina o el
motor, de tal forma que se consigue agilizar
el proceso hasta alcanzar las 250 maquinas
semanales. El montaje es de abajo a arriba,
comenzando con la estructura inferior del
carro y acabando con la zona de la cabina.

Maximo control de la calidad

Cada una de las labores esta encomendada a
un equipo de trabajo especializado en esa
tarea especifica, que ademas firma un infor-
me en el que queda reflejada su operacion,
para un mayor control de la calidad.

Todas las maquinas pasan, en sus respectivas
lineas de montaje, por dos areas de prueba,
comprobando asi el perfecto funcionamien-
to de todos sus sistemas antes de su salida al
mercado. En caso de detectar algun proble-
ma, la nueva fabrica cuenta con un area espe-
cifica para la solucion de averias importantes
que, si se intentaran solucionar en la misma
linea de montaje, ralentizarian el proceso de
produccién.

Para el suministro de los componentes, se
cuenta con dos grandes almacenes, uno a ras
de suelo, para piezas grandes, que se renue-
va 11 veces al aio; y otro, para alturas de
hasta 10 m con estanterias automatizadas,
con capacidad para 9.800 palets y una rota-
cién de 14 veces al afo. A todo ello se suma
un tercer almacén para piezas pequefas de
alta rotacion (tornillos, filtros, etc.), que pue-
den necesitarse con urgencia en alguna de
las seis lineas de produccion.
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La nueva
fabrica se ha
construido en
un tiempo
récord: de junio
de2011a
finales de abril
de 2012
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Cem Peksaglam, CEO de Wacker Neuson.

El tiempo de montaje de una méaquina puede
variar, segun el modelo, entre las 20 y las 35
horas, contando cada una de estas maquinas
con entre 1.300 y 1.800 componentes.

La nueva fabrica también destaca por tener
una de las salas de pintura mas modernas del
mundo, siendo la mas grande dentro del
Grupo Wacker Neuson con una superficie de
5.500 m2. Gracias a ello, la compania puede
entregar sus equipos compactos con los
colores corporativos del cliente, en caso de
que asi lo requiera.

Las instalaciones se completan con una
superficie de cerca de 30.000 m2 para alma-
cenar la maquinaria que sale de las lineas de
fabricacion, antes de que éstas pasen a la
zona de carga para iniciar su viaje final.

gl Referencia en maquinaria
/ilfcompacta y ligera
. Como CEO de Wacker Neuson,
_em Peksaglam, fue el
ncargado de detallar a la
““prensa internacional qué es
y qué ofrece esta compania
actualmente. Con sede cen-
< tral en Munich, Wacker Neu-
son cuenta hoy con ocho
- fabricas (tres en Alemania,
: " una en Austria, dos en EE UU,
~ unaen Filipinas y otra en Ser-
bia). Su presencia internacio-
nal se completa con mas de 40
- filiales, mas de 140 puntos de
i distribucién y servicio y 5.200
distribuidores en mas de
L. 12.400 centros. Todo ello hace
que el primer trimestre de 2012
\lo cerrara con una distribucion
#% de sus ventas del 71% en Euro-
~ pa, el 25% en Américay el 3% en
Asia-Pacifico.

De cara al futuro mas inmediato,
como algunos de los ejes funda-
- mentales de su estrategia de interna-
 cionalizacion, la compania va a incidir

en una mayor penetracion de la maquinaria
compacta en Norteamérica y de toda su gama
en América del Sur; en Europa trabajara por
defender su liderazgo en el centro de Europa,
en aumentar su presencia en el resto del con-
tinente, en ampliar su oferta de productos
agrarios (sobre todo con Weidemann) y en
ampliar su gama de servicios; y en Asia-Pacifi-
co, la intencidn es reforzar en China el posicio-
namiento en el segmento superior, potenciar
el segmento medio para equipamiento ligero
y evaluar la entrada en el mercado de la
maquinaria compacta.

Wacker Neuson incluye en su catdlogo mas
de 300 grupos de productos y disfruta de
mas de 620 derechos de propiedad intelec-
tual y patentes. Su plantilla estd formada por
mas de 3.900 trabajadores y desde mayo de
2007 cotiza en Bolsa. Su facturaciéon en 2011
fue de 991,6 millones de euros (crecimiento
del 66% respecto al 2009) y sus previsiones
para este afo pasan por alcanzar los 1.100
millones de euros.

Su gama de productos estd estructurada en
dos grandes lineas: maquinaria ligera (corte,
demolicidon, compactacién, energia, bombas,
etc), que supone el 37% de las ventas del
Grupo; y maquinaria compacta (excavadoras,
palas, minicargadoras, telescépicos, etc), que
absorbe el 41,5% de las ventas. Todo ello refor-
zado por una amplia oferta de servicios (21,5%
de la facturacién): reparacion (en taller o en
obra), suministro de repuestos (almacén cen-
tral para Europa en Karlsfeld para suministro
en 24-48 h), mantenimiento, financiacién
(hasta en 60 meses), alquiler (no en todos los
paises), centro de maquinaria de segunda
mano para toda Europa (www.used.wacker-
neuson.com).

Ademads, como indicaba Cem Peksaglam, “el
futuro necesita origenes”y en este aspecto, el
Grupo, a través de sus tres marcas comercia-
les (Wacker Neuson, Kramer y Weidemann),
ofrece una experiencia de mas de 164 anos
en el mercado: la primera maquina Kramer,
por ejemplo, data de 1925; el primer grupo
electrégeno Wacker, de 1934; el primer Hof-
trac de Weidemann, de 1971; y la primera
miniexcavadora Neuson, de 1984.

Bajo una cultura de empresa familiar (el
67,8% de las acciones tienen propiedad fami-
liar), “ofrecemos al cliente innovacion, cali-
dad, caracter y eficacia’, terminaba Cem Pek-
saglam.

Produccion e Innovacion

Martin Lehner, CTO de Wacker Neuson, ade-
mas de hacer un repaso por los ocho cen-
tros de produccién que el Grupo tiene en el
mundo, centré su intervencién en varias de
las ultimas innovaciones que esta firma ha
aportado al mercado. Entre ellas, se encuen-
tra la plancha vibratoria DPU 130, un pro-
ducto de apenas 1,2 toneladas capaz de
ofrecer la misma eficacia de compactacién
que un rodillo de 7 toneladas, todo ello




Nuevas
excavadoras
compactas ET

En la rueda de prensa,
también particip6 Gert
Reichtseder, gerente de
Wacker Neuson Linz,
Gert Reichtseder, gerente quien ademds de resumir
de Wacker Neuson Linz. los puntos destacados de
la nueva fabrica, detallo las
caracteristicas de la nueva
Serie ET de excavadoras compactas de 1,7 a 2,4 t,
que se desarrollan en esta planta.
“Hemos mantenido las innovaciones probadas,
combinandolas con enfoques de disefio completa-
mente nuevos®, explicaba Gert Reichtseder. La
promesa de esta combinacion es una ganancia sus-
tancial en potencia y eficiencia.
Los motores diésel de gran cilindrada en los mode-
los ET no solamente ofrecen potencia sino que
también cumplen las normas mas recientes de
emisiones de gases. Ademads, el ajuste opcional
automatico del ralenti reduce todavia mas el con-
sumo de combustible y el nivel de ruido de la
maquina. El concepto tnico de refrigeraciéon con su
innovadora conducciéon de aire de refrigeracion
permite trabajar a carga maxima en temperaturas
de hasta 45 °C, ademas de proporcionar una vida
atil mas larga de los componentes.
Una de las caracteristicas esenciales de la serie ET
reside en la ampliacion del interior de la cabina y el
aumento del confort, la visibilidad y la ergonomia.
El acceso rebajado y mas ancho a la cabina garanti-
za la subida y bajada confortable.
Los sistemas de brazo optimizados de la serie ET
de Wacker Neuson estan disponibles con balanci-
nes de dos longitudes diferentes, optimizando la
potencia excavadora y los rendimientos de excava-
cién. Ademas del circuito estindar de doble efecto
existen hasta 4 circuitos opcionales adicionales.
Adicionalmente a los sistemas de brazo, también
los trenes de rodaje de los tres modelos ET estan
optimizados segin el modelo (una caracteristica
Gnica en esta categoria), garantizando la maxima
estabilidad y las mejores propiedades de avance.
El probado sistema Vertical Digging System (VDS)
estd también disponible en todos los modelos de la
serie ET. Mediante la inclinacién continua del
carro superior hasta un 15° se pueden compensar
pendientes de hasta el 27% sin ningtan problema.
Esto resulta en el ahorro de material y tiempo de
hasta el 25% en la excavacion y rellenado y en una
mayor estabilidad estatica en hasta un 20% en ver-
tientes de 15° y proyeccion maxima. El sistema
hidraulico de cambio rapido Easy Lock también
potencia sustancialmente la productividad de la
maquina.

Nueva miniexcavadora ET20 de
Wacker Neuson, en la zona de
demostraciones.
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Una gran Fiesta para una
gran Fdbrica

’
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Martin Lehner, CTO de Wacker Neuson.

garantizando un uso seguro gracias al dis-
positivo de radiocontrol que incorpora.
También fue digna de destacar la Serie HSH
de calefactores de suelos, una innovadora
tecnologia en Europa que permite descon-
gelar las superficies para poder trabajar en
temporada invernal. Se basa en unas man-
gueras rellenas de liquido especial que
calientan el suelo de forma rapida, eficiente
y econémica.

El Grupo Wacker Neuson a
través de sus tres marcas
comerciales, ofrece una
experiencia de mds de 164
anos en el mercado

Y en maquinaria compacta, ademas del ya
mencionado sistema VDS para excavadoras,
Martin Lehner destacé la transmisidon conti-

o a la fiesta que
nua de marcha rdpida Ecospeed para las organizé Wacker
maquinas Kramer, basada en una transmisién Neuson en su
hidrostatica con una velocidad continua de 0 nueva fabrica de
a 40 km/h que garantiza la méxima traccion y Hérsching.
empuje; asi como el sistema inteligente de
asistencia al conductor de telescépicos, lla-
mado VLS, que protege de la sobrecarga
retrayendo el brazo de modo automético en
funcién de la carga.

De cara al futuro, desde Wacker Neuson se
apunta a cuatro grandes lineas que guiaran
sus préximas innovaciones: la eficiencia ener-
gética; las propulsiones alternativas (eléctrica
o hibrida); sistemas de asistencia al conduc-
tor que faciliten su trabajo; y la aplicacién de
las herramientas que ofrece internet.

Como concluia Martin Lehner, “la innovacion
determina nuestro futuro”. Por ello no es de
extrafar que mas del 7% de su plantilla tra-
baje en I+D, que la compaiiia tenga acuerdos
de colaboracion con varios institutos o uni-
versidades o que mas del 50% de sus ventas
correspondan a productos con menos de
cinco afos de vida. ¥

Imégenes
correspondientes
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QUAROX?® red de cables espiral en
rollos: un nuevo enfoque en la
instalacion de redes de cable.

e Menor tiempo de montaje

e Menores costes de instalacion

* Mayor vida util




(ENTREVISTA

Los profesionales y las empresas del gremio de la
demolicion, tuvieron la oportunidad de participar, el
pasado dia 28 de septiembre, en la nueva edicion del
Foro de Demolicién, organizado por la Asociacion de
Empresarios de Demolicion (Aeded) en la ciudad de
Barcelona. Con el titulo “La demolicién no es un
juego de ninos”, el Foro tenia como principal objetivo
avanzar hacia una mayor especializacion del gremio.
Entrevistamos al presidente de la Asociacion.

Pablo Budia,

presidente de Aeded

David Munoz

;Qué balance hace del Foro de
Demolicion 2012?

El balance no puede ser otro que
muy positivo. Las expectativas de
participacién, tanto de asociados
como de proveedoresy expositores,
se han superado, lo que nos hadejado
muy satisfechos. Creo que todos los
asistentes hemos sacado algo de pro-
vecho de nuestra asistenciay ése era
precisamente el principal objetivo
del encuentro, que fuera atil para
todos los profesionales alli reuni-
dos. Queremos consolidar este foro,
que tendrd su préxima edicién en
Madrid, como la gran cita anual de
la demolicién en Espana.

El lema de este aio era 'La
demolicion no es un juego de
nifios'. ;Qué querian transmitir
con esta eleccion?

La demolicién parece en ocasiones
el patito feo del sector de la cons-
truccion, teniendo que respetar las
reglas que las constructoras pactan

28|

y que muchas veces atafien a nues-
tra propia actividad. En Aeded enten-
demos que la demolicién es una
especializacién muy concreta, res-
paldada por muchos anos de trabajo
y que debe tener también su propia
voz dentro del ambito mas amplio
de la construccién. Consideramos
que la demolicién no es “un juego
de nifos”, sino una actividad que
debe ser desempenada por profe-
sionales formados en este tipo de
trabajos, capaces de transmitir res-
ponsabilidad y confianzaa los clien-
tes. La demolicién es una actividad
muy seria que no se puede asignar
aempresas que no se sabe de dénde
vienen, que no estan especializadas,
pero que, ante la falta de trabajo que
tienen en otros ambitos, se atreven
a hacer cualquier trabajo a un médico
precio. Este intrusismo hace mucho
dafo al sectory hay que trabajar para
erradicarlo. Aligual que cuando nece-
sitas un médico no acudes al veteri-
nario, tampoco es légico que si hay
que hacer una demolicién solicites
el trabajo de una empresa que no
esta especializada en lademolicién.

“La demolicion parece en
ocasiones el patito feo del
sector de la construccion”

Ud. ha definido la etapa que
nos esta tocando vivir como
“una montaia rusa o tinel del
terror”. Por lo que ha percibido
en el foro de este afio, ;como
estan afrontando los
profesionales espaiioles de la
demolicion esta dificil
situacion?

Sile soy sincero, he percibido mas
optimismo del que me esperaba.
A pesar de ladurasituacién por la
que atraviesa el mercado y de los
graves problemas a los que tene-
mos que enfrentarnos diariamente,
como el ya mencionado intrusismo
laboral o los impagos, lo cierto es
que los profesionales espafnoles
de lademolicién estan encarando
la crisis buscando nuevas solucio-
nes y adaptdndose a las nuevas
caracteristicas del mercado.
Teniendo en cuenta todo lo que
tenemos encimay lo que aliin nos
queda por pasar, en este foro, tengo
que reconocer que he percibido
optimismo tanto por parte de los
profesionales de la demolicién como
de los proveedores/expositores.



sCuales son, a su juicio, las
principales amenazas para la
demolicion en Espaia? ;Qué es
lo que mas urge solucionar?

Yo destacaria dos. Por un lado, el
intrusismo, la necesidad de profe-
sionalizar ain mas nuestra activi-
dady de hacer veralos clientes que
es preferible confiar en empresas
especializadas porque, de lo con-
trario, al final lo barato puede resul-
tar muy caro. Y en segundo lugar,
los impagos a los que nos enfren-
tamos, muchos de los cuales son
responsabilidad de las grandes cons-
tructoras. De nada sirve la Ley de
Lucha contra la Morosidad si, por
detras, el cliente te obliga a firmar
un subcontrato para pagar a 180
dias. Sigue existiendo una gran inse-
guridad a la hora de cobrar un
pagaré.

;Podria darnos algiin dato que
refleje la caida de actividad que
ha vivido la demolicion en
Espaiia durante los dltimos
anos?

Anivel de produccién, laactividad
ha descendido entre un 60y un 80%
desde el inicio de la crisis. Eso a
nivel general, porque si entramos
mas en detalle podemos compro-
bar cémo, en promocién particu-
lar, en algunas zonas como Barce-
lona, estamos rozando el nivel 0 de
actividad, y que en obra publica ape-
nas se mueve algo gracias a algtn
hospital. En Barcelona, por ejem-
plo, durante los dltimos meses tam-
bién hemos percibido una pequena
participaciéon empresarial privada
en los hoteles, pero ya estamos
notando también sintomas de fla-
queza en esta linea de trabajo.

“A nivel de
produccion, la
actividad de
demolicion ha
descendido en
Espana entre un 60y
un 80% desde el

inicio de la crisis”

Comentaba anteriormente que
uno de los principales objetivos
que se ha marcado la asociacion
Aeded es el de avanzar hacia
una mayor especializacion.
;Como se puede incidir en ello?
Desde la asociacion queremos
fomentar una formacién especifica
paralos operadores de demolicién,
de tal forma que podamos dispo-
ner de un programa de formacion
especializado y dar asi un paso mas
hacia un protocolo de acreditacion
de empresas. El objetivo final es
poder garantizar al mercado el sumi-
nistro de un servicio de calidad.

Entiendo que para profundizar
en este aspecto también se
necesita que los propios clientes
demanden la especializacion,
concienciarles de las ventajas
que obtendrian acudiendo a una
empresa centrada en la
actividad de la demolicion. ;No
es asi?

Si, esa es la parte mas complicada.
Perolo que estaclaro es que noso-
tros tenemos que dar el primer paso,

Foto de grupo con los asistentes al
Foro de Demolicion 2012.

avanzar en esa profesionalizacién
para que las administraciones y los
clientes privados vean con el tiempo
que confiar en nuestras empresas
supone ganar en tranquilidad.

sEn qué grado de madurez se
encuentra la demolicion en
Espana respecto a otros paises
europeos?

Es una actividad que ya esta bas-
tante madura en nuestro pais aun-
que no acabamos de creérnoslo.
Miramos a Europa como si alli estu-
vieran mucho mas avanzados que
nosotros, cuando en realidad no es
asi. De hecho, muchas empresas
espafnolas estan saliendo fuera con
éxito para realizar trabajos de demo-
licién. En las reuniones de la Aso-
ciacién Europea de la Demolicién
(EDA) se aprecia perfectamente
cémo esa distancia que habia hace
algunos afos entre Espafay otros
paises, ya hadesaparecido. Conta-
mos en nuestro mercado con maqui-
naria punteray, en el ambito de la
burocracia, se es incluso mas exi-
gente aqui que otras partes de
Europa.

En cuanto a la estructura del mer-
cado, con el boom de la construc-
cion salieron empresas como setas
pero, con la crisis, ha habido una
profunda limpieza.

La internacionalizacion es una
de las principales vias que han
seguido las empresas de la OP y
de la construccion para intentar
escapar de la crisis que vive este
pais. ;Como puede ayudarles
Aeded en estas estrategias?
Fundamentalmente compartiendo
dentro de la asociacién el 'know
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El Foro de Demolicién 2012 conté con
una drea para expositores.

Apoyo empresarial al Foro 2012

Entendiendo el Foro 2012 como una ocasion en la que poder compartir impresiones
con colegas y empresarios del gremio, Aeded convoco esta nueva edicion, organizan-
do un completo programa desarrollado a lo largo de toda la jornada. Las sesiones téc-
nicas marcaron el ritmo del programa, incluyéndose dentro de la primera de ellas dos
ponencias: ‘Recomendaciones para el correcto mantenimiento de implementos de
demolicion; a cargo de Javier Llorente, de Aleximport; y “Tipos de cabinas en maqui-
nas portadoras; desarrollada por Ignacio Lanzadera, de JCB.

La segunda de las sesiones técnicas estuvo centrada en aspectos de indole practico,
relevantes para la actividad de los profesionales de la demolicion: ‘Protocolo para la
acreditacion de empresas en la actividad de demolicién’; y ‘Mesa redonda: oportuni-
dades y retos del gremio’

El programa del Foro 2012 se complet6 con la celebracion de la Asamblea General de
Aeded, presentada por Pablo Budia, presidente de la asociacion y centrada en la expo-
sicién de la memoria del ejercicio de la entidad.

Los proveedores asociados de Aeded, Aleximport, Finanzauto y JCB, estuvieron pre-
sentes en la jornada a través de sus propios stands, colaborando incluso en las dife-
rentes ponencias por medio de figuras de relevancia de su staff.

Otras compaiiias como Atlas copco, Arden Equipment, BYG y Furukawa, se unieron
al Foro como patrocinadores, mostrando también muchas de sus novedades para el
gremio.

El respaldo de estas empresas, unido a la buena respuesta recibida por parte de todos
los asistentes, ha permitido cerrar con la certeza de haber cumplido los objetivos per-
seguidos desde que se realiz6 la convocatoria.

how!, las experiencias que ateso-
ramos todos los miembros de
Aeded. También facilitando el cono-
cimiento de las legislaciones vigen-
tes en materia de demolicién en
los diferentes paises, poniendo a
los interesados en contacto con
otras empresas especializadas que
forman parte de EDA, etc. Lo que
sile puedo decir es que las empre-
sas espafolas de demolicién ya
han logrado un buen grado de
internacionalizacion, sobre todo
en el norte de Marruecos, en el
sur de Franciay en Sudamérica
(Chile, Perd o Brasil, entre otros).

A pesar de las dificultades que
atraviesa el mercado, el Foro de
Demolicién 2012 ha contado
con el respaldo de importantes
asociados proveedores y
expositores. Imagino que esta
confianza es digna de agradecer,
éno?

Por supuesto. Su participacién es
vital para la organizacién de este
encuentro. Su asistencia nos per-
mite conocer las Gltimas noveda-
des técnicas que salen al mercado
asi como compartir con ellos nues-
tras necesidades e inquietudes.
Desde aqui quiero agradecerles una
vez mas su asistencia.

sEn qué proximos objetivos va a
centrar Aeded su actividad?
Basicamente nos tenemos que cen-
trar en el ya sefalado protocolo de
acreditacién de las empresas de
demolicion, con el objetivo de poder
avalar el valor ahadido que ofrece-
mos. Ademas, por supuesto, segui-
remos trabajando en la captacién
de un mayor nimero de asociados
que nos permitan hacer mas fuerza
. ly/compartir mas experiencias.

El Foro de
Demolicién se
consolida como
una ocasion en la
que poder
compartir
impresiones con
colegas y
empresarios del
gremio.




Los expertos en encofrados.

Montaje en obra: carro para
tuneles en alquiler SL-1

Doka construye este tunel adaptandose asi a las necesidades del cliente.

Para la construccion del tunel de 544 m de longitud en el Tramo Tolosa (Guipdzcoa), Doka Espafia ha puesto en practica su servicio
de mano de obra, montando su carro de encofrado para ttineles SL-1 y el encofrado para vigas Top 50.

Doka Espaiia Encofrados, S.A. | Central Madrid y Delegacion Centro | Pol. Ind. Aimayr | Acero 4 y 13 | 28330 San Martin de la Vega (Madrid)
T +34 91 685 75 00 | espana@doka.com | www.doka.es




La crisis tritura

al sector de los aridos

r

ARIDOS

Durante la celebracién del 111 Congreso Nacional de Aridos, se ha presen-

tado ala Administracion el Plan Estratégico 2012-2025 del sector, que ha per-
mitido conocer las claves para mejorar la situacion de las empresas. A pesar
de la prolongada crisis, y de las dificultades que se prevén, el sector de los
aridos apuesta por su futuro, como primera industria extractiva espanola.

El Congreso ha
tenido un
marcado cariz
empresarial y
ha buscado
oportunidades
parasu
dinamizacion
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El presidente del Gobierno de Extremadura, José Antonio Monago, junto al presidente de la

Federacién de Aridos, Javier Andrada, en la jornada de presentacion del Plan Estratégico del
Sector de los Aridos.

zado por la Federacién de Aridos (FdA),

que se ha desarrollado en el Palacio de
Congresos de Caceres del 4 al 6 de octubre de
2012, ha registrado un gran éxito de partici-
pacién, como lo demuestra sus 560 asisten-
tes, cifra que supera a las expectativas previs-
tas, a pesar de la crisis que atraviesa nuestro
pais. Bajo la presidencia de Honor de S.AR. el
Principe de Asturias, Don Felipe de Borbdn, el
Congreso también ha contado con 56 ponen-
tes de primer nivel y cerca de 162 comunica-
cién libres y 41 posters.
El Congreso ha tenido un marcado cariz
empresarial y ha buscado oportunidades
para su dinamizacion. A pesar de la prolonga-
da crisis econdmica, y de las dificultades que
todavia se prevén para el pais, el sector
apuesta por su futuro, como primera industria
extractiva espanola. Es por ello, que una de
las conclusiones a las que se ha llegado es la
peticion que se va a demandar formalmente

EI lll Congreso Nacional de Aridos, organi-

al Gobierno para crear un Comision Nacional
de la Industria Extractiva, que supere el actual
marco competencial de la Comisién de Segu-
ridad Minera y, de esta forma, permita buscar
mayores consensos para solucionar proble-
mas.

A pesar de las incertidumbres actuales, la pro-

duccién de éridos es, y seguira siendo, una

industria imprescindible para el desarrollo
econdémico y social de Espafia. Cada espariol
consume mas de diez kilogramos diarios de
aridos, por lo que las empresas deben existir
para seguir produciendo. En este sentido, en
el marco del Congreso, se ha presentado el

Plan Estratégico 2012-2015 del Sector de los

Aridos. Se trata de una iniciativa fundamental

para que esta industria pueda estructurarse

de forma ordenada y alcanzar los objetivos
estratégicos. Entre las principales conclusio-
nes del plan destacan:

- Mejorar la rentabilidad media de las
empresas del sector.

Mejorar la productividad de las explotacio-

nes, potenciando el desarrollo de medidas
que ayuden a mejorar la gestion empresa-
rial y técnica de las explotaciones.

- Impulsar procesos de reestructuraciéon
empresarial (colaboraciones, fusiones y
adquisiciones) que permitan aumentar el
tamano medio de las empresas, sumando
para ser mas fuertes y para competir mejor
y lograr economias de escala. El desarrollo
de colaboraciones estratégicas es una via
que debe ser promovida en los préximos
anos.

- Mejorar la imagen y reputacion del sector
de los aridos en el entorno social, mediante
el desarrollo de un plan de responsabilidad
social corporativa sectorial, consolidando
las buenas practicas en materia de medio
ambiente y de prevencion de riegos labora-
les, y a través de la difusion efectiva de estas
medidas entre los grupos de interés.



- Aumentar el poder de prescripcion del
sector sobre las Administraciones Publi-
cas, proponiendo planes de colabora-
cion que permitan mejorar la legislacién
vigente, homogeneizar los procesos
regulatorios y luchar contra la compe-
tencia desleal.

Otras de las conclusiones

del Congreso

1) El establecimiento de mecanismos de
financiacion, de inversién y de mejora de
la fiscalidad sectorial, unido a la imperio-
sa necesidad de reduccién inmediata de
los aplazamientos de pago que estan
asfixiando a las empresas de productos
de la construccién, son elementos clave
para la supervivencia de éstas.

La erradicacién de la competencia desle-
al debe ser un reto de todos los empresa-
rios y una exigencia a las Administracio-
nes, pues no es admisible la impunidad
casi absoluta en la que acttian, poniendo
en riesgo a empresas solventes que crean
riqueza, tributan y fijan el empleo. Tam-
bién se requieren medidas para mejorar
la situacion juridica de las empresas.

La inversion publica en mantenimiento
de infraestructuras ha de ser otra de las
prioridades para inyectar unos minimos
de actividad con los escasos recursos dis-
ponibles. Los recortes hasta 2024 anun-
ciados recientemente por el Ministerio
de Fomento corroboran esta necesidad.
El sector debe hacer una apuesta decidi-
da por productos de mayor valor afadi-
do, nuevos productos y nuevas aplicacio-
nes dentro de la construccion o fuera de
ésta, asi como por diversificar sus activi-
dades, buscar procesos de integracién
vertical u horizontal y analizar la viabili-
dad del acceso a otros mercados interna-
cionales, perdiendo el miedo a actuar en
el exterior. Se trata de hacer mds con
menos, supliendo la falta de recursos con
iniciativa e imaginacion.

Los retos tradicionales del sector -la
mejora de los procedimientos de acceso
a los recursos, la proteccion del medio
ambiente, la prevencion de riesgos labo-
rales, la calidad de produccién y de pro-
ducto, la cualificacién de los trabajado-
res, la imagen del sector, las relaciones
con el entorno social-, deben seguir sien-
do areas prioritarias para asegurar el
futuro de las empresas.

En un momento como el presente de
pérdida de capital humano, el sector esta
obligado a hacer un esfuerzo por la pro-
fesionalizacion, la formacién y la motiva-
cion del personal, apostando, aunque
esto pueda sorprender en un sector
industrial primario, por el talento.

Las empresas de aridos estan a la cabeza
de Europa en Gestion Sostenible y deben
seguir avanzando en esta materia. ¥
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JCB celebra sus 20 anos
en Espana junto a sus
distribuidores

Los pasados 4y 5 de octubre, JCB ha reunio a su red de distribui-
dores en Espafia en las recién inauguradas instalaciones de Gean-
car Catalunya, con el objetivo de presentarles las tltimas noveda-
des y ofrecerles estrategias comerciales para potenciar las ventas
en sectores como la agricultura, la ganaderia y el reciclaje que en
los dltimos meses han comenzado a presentar signos positivos de
reactivacion. Todo ello bajo el lema‘Lideres en Innovacion'’.

4s de 60 asistentes, entre vendedo-
M res, directores comerciales y gerentes

de las empresas distribuidoras de
JCB, acudieron a esta cita, a la que también
asistieron los responsables del equipo de JCB
Maquinaria en Espafa, asi como especialistas
de producto llegados especialmente desde
las fabricas de Reino Unido y Alemania para
esta ocasion, y de Claudio Fiorentini, director
de Ventas para Europa.
La jornada del primer dia se dedicé a las
Sesiones Formativas de Producto, con clases
tedricas en aula por la mafana y con explica-
ciones précticas sobre las propias maquinas
por la tarde, ofrecidas por los especialistas de
producto del equipo de JCB. Se repasaron las
novedades en compactacién (nuevos rodillos
tandem VMT380 y VMT 430), las novedades
en implementos (nuevo martillo hidraulico
HM 496Q), la nueva versién de mini mixta 1CX
(con mandos servo de excavadora, brazos de
cargadora mas largos y equipo retro extensi-
ble), las nuevas manipuladoras telescopicas
con motor Tier 4 y la nueva y completa gama
de minicargadoras fabricadas en Estados
Unidos.

A continuacién se celebré la Cena Celebra-
cién del 200 Aniversario de JCB Maquinaria,
en la que ademas de todos los asistentes de
las sesiones formativas se conté con la pre-
sencia de Benigno Bueno Gutiérrez, quién
lider6 durante 14 afos la exitosa trayectoria

Foto de grupo con los
asistentes a las Jornadas
‘Lidleres en Innovacion’ de
JCB Maquinaria.

Brunhilde Rygiert, directora
general de JCB Espana, y
Benigno Bueno Gutiérrez,
su antecesor en el cargo,
durante la celebracion de
los 20 anos de la

compaiia.



de JCB en Espafia como director general de la
empresa, y que en esta ocasion actuaba en
calidad de presidente del Jurado del Concur-
so de Fotografia organizado con motivo del
20° aniversario.

Precisamente en el transcurso de dicha cena
se hizo entrega de los premios a las distintas
categorias del Concurso de Fotografia ‘Paseo
por los ultimos 20 afos de JCB en Espafia’ Los
ganadores fueron Antonio Genis (Geancar),
Israel Garrido (Cydima), Pepe Borrego
(Maquijesa) y Paco Gutierrez (Masesur).

Segunda jornada

La jornada del viernes se centré en la presen-
tacion comercial de las nuevas herramientas
de marketing, productos y campafas comer-
ciales que se podran en marcha en los proxi-
mos meses hasta finalizar el afo. En concreto,
se presentd en detalle el novedoso programa
de ampliacién de garantia para méquinas
JCB llamado ‘Premier Cover, que mejora las
prestaciones para dar total tranquilidad a los
propietarios de equipos JCB a un coste mini-
mo. Ademas, se presentaron los avances en el
sistema de Asistencia Técnica Remota, Live-
link, que mediante conexidn via satélite per-
mite a los usuarios realizar un seguimiento
total de una amplia variedad de parametros
de funcionamiento de sus equipos.

En el terreno de la Post-Venta, se anuncio por
ultimo un innovador sistema piloto de apoyo

a la asistencia técnica denominado ‘Proyecto
Realidad Aumentada; que revolucionard en
los préximos afos la asistencia en taller.

Tras una pausa para café, se presentd la
nueva y completa flota de equipos de
demostraciones a disposicion de la red de
distribuidores y se realizd un balance comer-
cial de la masiva presencia que JCB ha tenido
en multitud de ferias locales. Para finalizar,
Brunhilde Rygiert, directora general de JCB
Espafa, clausurd las jornadas transmitiendo
dnimo y entusiasmo a toda la red para lograr
los mayores objetivos posibles en lo que
resta de afo.

Nuevas instalaciones de
Geancar Catalunya.

Fabricadas por el Lider europeo:
ALTEC GmbH (Alemania)

Tipo ABS

Rampas de carga de aluminio
.m
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Rampas medlanas y pesadas para cargas desde 2.000 ... 40.000 Kg (sueltas : de mstalacwn fija - plegables abat1hles)
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Rendimiento y contencion N
de emisiones, unidos
de la mano

MOTORES

El miércoles 19 de septiembre, tuvo lugar en las
instalaciones de Modipesa (distribuidor designado
por Perkins para Espaiia), una jornada de puertas
abiertas en la que se presentaron las novedades
técnicas que incluyen los motores Perkins de las
series 400, 850 y 1200.

compuso de una presentacion técnica, una

practica frente a un motor Serie 1204E-
E44TA, y una demostracion de funcionamiento
de un motor 1206E-ETTA montado en un tréiler
traido desde fabrica para la ocasion.
La cita fue un éxito de asistencia y entre los
comentarios de los asistentes, podemos desta-
car la huella que dejé en éstos el bajo nivel de
ruido y gases emitidos por el motor en funcio-
namiento.

La jornada organizada por Modipesa se

= : = Serie 1200
La Serie 1200 de Perkins ha sido disefiada no

solo para proporcionar calidad sino también
para alcanzar los objetivos mas exigentes sobre
emisiones, permitiendo su distribucion y funcio-
namiento en mercados clave.
Los motores de la Serie 1200 de Perkins permi-
ten cumplir la legislacién norteamericana EPA
Tier 4 Interim, la europea EU Stage llIB y la japo-
nesa MLIT Step 4. Sin embargo, en 2014 entrard
en vigor una normativa mucho mas exigente,
Tier 4 Final/Stage IV, tanto en Europa como en
Estados Unidos y para ello, Perkins anuncia que
la préxima generacion de la Serie 1200F, previs-
ta para 2013, logrard los objetivos que marca
esta nueva regulacion, permitiendo asi cumplir
con las obligacioness legales de forma sencilla y
econdmica.
Las tecnologias fundamentales de todos los
modelos de la Serie 1200 son las mismas, por lo
que resultara facil cambiar de Tier 4 Interim a
Tier 4 Final. Se trata de la creacién de una tecno-
logia que se puede proporcionar sistematica-
mente con el menor nimero de problemas.
Perkins considera que no debe haber contrapar-
tidas entre emisiones y rendimiento y en este
sentido en los motores de la Serie 1200 no las
hay. Estos modelos no sélo afrontan directa-
Presentacion técnica impartida en el aula de mente el reto de reducir las emisiones sino que

formacién de Modipesa. proporcionan mayores niveles de productivi-

Foto de grupo con los asistentes a la jornada de puertas
abiertas de Modipesa.
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dad y consumo de combustible en compara-
cioén con la generacién anterior de motores Tier
3. El resultado es una maquina que permite
cumplir con la legislacién al tiempo que pro-
porciona un sélido rendimiento en sus tareas.
La Serie 1200 ofrece cientos de variables para
facilitar que el motor se ajuste a todas y cada
una de las aplicaciones que requiera el cliente.
Sus puntos de conexién son comunes con los
de la generacién anterior (Serie 1100), por lo
que la transicion es facil gracias a un postrata-
miento simple y compacto, adaptable de forma
flexible.

La Serie 1200 ofrece ademas una gran eficien-
cia en el consumo de combustible, lo que se
manifiesta en un considerable ahorro de dinero
cada vez que se utiliza. Proporciona igualmente
respuestas rapidas y altos niveles de potenciay
par, de hasta 1.257 Nm.

Garantizan un arranque en frio fiable a -25 °C
como practica habitual y hasta -40 °C con
paquetes para frio complementarios. En algu-

— 2N

Presentacion practica frente a un motor Serie 1204E-E44TA.

Ficha técnica: Serie 1200

Informacion general: Motores de 4 y 6 cilindros de alta productividad y gran

nos modelos, sus filtros de particulas de diesel capacidad de respuesta, que cumplen la normativa més exigente de emisiones
no requieren servicio. y que ofrecen caracteristicas flexibles y bajos costes de propiedad.

La Serie 1200 de alto rendimiento esta disponi- Potencia: 61,5 — 225 kW (82,5 — 301,7 HP)

ble como motor industrial o como equipo de Aplicaciones: Maquinas de tamafio mediano y grande para los sectores de la

construccion, agricola, de manipulaciéon de materiales e industria en general,
. K . tales como excavadoras hidraulicas, carretillas elevadoras, tractores, etc. Tam-
con radiador y filtro de aire para una sencilla - i - . S .
. eria. Si . b | , bre | bién estan disponibles para grupos electrogenos para aplicaciones como equi-
Ingenieria. Sl qulerg saber algo mas sobre lo pos dle fhrmaime e Gm,

expuesto en dicha jornada, puede ponerse en Emisiones: Cumplen las normas EPA Tier 4 Interim/Tier 4 Final, EU Stage
contacto con los responsables de Modipesa a IIIB/Stage IV, MLIT Step 4.

través del correo training@modipesa.com

energia auxiliar, que se suministra completo

O Global Recycling Systems S.L.

CAMBIO .PROGRESO -FUTURO

GLOBAL RECYCLING SYSTEMS S.L.
Delegacién Madrid: +34 918 706 996 +34 639 490 620 info@globalrecycling.es
Delegacion Barcelona: +34 938 206 539 +34 606 361 796 www.globalrecycling.es
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Haciendo gala una vez més de
su vocacion innovadora, la
empresa Argantec ofrece un
nuevo servicio de adaptacion de
motores usados a las normativas
de emisiones mas exigentes, de
tal forma que los propietarios de
maquinas de obras publicas que
sigan mostrando altos indices de
produccién no se vean obligados
a sustituirlas por otras nuevas
ante la entrada en vigor de las
nuevas regulaciones.

David Murioz

José Orgaz,
SOCIO
fundador, y
José Manuel
Romero,
director
técnico de
Argantec
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“Facilitamos usar maquinas
gue han dado un alto grado
e produccion cumpliendo

las nuevas normas
de emisiones”

De izquierda a derecha: José Orgaz, socio fundador de Argantec, y José Manuel Romero, director
técnico de Argantec.

§Como nace el proyecto de
adaptacion de motores usados?
¢De qué forma se presenta esta
necesidad?

J.M.R.: Las normativas medioam-
bientales a las que estamos habi-
tuados en laautomocién estan lle-
gando al mundo de la maquinaria
de obras publicas, es por ello que
los directores de obray los orga-
nismos reguladores comienzan a
exigir que lamaquinariaalli emple-
ada cumpla unos requerimientos
minimos de emisiones cada vez mas
estrictos. Es aqui donde, en maqui-
naria especial, empiezaa ser nece-
sario su sustitucion o la inversiéon
en sistemas que permitan llegar a
esos equipos alos duros requisitos
actuales.

J.O.: Sin duda, los requerimientos
del nivel de emisiones permitidos
en el funcionamiento de los moto-

res térmicos instalados en la maqui-
naria de OP, sobre todo en trabajos
de interior, son cada vez mas criti-
cos, segln la etapa a cumplir.

sCuales son las lineas basicas de
este proyecto? ;Qué objetivos
buscan lograr en Argantec con
esta nueva linea de trabajo?
J.M.R.: Basicamente, el proyecto
busca ofrecer la posibilidad de uti-
lizar equipos que han dado un gran
resultado en otras obrasy que tie-
nen un coste de reposicién ele-
vado, en obras actuales con reque-
rimientos de emisiones mas exi-
gentes.

J.O.:Laideaes instalar en la maqui-
naria todavia operativa los sistemas
necesarios para que cumplan el
nivel de emisiones requerido por
la normativa que corresponday la
exigencia de la propiedad y direc-
cién de obra.



Dependiendo de la potencia del
motor, hoy éstos tienen que
cumplir los requerimientos de
emisiones marcados por
diferentes fases. ;Qué normativa
van a permitir cumplir con su
proyecto?

J.M.R.: El proyecto inicialmente
busca permitir a equipos que no
cumplian ningun criterio o que se
englobaban en la fase I, alcanzar
valores de la fase I, aunque seria
posible una mayor reducciény de
hecho, en particulas, los valores
que se obtienen son similares alos
limites de la etapa IV.

J.O.: Estamos en condiciones de ins-
talar los sistemas necesarios que per-
mitan cumplir la normativa en cual-
quier potencia o motor requerido.

Para cumplir las nuevas
normativas, los fabricantes de
motores estan empleando
tecnologias como la EGR
(recirculacion de los gases de
escape) o la DPF (filtro de
particulas diesel). ;Van a utilizar
en Argantec alguna de ellas para
esta nueva linea de trabajo?
sSera un proceso totalmente
diferente?

J.M.R.: Inicialmente laidea era uti-
lizar un sistema de reduccién de
particulas pasivo por medio de una
combinacién de catalizador mas fil-
tro de particulas y un sistema de
inyeccion de urea paralareduccion
de los NOx.

Finalmente se ha optado, debido a
los ciclos de trabajo y a un facil man-
tenimiento en caso de fallo, por un
sistema que cambia la utilizacion de
un aditivo por un filtro de particu-
las, lavable, y el anteriormente men-
cionado sistema de reduccién de
NOx mediante lainyeccién de urea.

J.O.: Los fabricantes de motores
hace afos que instalaron la EGR 'y
hoy se hace necesaria la instalacion
de la DPF para que, juntos, ambos
sistemas cumplan objetivos.

;Qué nivel de reduccion de
emisiones van a poder lograr
con sus intervenciones sobre los
motores usados?

J.M.R.: Con respecto a los niveles a
alcanzar en motores usados, en un
principio es en funcién de varios fac-
toresy a solicitud del cliente, pero
en el caso que nos ocupa se haalcan-
zado unaetapa lll en un motor que
inicialmente cumplia una etapall.

—

Locomotora empleada en trabajos en tineles, en la que Argantec ha realizado el servicio de adaptacién
de motores usados.

J.O.:Siempre los requeridos por la
normativa vigente.

;Se puede realizar esta
adaptacion sobre todo tipo de
motores, independientemente de
la marca, de su potencia...?
J.M.R.:No existe problema de apli-
cacion. Nos caracterizamos por ser
unaempresa que realiza proyectos
amedida, por lo que no existen limi-
taciones alas solicitudes por parte
de nuestros clientes.

J.0.: Si, es posible sea cual sea el
sistema que utilice, la marca del
motor... Al final, las emisiones fina-
les alaatmésfera se pueden mejo-
rary en eso estamos.

La primera actuacion de este
tipo la ha realizado Argantec
sobre una maquina destinada a
trabajos en tineles. ;Por qué?
;Se podria realizar esta
adaptacion en otro tipo de
maquinas de OP?

J.M.R.: El trabajo en interiores es
mas susceptible a este tipo de tec-
nologia debido a las condiciones
de trabajo, que hacen que sea nece-
sariala menor contaminacién posi-
ble. Las posibilidades de adapta-
cién son numerosas y creemos que
pronto seran necesarios en los
ndcleos urbanos tan altamente con-
taminados. Creemos que son pro-
yectos positivos, que mejoran la
calidad de la vida de la sociedad.

J.O.: Los trabajos en tineles y otros
recintos cerrados son los primeros
que deben cumplir las normativas,

puesto que el personal esta mas
expuesto a las emisiones que en
trabajos al aire libre. Por supuesto
se puede realizar en cualquier tipo
de maquina.

:De qué medios técnicos y
humanos dispone Argantec para
realizar este trabajo?

J.M.R.: Argantec dispone de un
equipo altamente capacitado com-
puesto de alrededor de 30 perso-
nas, con técnicos especializados en
motores diesel, inyeccién diésel de
Gltima generacion, electricidad y
electrénica, hidraulica, ingenieria
e investigacion, conjugando la expe-
riencia en el sector con gente joven
y formada.

“Estamos en
condiciones de
instalar los sistemas
necesarios que
permitan cumplir la
normativa en
cualquier potencia o
motor requerido”
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Es importante resefar la disponi-
bilidad en nuestras instalaciones
de bancos de prueba de motores
diesel, eléctrico, de inyeccién, equi-
pos de mecanizado, etc. También
esto es posible gracias a la inesti-
mable colaboracién de nuestros
proveedores y especialmente de
HJS, proveedor de la tecnologia uti-
lizada, sin el cual hubiera sido mucho
mas complicado este desarrollo.

J.O.: Especialistas en motores tér-
micos, técnicos titulados, literatura
actual en emisiones, apoyo técnico
de nuestros proveedores de com-
ponentes, bancos de pruebas dota-
dos de los tensores y controles nece-
sarios de rendimiento: tempera-
tura, presion y medicién de gases
nocivos y particulas...

;Como animaria a los
propietarios de maquinas
antiguas a someter estos
motores al proceso de
adaptacion?

J.M.R.: Es una nueva oportunidad
de reducir costes en laadquisicion
de equipos nuevosy poder utilizar
maquinas que han dado un alto
grado de produccién cumpliendo
las nuevas normas de emisiones.

J.O.: Si sus maquinas son capaces
de realizar el trabajo mecanico
requerido, pero no cumplen la nor-
mativa de emisiones o ruidos en sus
motores, la alternativa es clara para
su decision: o la cambian por otra
nueva, si es posible en tiempoy eco-

nomia, o se instalan los sistemas
necesarios para el cumplimiento
de las normativas.

;Considera que la crisis puede
favorecer estas iniciativas, al
haber tantas dificultades para
financiar maquinaria nueva?
J.M.R.: Esta claro que la crisis puede
promover la utilizacién de solu-
ciones de este tipo especialmente
en equipos de alto coste de repo-
sicion.

J.O.: Es claro que en estas épocas
de crisis, los propietarios de maqui-
nas buscan alternativas fiables para
dilatar la utilizacién y no comprar
nuevo. Las empresas de servicios
como Argantec se afanan en bus-
car soluciones que aumenten su
cartera de pedidos.

;Podrian resumirnos la
trayectoria de Argantec?
;Cuando nace? ;Qué actividades
ha ido incorporando con el
tiempo?

J.M.R./].O.: Desde su inicio, en 1991,
Argantec se ha fijado unos objeti-
vos prioritarios en la calidad del
servicio, lareparacion o el trabajo
acordado con el cliente. Todo docu-
mentado empleando la informa-
cién técnica original, cumpliendo
los plazos de entrega y las garan-
tias pactadas. Una de nuestra
maxima es hacer las cosas bieny
en casa para no repetirlas fuera.
Esta actuacion lleva necesariamente
aponerte al dia con los avances téc-

Argantec ofrece una nueva oportunidad de reducir costes en la adquisicion de equipos nuevos y poder
utilizar maquinas que han dado un alto grado de produccion cumpliendo las nuevas normas de
emisiones.
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nicos que se van incorporando a
las maquinas y a disponer de las
herramientas, manuales, informa-
ticas y de control, que requiere la
actividad.

Argantec comenz6 efectuando repa-
raciones de componentes, repara-
cién de motores diesel (servicio
oficial Deutz) y de otras marcas,
con bancos de prueba hasta 1.500
HP. Después fue incorporando tra-
bajos externos arequerimiento de
los clientes, la reparacién de per-
foradoras, compresores, grupos
electrégenos, maquinas de movi-
miento de tierras, maquinaria de
tineles y bombas de hormigén.
Ademas, contamos con un almacén
con repuestos de motor, compre-
sory maquinaria de perforacién.
Incorporamos, a continuacién, un
laboratorio de inyeccion diésel con
el personal especializado corres-
pondiente, asi como un taller eléc-
trico con sus especialistas para la
reparacién de componentes eléc-
tricos, arrancadores, alternadores,
cuadros de control e instalaciones
completas en maquinaria.

;Dan algin servicio mas?
J.M.R./J.O.: De igual manera tene-
mos un taller de mecanizadosy sol-
dadura para la reparacién y ajuste
de maquinaria, y un taller hidrau-
lico con especialistas y herramen-
tal necesario parala comprobacién
y prueba de componentes, fabri-
cacién de tuberias, flexiblesy rigi-
dosy los materiales de consumo.
También realizamos la fabricacién
de perforadoras especiales, fuera
de catalogo, para sondeos y cante-
ras de piedra ornamental, y dispo-
nemos de una equilibradora elec-
trénica parala reparacion de turbos.
Ademas realizamos la actualizacién
de los bancos de pruebas de moto-
res con medidores de par, tempe-
raturas, presiones, caudal de con-
sumo de combustible, datos de vacio
y aparatos de control de gases. Y
contamos con un nuevo banco de
prueba hidraulico de 400 CV para
la comprobacién de bombas y moto-
res convencionales y de control
electrénico.

Al margen de lo ya sefialado, tene-
mos nuevas herramientas infor-
maticas y electrénicas parala repa-
raciony el diagnostico de los nue-
vos motores térmicos con tarjeta
electrénica de control. Y damos for-
macion continua a nuestro perso-
nal en la empresa y mediante cur-
sillos externos de cada actividad.
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El Grupo Kohler

da un paso mas hacia el futuro

Promesa cumplida. EI 25 de octubre de 2011, Lombardini presentaba en su fabrica de Reg-
gio Emilia (Italia) la nueva gama de motores KDI anunciando en aquel mismo momento
sucompromiso de desarrollar estas versiones en una de las lineas de montaje mas moder-
nas del mundo. Menos de un afio después, aquello que no era mas que una intencion,
se ha convertido en una extraordinaria realidad, con uno de los procesos productivos
mds automatizados y vanguardistas del sector. Interempresas ha podido comprobar en
primera persona esta transformacion y ver también en directo el dltimo lanzamiento de
la compaiiia, el nuevo motor diésel monocilindrico refrigerado por aire KD15-440.

David Muioz

taje del KDI constituye un hito histérico

en la trayectoria de Lombardini/Kohler.
Asi lo indicaba el propio Gianluca Paini, direc-
tor de Operaciones de la compafiia: “Personal-
mente considero este evento el mas importan-
te en la historia de la empresa, especialmente
de los ultimos 20 anos. Y lo es porque si hace
un afo presentdbamos nuestra intencién de
hacer algo, de introducir la nueva familia KD,
hoy lo que hacemos es demostrar que hemos
sido capaces de hacer realidad esa intencion”.
Desde un punto de vista operativo, este proyec-
to recogia varios desafios, de tal forma que se
consiguiera, al final del proceso, ganar en cali-
dad, competitividad y reduccién en los tiempos
de suministro. El resultado es una de las lineas
de montaje de motores mas automatizada y
moderna, que ademds tiene como otra gran
ventaja para Lombardini haber logrado que se
ubique en sus instalaciones de Reggio Emilia.

I a presentacion de la nueva linea de mon-

Esta nueva gama KDI permite igualmente,
como sefialaba Nino De Giglio, director de
Comunicacién de Lombardini, cumplir con dos
grandes objetivos. Por un lado, responder a las
nuevas restricciones de emisiones que reflejan
las normativas Tier 4 Final y Stage llIB, que
entran en vigor a partir de enero de 2013.Y por
el otro, extender la gama de productos diesel
de esta firma hasta los 100 kW de potencia.

La respuesta inicial del mercado a esta nueva
linea de motores no podia ser mas positiva.
“Los motores KDI van a formar parte de la
nueva generaciéon de maquinas que van a apa-
recer proximamente en el mercado. Desde el
ano pasado, hemos iniciado nuevos proyectos
con fabricantes de maquinaria muy importan-
tes para optimizar la implantacién de los nue-
vos motores en sus equipos. Los resultados
obtenidos en estos trabajos conjuntos estdn
siendo excelentes, ganando las maquinas
equipadas con KDI en competitividad en casi
todos los parametros: fuerza, potencia, ruido,
vibracién y consumo de combustible. Todo eso



Panordmica de la nueva
linea de montaje de los
motores KDI en Reggio
Emilia (Italia).

hace que nos orgullezcamos de anunciar que
muchas de las nuevas maquinas que se pre-
sentaran en ferias como EIMA o Bauma, equi-
paradn nuestros nuevos motores KDI’, decia
Enrico Traino, director Comercial y de Servicio.
La nueva gama de motores KDI permiten ade-
mas a Kohler/Lombardini aumentar su gama
de soluciones para los fabricantes de maqui-
naria en sectores tan diversos como la Cons-
truccion, la Agricultura o la Generacién de
Energia. “Los fabricantes cuentan ya con una
oferta completa de motores para maquinas
desde las mas ligeras y pequenas hasta las
mas grandes”, afadia Francesca Rubbiani,
directora de Marketing. Esto incluye desde
pequefas motoazadas hasta grandes tracto-
res en Agricultura; desde pequefas bandejas
compactadoras hasta excavadoras en Cons-
truccion; y generadores de 3 a 60 KVAS en el
sector de la Generacién de Energia.

Directivos de Kohler/Lombardini, posando junto al nuevo motor diesel KD15.

Giuseppe Bava, CEO de Lombardini, fue el
encargado de cerrar el turno de presentacio-
nes, agradeciendo a todos los departamentos
de la compafiia su esfuerzo y compromiso con
este nuevo proyecto que permite “maximizar
la competitividad, valores y destrezas de la
compania” Una gratitud que hizo extensiva al
Sr. Kohler por aprobar el desarrollo de un pro-
yecto tan ambicioso en un contexto de rece-
sién econdmica, y ademas hacerlo realidad en
la propia fabrica de Lombardini en Italia.

Toda la linea de montaje
mide 236 metros y se
compone de 39 estaciones,
11 de las cuales estdn
automatizadas

Centro de excelencia

La fabrica de Lombardini en Reggio Emilia ha
sido galardonada como centro de excelencia
del Grupo Kohler. La meta de la excelencia en
la calidad del producto, en el servicio al clien-
te y en la competitividad, ha sido el “elemento
impulsor” que ha guiado las decisiones tam-
bién para los procesos productivos. Los con-
trastes entre algunos de estos "elementos
impulsores” han sido armonizados gracias a la
estrategia productiva adoptada.
Efectivamente, si el objetivo de costes a menu-
do impone producciones en paises asiaticos,
China o India, la meta de altos estandares de
calidad del producto, y sobre todo la necesi-
dad de garantizar un alto nivel de servicio, ase-
gurado por tiempos de entrega breves, han
hecho que la estrategia Kohler optara por
importar componentes da paises emergentes
y realizar el ciclo de montaje en Italia. Se man-
tienen dentro de la fabrica también los meca-
nizados principales (cigliefales, arboles de
levas y todas las operaciones de acabado de
las bancadas, entre ellas la alisadura de los
cuerpos de cilindro y los mecanizados de pre-
cision). En especial estos ultimos, fundamen-
tales para conseguir las prestaciones relacio-
nadas con los niveles de emisiones y con la
reduccion de los consumos de aceite, repre-
sentan una de las mayores inversiones de
todo el proyecto.

Ademas, la cercania a los dos principales puer-
tos maritimos italianos que se asoman al
Mediterrdneo (Génova y La Spezia) garantiza
flujo de materiales, frecuente y rapido, tanto
en entrada como en salida, lo cual permite
satisfacer las demandas de clientes tanto en
Europa como en todo el mundo.

Por ultimo, la presencia de la direccion técnica
garantiza la asistencia, inmediata y adecuada,
exigida durante la fase de ‘start-up’ de un pro-
ducto sumamente tecnolégico como son los
motores KDI.
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La nueva linea de montaje de KDI disfruta de un
alto grado de automatizacion.

Motores KDI

Con vistas a la entrada en vigor de las
proximas normas referentes a las emi-
siones (TIER 4 final, por encima de
19kW en EE.UU.; Stage IIIB, por encima
de 37kW en la UE) Kohler presenta la
nueva gama de motores diésel KDI,
Kohler Direct Injection.
El proyecto, muy centrado en las
demandas del mercado, fue desarrollado
utilizando el nivel mas alto de tecnolo-
gia existente. Una combustion limpia,
realizada gracias a un sistema de inyec-
cion Common Rail de alta presion
(2000 bar) de ultima generacion, equi-
pado con la valvula EGR (controlada
electronicamente), para la recirculacion
de la cantidad correcta de gases de com-
bustion enfriados por liquido a través
de un intercambiador agua/aire, permite
conseguir la conformidad con los nive-
les de emision al mismo tiempo que
prestaciones tunicas sin utilizar siste-
mas de “post- tratamiento, after-treat-
ment”. El valor afiadido del KDI y de las
selecciones tecnologicas efectuadas
para realizarlo se traducen, para los
usuarios finales, en “Best Comfort”, por
lo compacto que resulta ser el motor,
por sus prestaciones, por su robustez y
por los bajos niveles de emision, tanto
en términos de vibracién como en cuan-
to al ruido y “Bajo Coste de Funciona-
miento - Low Oprerating Cost”, eficien-
cia de consumos, uso y mantenimiento.
Los tres modelos de inyeccion directa,
que se distinguen por una cilindrada
diferente (1.9L — 2.5L — 3.4L), ofrecen
dos distintas configuraciones:
- Inyeccion Mecanica: Conformidad a
las normas de emision Tier 3/STAGE
1A

De momento la
capacidad
productiva es
de 33.000
motores/ano,
con dos turnos
de trabajo, y
dicha
capacidad se
podrd doblar
fdacilmente en
un plazo

de 8-10 meses

Linea de montaje

La linea de montaje del KDI se distingue por su
alto nivel de automatizacion y por un esmera-
do planteamiento de excelencia. La linea se
divide en tres partes: la primera, denominada
‘short-block, monta los elementos comunes
para todos los modelos, es decir bancada, blo-
que motor, carter del aceite, arbol de levas,
cigliefal, bielas y pistones.

La segunda, denominada ‘long block; comple-
ta el motor en su parte alta y personaliza la
version. En esta fase se montan engranajes,
culata, tapa de distribucion, bomba del aceite,
bomba del agua, sistema de inyeccién, motor
de arranque y alternador.

Por ultimo la tercera, no en serie sino paralela
a la’long block; monta la culata.

Toda la linea de montaje mide 236 metros y se
compone de 39 estaciones, 11 de las cuales
estdn automatizadas (14 estaciones, 7 de las
cuales automatizadas para la ‘short block’ - 25
estaciones, 4 de las cuales automatizadas para
la’long block’). La linea de culatas se compone
de 6 estaciones, 3 de las cuales son automati-
cas, capaces de garantizar la calidad de mon-
taje de los semiconos y la prueba de estan-
queidad de las valvulas.

Las dos lineas principales (‘short’y ‘long block’)
estan enlazadas mediante un vehiculo auto-
matico (AGV, automatic guided vehicle).

La teoria en la que se basa todo el proceso es
la de “objetivacion del proceso productivo’, es
decir la realizaciéon de un plan industrial que,
introduciendo una “best practice” para realizar
cada operacion, lleva al usuario a seguir una
ejecucion correcta de la operacion eliminando
eventuales errores de distraccion.

Se han dedicado meses de trabajo para poner
a punto el andlisis de modos de fallos y sus
efectos (FMEA) de proceso y se ha prestado
especial atencién al concepto de “a prueba de
errores” (Poka-Yoke).

Inyeccion Common Rail: Conformi-
dad a las normas de emisiéon Tier
4/STAGE IIIB

De izquierda a derecha: Nino De Giglio, director de Comunicacion, Francesca Rubbiani,
directora de Marketing, Julidn De Dios Molina, delegado de Ventas en Espana, Isidro Ventura,
delegado de Ventas en Espana, José M* Garcia, delegado de Ventas en Espana, Juan Cano,
coordinador comercial en Espafa, y Giuseppe Bava, CEO de Lombardini.




Nuevo motor KD15-440

Para responder a las demandas siempre mas apremiantes del mercado, el grupo
Kohler/Lombardini renueva su propia gama de motores diésel monocilindricos refrigerados
por aire, presentando el nuevo modelo KD15-440 que, con nuevos dispositivos y solucio-
nes técnicas, fortalece y mejora la gama actual de motores de la familia 15LD y se coloca en
la cumbre de su clase de potencia.
El modelo 15 LD 440, ya lider de mercado en muchos segmentos, como la agricultura, la
construccion, los grupos electrogenos y las motobombas, ha sido adecuadamente recon-
siderado volviéndose el modelo KD15-440, para mejorar sus prestaciones al mismo tiem-
po que permite reducir los costes de mantenimiento y facilitar el uso por parte del usua-
rio final.
El nuevo motor KD15-440, monocilindrico refrigerado por aire, con una cilindrada de 441 cc,
se vuelve el ‘best in class’en su gama de potencia, como definia durante su presentacion el direc-
tor de Ingenieria, Massimiliano Bonanni. Gracias al nuevo filtro del aire y al nuevo depésito, el modelo
KD1s es el motor con el intervalo de mantenimiento mas largo (Best Comfort) y con las operaciones de mantenimiento mas simples (User
Friendly).
El poder de acumulacién del nuevo filtro del aire es cinco veces mayor que el actual y tres veces mayor que la referencia. Se ha logrado
este resultado empleando un pre-filtro separador, con un alto grado de eficiencia, y una valvula de expulsién de los polvos acumulados
en el propio filtro. Ademas, el cartucho més grande y el papel con un gran poder filtrante con el cual esta realizado, aumentan la protec-
cion del motor y brindan una reduccion notable de los costes de mantenimiento.
El nuevo deposito, con elementos modificados, contribuye mucho en facilitar todas las operaciones de mantenimiento, gracias a algunas
mejoras importantes: como el nuevo filtro del combustible que se enriquece con una doble proteccién. Filtro primario vy filtro de seguri-
dad, utilizados conjuntamente, impiden la penetracion accidental de materiales extrafios durante las operaciones de sustitucion. Se acce-
de facilmente al filtro primario, alojado dentro del depésito, y se puede cambiar sin tener que utilizar herramientas.
Ademas el nuevo grifo de descarga permite vaciar el depésito eliminando agua e impurezas que puedan depositarse en el fondo, con lo
cual es posible efectuar la limpieza sin tener que desmontar todo el elemento. Por tltimo la nueva polea del arranque recuperable, reves-
tida en goma, reduce en hasta un decibelio la intensidad del ruido.
El KD15-440 es solo el primero de la nueva familia KD15. Los nuevos modelos que la conforman se derivan de los modelos principales de
la familia 15LD. Manteniendo los mismos puntos de fijacion, las mismas medidas maximas y sin modificar las conexiones de los mandos
a distancia, los nuevos KD15 sustituyen perfectamente a los modelos 15LD anteriores.
Los motores KD15-440 y KD15-440S estaran en venta a partir del mes de febrero de 2013, mientras que para los modelos

KD15-350 y KD15-350S habrad que esperar hasta el final de 2013.

Cada estacion dispone del ‘LIPS’ (Lombardini
Information Production System), un sistema
informético de instrucciones que acompaia al
motor a lo largo de todas las fases de su mon-
taje y que ayuda al usuario guidndolo en cada
estacion con informacion sobre la configura-
cion y las especificaciones técnicas a las que
hay que ajustarse para realizar correctamente
el montaje.

Mediante controles computarizados sofistica-
dos, se garantiza la conformidad a la lista base,
ya que la linea no permite pasar a la fase suce-
siva si no se han pasado con éxito los puntos
de comprobacién de la estacion precedente.
El concepto de objetivacién de la fase ha sido
llevado a los maximos niveles, con vistas a
reducir al minimo el proceso de ensayo final
en el banco.

Para este ultimo se utilizard un proceso mixto
de breves ensayos en caliente con el motor en
marcha y ensayos en frio con el motor accio-
nado. En especial serdn necesarios ensayos en
caliente para los motores con sistema mecani-
co de inyeccién, mientras que se optara por un
ensayo en frio para los motores common rail.
Todo esto conforme a las tecnologias mejores
y mas avanzadas actualmente utilizadas en el
sector de los motores diésel tanto industriales
como parala automocion.

Capacidad productiva

De momento la capacidad productiva instala-
da es de 33.000 motores/ano, con dos turnos
de trabajo, y dicha capacidad se podré doblar

facilmente en un plazo de 8-10 meses.

En cuanto al mecanizado de acabado de las
bancadas, se ha previsto una solucion escala-
ble conformada por entre dos (para 26.000
unidades/afno) y cinco (para 65.000 unida-
des/afio) centros de trabajo de Ultima genera-
cion, especificos para trabajar con fundicion.
Los centros de trabajo estdn en una célula
robotizada capaz de manejar simultdneamen-
te todos los tipos de bancada, tanto de 3 como
de 4 cilindros. Esta misma célula alimenta la
maquina de alisadura de cilindros, la lavadora
de alta presion con chorros posicionados y la
maquina de prueba de estanqueidad. Todo
esto con vistas a garantizar la méxima preci-
sién y limpieza antes de pasar a la fase de
montaje.

Este es el ejemplo mas significativo de solu-
cién productiva capaz de lograr la mejor com-
binacién de competitividad de costes y altos
niveles de calidad. Efectivamente, mientras se
importan de paises emergentes la fundicion y
los semielaborados, el acabado ‘high tech’ se
realiza completamente con procesos dedica-
dos. Todo esto estrechamente relacionado
con la linea de montaje.

La nueva linea de Produccion de motores KDI
no constituye una innovacion enfocada en si
misma; gracias al sistema integrado de planifi-
cacién de los recursos de la empresa SAP, la
gestion productiva se relacionara estrecha-
mente con todos los procesos empresariales:
desde las compras hasta la programacion,
desde las ventas hasta la logistica.

Cada estacion dispone del
‘LIPS’ (Lombardini Information
Production System), un
sistema informatico de

instrucciones que acompana
al motor a lo largo de todas
las fases de su montaje.
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Vanguardia en compactacion B

para garantizar usos
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Para el saneamiento de un tramo
de 3 km de la autopista alemana
A61 se tuvo que demoler por com-
pleto el firme de hormigén para
sustituirlo por uno de asfalto. Antes
de aplicar la capa superior de
asfalto fundido, unaflota de com-
pactadores de Hamm compacté
la capa adhesiva. En esta obra,
todas las maquinas estaban equi-
padas con el navegador HCQ Pre-
mium. Este sistema hizo posible
un compactado excepcionalmente
homogéneo y de gran calidad de
toda la superficie.

mente por el cruce de Nahetal de la autopista

A61, el porcentaje de trafico pesado es de casi
un 20%. En el tramo de 3 km entre el nudo de Bad
Kreuznach y el cruce de Nahetal, la carretera, que
necesitaba ser saneada, se renové por completo.
La contratista de este proyecto de 2,8 millones de
euros fue la constructora Faber de Alzey. Tras la reti-
rada del firme de hormigén y la construccién de la
capa de proteccién contra las heladas, la empresa
Faber hizo la capa de asfalto de alrededor de 35.000
m2, incluidos los trabajos correspondientes de dre-
naje, pavimentado, movimiento de tierra y demas
trabajos auxiliares.

n Irededor de 54.000 vehiculos circulan diaria-

e las calzadas

T e TR a8 O

Los requisitos de calidad del nuevo trazado eran ele-
vados, para que el trafico pudiera seguir circulando
sin problemas a largo plazo por el cruce de la auto-
pista. Por ello, Faber construyé sobre la capa de carga
de 18 cm de grosor de AC 32 TS, una capa adhesiva
continua. Para ello se utiliz6 una extendedora de
Vogele del tipo Super 2100-3i con una regla de ten-
dido de 12 m de ancho. La capa adhesiva, con un
grosor nominal de 8,5 cm, se hizo con hormigén
asfaltico AC 16 BS, tipo SMA. Para esta mezcla, muy
compacta, la oficina vial de Montabaur habia dado
una tolerancia muy limitada con un porcentaje de
vacio del 2% al 4% del volumen.

Faber llevé a cabo esta tarea con un equipo de cinco
compactadores. Para ello, el laboratorio de pruebas
asociado habia desarrollado un esquema de com-
pactacién adaptado: en primer lugar dos pasadas
dindmicas con un compactador tdndem de 14 t HD+
140 VO con oscilacion y, a continuacién, dos pasadas
estdticas con el compactador tdndem de 9 t DV 90.
Para el alisado final se usaron un compactador tan-
dem HD+ 90, un compactador tdndem HD+ 120y
un compactador de neumaticos GRW 280 en dife-
rentes combinaciones.

De obtener una compactacion precisay homogénea
se encargé el navegador HCQ Premium, el sistema
de medicién y documentacion de Hamm. El princi-
pio: durante la compactacion, el sistema registra los
diferentes datos del material y de la maquina. Al
mismo tiempo, el receptor DGPS determina la posi-




El navegador
HCQ Premium
de Hamm
integra todos los
tipos de
compactador en
el registro y la
valoracion.

cion del compacta-
dor. El navegador HCQ com-
bina la informacién del proceso y la
informacién de la posicion y las representa
de forma grafica en un Panel PC en la cabina del
conductor. Todos los conductores pueden ver en el
gréfico de un solo vistazo las zonas en las que la
compactacién todavia es insuficiente. Los conduc-
tores pueden dar mas pasadas por dichas zonas de
inmediato, y evitar las que ya estan suficientemen-
te compactadas. De esta forma se evita de forma
eficaz tanto la compactacion excesiva como la insu-
ficiente, y se ahorran pasadas innecesarias de los
compactadores.

Un sistema para todas

las aplicaciones

El sistema de Hamm funciona de forma indepen-
diente en todos los compactadores, pero estos
también pueden interconectarse como se hizo en
la A61, donde se conectaron todos los compacta-
dores por WLAN (red local inaldmbrica). Clara ven-
taja: el navegador HCQ transmite a todos los com-
pactadores en tiempo real el estado actual de la
compactacion de todo el equipo. Todos los conduc-
tores del equipo pueden ver el nimero de pasadas
de todos los compactadores o la temperatura del
asfalto actual en todos los puntos del proyecto.
Este sistema puede utilizarse en todos los compac-
tadores modernos de Hamm; en los compactado-
res de tierra, los compactadores tandem y los com-
pactadores de neumaticos. Con la preinstalacion ya
hecha, en la obra sélo hay que acoplar el Panel PC
en el puesto del conductor y montar la antena

Los resultados de las mediciones demuestran que se ha logrado que toda la
superficie sea homogénea.

El navegador HCQ combina la

informacion del proceso y la
informacion de la posicion y las
representa de forma grdfica en
un Panel PC en la cabina

DGPS en el techo. A partir de ese momento se puede
comenzar a trabajar de inmediato, sin tener que
introducir parametros, una tarea laboriosa y suscep-
tible a errores. El sistema obtiene los datos de la
maquina del sistema de control del vehiculo en
forma de ‘placa de identificacion electrénica El jefe
de obra puede introducir con anterioridad los datos
de la obra y la informacion de apoyo, como son los
planos de ubicacion o las lineas geoldgicas.

Para lograr la maxima precisiéon posible, los compac-
tadores de Hamm trabajaron en la A61 con la sefal
RTK de una estacion terrestre en la zona de la obra.
La estacion terrestre se instala en un punto con una
ubicacion conocida, y envia datos de correccion de
alta precisién a través de un médem RTK indepen-
diente. Con la ayuda de estos datos se puede deter-
minar la posicién de los compactadores con una pre-
cision de 2,5 cm, ya que se compensan de forma muy
eficaz las ‘imprecisiones naturales’ de las sefales de
satélite. Estos fallos surgen, por ejemplo, durante la
transmision de la senal en la atmdsfera, o cuando se
puede recibir solamente un numero limitado de
satélites.

El navegador HCQ ayuda

al conductor

Para el operario de la maquina, este sistema es una
valiosa ayuda. Nico Sander, conductor de un HD+ 140,
trabajé inmediatamente detrds de la extendedora.
Para él eraimportante ver en pantalla si el asfalto tenia
ya la temperatura adecuada. Tras él, Steffen Klein con-
ducia un DV 90:“El sistema me muestra dénde hemos
compactado ya, de forma que puedo estar seguro de
que ni un solo centimetro cuadrado se queda sin tra-
tamiento”. Estas informaciones contribuyen a que la
superficie se compacte de forma excepcionalmente
homogénea y, por lo tanto, a mejorar la calidad de
forma significativa.

Las mediciones de la supervision propia y los resul-
tados de medicidn de BASt, que acompanaron la eje-
cucion de esta obra dentro del marco de un proyec-
to de evaluacién de estado muestran que se consi-
guiod de forma probada una compactacion excepcio-
nalmente regular y una extraordinaria planicidad. El
alto grado de compactacién (> 98%) y el escaso por-
centaje de vacio (2% - 4% del volumen) de la capa
adhesiva debajo del asfalto fundido son especial-
mente importantes para la longevidad de la autopis-
ta. Por la ayuda del navegador HCQ Premium, entre
otras razones, los valores de medicion sélo difirieron
de los requisitos en décimas, para alegria del cliente,
la oficina vial de Montabaur, y de Bernd Rodens, jefe
de obra de Faber. En definitiva, los mejores requisitos
para una larga, y por lo tanto econdmica, utilizacion
del revestimiento de la calzada. ™
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TRANSPORTE

Nuevos equipos ligeros
de transporte para

pesos pesadas

_;w
q

Cuando las cargas alcanzan mayores pesos y proporciones, los equipos de trans-
porte no s6lo deben ser mas ligeros, sino también mds robustos, para tener una
relacion 6ptima entre peso propio y carga Gtil. La aplicacién practica de ello, la
ha presentado el fabricante de transporte pesado Goldhofer con sus nuevas
lineas de modulares tipo THP/SL Sy THP/SL L.

ha conseguido reducir el peso propio a menos

de 2,5 t por eje. Asi estas primicias de Goldhofer
se han convertido en los médulos combinables mas
ligeros del mundo. Se amplia la capacidad de carga,
gracias a un gran momento flector del chasis. Seguin
modelo, tipo del puente de carga y nimero de ejes se
pueden transportar mas de 200 t en una cama baja.
La impresidon causada en la presentacion de estos
equipos en Memmingen ha sido muy positiva. “La res-
puesta fue increible, con las nuevas gamas de modula-
res hemos demostrado una vez mas que hoy mismoya
estamos dando las respuestas a las exigencias de la
logistica de transporte del mafana’, dice Stefan Fuchs,
CEO de Goldhofer. Debido a la creciente automatiza-
cién en la producciéon de las maquinas a transportar
éstas se hacen cada vez mas grandes y pesadas y los
transportistas se encuentran con una tarea complica-
da a la hora de transportarlas. “Con nuestros nuevos
sistemas modulares estamos reaccionando a esta ten-
dencia y aseguramos a nuestros clientes el poder
transportar estos productos de gran inversion de una
manera econémica’, dice Fuchs.
Goldhofer ofrece a las empresas de transporte aun

G racias a un nuevo concepto de chasis, Goldhofer
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mayor flexibilidad en el empleo de estas lineas, ya que
los tipos THP/SL S y THP/SL L son totalmente compati-
bles con cuellos de cisne, puentes de carga, médulos
autopropulsados y también con todas la lineas de siste-
mas modulares tipo THP/SL, que ofrecen cargas por eje
de hasta 45 t. “Asi nuestros clientes pueden configurar
para cada transporte la combinacién éptima y pueden
ganar a la competencia en la lucha por los pedidos’,
asegura Stefan Fuchs.

El peso propio reducido y las combinaciones con cama
baja permiten al transportista ir por mas carreteras y
cruzar mas puentes que con sistemas mas pesados, lo
que supone realizar menos rodeos y transportar cargas
mds pesadas en un solo porte. “Esto ahorra tiempo y
dinero, lo que se refleja directamente en el calculo de
costes de los pedidos’, explica Horst Hafele, jefe de ven-
tas de los sistemas modulares de Goldhofer. La serie
THP/SL S de rueda sencilla se puede adquirir con neu-
maticos 245 6 285. La version con neumaticos mas
grandes de 285 destaca por proporcionar un menor
desgaste y una mejor adaptacion a terrenos dificiles. La
gama THP/SL L tiene ruedas dobles de 215. Asi se pue-
den juntar, por ejemplo, 24 lineas de eje en paralelo
para poder cargar mas de 1000 t. =
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TUNELES

Hoy, los nuevos tineles construidos ya
estan dotados, por lo general, con todos
los sistemas de seguridad disponibles y
marcados por las normativas vigentes.

¢'_ factores garantjzan
la seguridad de un tinel?

No hay mas accidentes en un tinel que en un tramo de carretera a cielo abierto. Eso
dicen las estadisticas. También dicen que entre los diversos tipos de tineles, los urba-
nos son los mas peligrosos. La mayoria de estos incidentes cotidianos no terminan en
tragedia, pero cuando se produce un accidente grave, sus consecuencias son mas dra-
maticas dentro de un tinel. En este sentido, sélo cabe recordar los incendios acaecidos
en los tineles de Mont Blanc (Francia/ltalia) y Tauernes (Austria) en 1999, y en el tinel
del Gothard (Suiza) en 2001 que pusieron de relieve las consecuencias que estos acci-
dentes pueden tener en términos humanos y econémicos: decenas de muertos y heri-
dosy corte de los principales ejes europeos durante meses o incluso afos.

Victor Comas extintores y salidas de emergencia. Unos

equipos que, sin embargo, no existen en los
de mas antigua construccion. Ademas, no hay

dad, una mayor concentracion de humos

y gases toxicos (mondxido de carbono) y,
en caso de incendio (el incidente mas grave
que puede producirse dentro de un tunel), la
combinacion de humo, calor, panico y reduci-
das vias de escape son circunstancias que
hacen evidente que las medidas de seguridad
en los tineles no son un asunto secundario.
Hoy, los nuevos tuneles construidos ya estan
dotados, por lo general, con sistemas de
seguridad que incluyen postes de auxilio, ilu-
minacion, circuito cerrado de televisién, sefia-
lizacién variable, deteccion de humos e
incendios, ventilacion, suministro eléctrico,

La falta de vias de escape, la poca visibili-
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dos tuneles iguales, por lo que los sistemas
adecuados para uno pueden no ser los idea-
les en otro. En este aspecto influye el volumen
o el tipo de trafico que circula, los diferentes
comportamientos de los vientos, el trazado o
el terreno.

{Qué factores marcan si un ttinel es
seguro o no?

Los tuneles son importantes elementos de
infraestructura que facilitan la comunicacién
entre las grandes regiones de la Unién Euro-
pea (UE) y, por tanto, esenciales para el trans-
porte de larga distanciay para el desarrollo de
las economias regionales.




Un tdnel correctamente
iluminado es garantia
de seguridad.

En este contexto y para lograr el objetivo de
maxima seguridad, los gestores de los tune-
les tienen la obligacion de crear infraestruc-
turas cada dia mas seguras, pudiendo de este
modo exigir a aquellos conductores que
infrinjan las normas una mayor responsabili-
dad en la produccién y por lo tanto, en las
consecuencias de un accidente.

En primer lugar deberan ser los titulares del
tunel quienes mantengan un constante
esfuerzo en pos de proporcionar al usuario
un nivel de seguridad adecuado en el interior
de la galeria que gestionan. El programa
EuroTAP (European Tunnel Assessment Pro-
gramme), en el que trabajan varios clubes
automouvilisticos europeos, y en el que cola-
bora la Unién Europea, inspecciona cada aho
el nivel de seguridad de los tramos de carre-
tera que salvan bajo tierra las dificultades
orogréficas de nuestro continente. Los inge-
nieros responsables del proyecto analizan
afanosamente el potencial de seguridad y el
potencial de riesgo de los tuneles designa-
dos para el estudio, con el compromiso de
dar a conocer los resultados obtenidos para
que sean tomadas las medidas adecuadas.

Potencial de seguridad y potencial de
riesgo

El “potencial de seguridad” se basa en el ana-
lisis de diversos aspectos a la hora de evaluar
el disefo del tunel, la iluminacién y el sistema
energético, el nivel de trafico y su vigilancia,
los sistemas de comunicacién, las vias de
escape y salvamento, la proteccién contra
incendios, los sistemas de ventilacién en caso
de producirse un incendio y la gestién de
emergencias.

Cada una de estas grandes categorias incluye
subcategorias como el numero de tubos del
tunel, laluminosidad de las paredes, el ancho
y disefio de los carriles, la geometria y disefio
de carriles de emergencia, zonas de parada
de emergencia y arcenes de emergencia, el
disefio de la boca del tunel, el pavimento de
la calzada, el trazado, la iluminacién de emer-
gencia e identificacion de las vias de escape
en el tunel, la prevenciéon de humos en las
vias de escape externas y resistencia al fuego
de las puertas, la proteccidn contra incendio
en la estructura del tunel, la instalacion de
cables ignifugos, la existencia de un sistema
de drenaje para liquidos inflamables o téxi-
cos, la capacidad de inversién de los ventila-
dores... y asi hasta mas de 200 pardmetros

El “potencial de riesgo”, por su parte, estudia
el volumen anual de trafico, el numero de
camiones de gran tonelaje que pasan cada
dia por cada tubo de tunel, si la circulacion se
produce en uno o dos sentidos, el nimero de
vehiculos por hora y carril, el transporte de
materias peligrosas, la pendiente longitudi-
nal méxima y otros riesgos, como accesos y
salidas, intersecciones, etc.

La combinaciéon de estos dos parametros
(potencial de seguridad y potencial de ries-
go) otorga una puntuacion a cada uno de los
tuneles inspeccionados, siendo clasificados
en cinco niveles, desde muy satisfactorio a
muy insatisfactorio.

La utilidad de estos informes se pone de mani-
fiesto con las mejoras llevadas a cabo por los
organismos que se encargan del manteni-
miento de los tuneles que son estudiados.

Deficiencias mas frecuentes
Segun el informe europeo de evaluacion de
tuneles 'Eurotap 2010, el ultimo del que se
tienen datos publicados, los equipos respira-
torios auténomos ocuparon el primer
puesto en la lista de fallos. En un increible
54% de los tuneles inspeccionados, el
tiempo maximo de uso de los equipos
respiratorios auténomos disponibles
para los bomberos era de una hora e,
incluso, menos. Esto significa, que
en determinadas circunstancias, aun

La instalacion de un correcto
sistema de ventilacion es uno
de los factores que marca en
mayor medida el nivel de
seguridad de un tdnel.
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cuando el equipo respiratorio haya sido
disefado para ser utilizado durante una
hora, no restaria tiempo suficiente como
para extinguir el incendio o llevar a cabo
otras medidas de rescate.

La inexistencia de altavoces fue otro fallo
importante que se encontrd. En mas de la ter-
cera parte de los tuneles no hay altavoces
para informar sobre cualquier incidencia a los
conductores que estan cruzando el tunel, asi
como tampoco para que el personal del
tunel dé instrucciones.

Mas de una cuarta parte de los tuneles no
contaba con hidrantes instalados en las
bocas y casi una cuarta parte de los tuneles
carecia de barreras para cerrar el tunel y/o de
paneles informativos delante de las bocas.
De manera similar, las paredes oscuras en
uno de cada cuatro tuneles crean una atmds-
fera siniestra, la comunicacién utilizando los
teléfonos de emergencia resulta dificil y no
existe sefalizacion para las vias de escape. De
hecho, el 19% de los tuneles carece de algo
que se da por hecho, es decir, suficiente ilu-
minacion y recepcion de radio trafico a lo
largo de todo el tunel. En el 19% de los tine-
les, tampoco se realizaban entrenamientos
de emergencia con regularidad o no ofrecian
la posibilidad de evitar que los humos de un
incendio penetrasen en el tubo vecino.

Es de esperar que en Espafa se vayan resol-
viendo todas estas deficiencias en un futuro
proximo, ya que, a menos que se anuncien
nuevos recortes, el Ministerio de Fomento
tiene previsto invertir 360 millones de euros
en Planes para mejorar la seguridad de 280
tuneles a través de distintos contratos de
obras que seran ejecutadas de forma progre-
siva hasta 2016.
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La correcta senalizacion y visibilidad de las salidas de emergencia es
clave en la seguridad de un tdnel.

¢Qué dice la Ley?

La Directiva UE sobre requisitos minimos de seguridad para ttneles
de la red transeuropea de carreteras (2004/54/EC) se aprobo en abril
de 2004. Sin embargo, si bien la Directiva UE plantea exigencias en
materia de seguridad a un tanel, con frecuencia éstas no llegan a
hacerse realidad. Por ejemplo, se mencionan arcenes de emergencia,
pero no se especifican datos concretos sobre su ancho minimo o
disefio (a uno o ambos lados). Al tratarse de requisitos minimos,
dicha Directiva ha sido superada ampliamente en algunos paises de la
UE por regulaciones nacionales. En el caso de Espaiia, la legislacion
que regula los parametros de seguridad en un tanel, tanto en su fase
de construcciéon como en su posterior puesta en marcha y explota-
cion, es el Real Decreto 635/2006. En el marco de dicha normativa se
hace referencia en muchas ocasiones a la necesidad de elaborar un
analisis de riesgos para determinar en qué circunstancias debe apli-
carse o no determinada norma. La metodologia a seguir para elaborar
dicho analisis de riesgos no ha estado precisada nunca dentro de la
Ley, lo que ha creado durante estos Gltimos afios numerosas ambi-
gliedades que se han visto subsanadas recientemente con la publica-
cién a finales del mes de mayo de este afio de la Metodologia de ana-
lisis de riesgo en tuneles de la Red de Carreteras de Espaiia (RCE).

La falta de equipamiento correcto
para los bomberos en caso de
incendio, es una de las
deficiencias mds comunes en la
mayoria de tdneles.
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Mas de 190 maquinas
en la subasta de
IronPlanet en octubre

I[ronPlanet, especialista
en subastas por internet,
saco a subasta 199 maqui-
nas agricolas y equipos
de manutencién y para
la construccion el 31 de
octubre de 2012. El con-
junto de los equipos se
situaba en Europa y
Medio Oriente.

encontraban camiones, cargadoras, com-
pactadoras, compresores de aire, excava-
doras, generadores, manipuladores telescopi-
cos, montacargas, plataformas de trabajo aére-
as, remolques y tractores, destacando, entre
otros, los siguientes productos:
- Excavadora: 2011 Liebherr R926 NLC Track
Excavator
- Cargadora con ruedas: 2009 Hitachi ZW310
Wheel Loader
- Manipulador telescépico: 2007 Manitou
MRT2150 Telehandler
- Cargadora frontal con retroexcavadora: 2008
JCB 3CX-4 Backhoe Loader
Segun la formula empleada por IronPlanet, el
dia de la subasta, el mejor postor gana la puja.
Los compradores potenciales que no pueden
participar en la subasta tienen la oportunidad
de realizar ofertas con prioridad antes del dia
dela venta. Mediante las ofertas con prioridad,
los subastadores establecen el monto de dine-

E ntre los equipos que salieron a subasta, se

ro maximo que estan dispuestos a ofrecer y el
servicio servicePriorityBid de IronPlanet los
mantiene en el primer puesto hasta el maximo.
Este formato de subastas online ofrece a los
vendedores una visibilidad internacional, la
inmediatez de un mercado basado en laWeby
ahorros de tiempo y dinero con respecto al
transporte. En cuanto a los compradores, tie-
nen acceso a una gran oferta de equipos
garantizados por los informes de inspeccion y
la garantia IronClad Assurance de IronPlanet
con los mejores precios.

“Nuestros informes de inspeccién y nuestra
garantia IronClad Assurance permiten a los
compradores pujar con alto grado de confian-
za resultando asi en mejores precios para los
vendedores’, declara Tom Cornell, director de
IronPlanet para Europa. “La subasta del 31 de
octubre representd equipos por un valor de
miles de euros, lo que demuestra que los ven-
dedores de equipos agricolas y para la cons-
truccién usados confian en IronPlanet”.

Los compradores tienen
acceso a una gran oferta de
equipos garantizados por
los informes de inspeccion
y la garantia IronClad
Assurance de IronPlanet.
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INFRAESTRUCTURAS

Doka Espana construye
dos falsos tuneles del _AVE

Doka Espafna construye dos
falsos tuneles pertenecien-
tes al AVE de la‘Y vasca’ gra-
cias a su servicio ‘llave en
mano’. El primero se trata del
tramo Galdakao-Basauri, en
lalocalidad de Zaratamo (Viz-
caya) y el segundo, del tramo
Tolosa, en Guipuzcoa.

Obras y Promociones, ejecuta una galeria de

emergencia en tunel del AVE de 90 metros, en
curva y pendiente, cerca de la ciudad de Bilbao. Doka
suministrd para esta obra Cimbra SL-1'y vigas Top 50.
Joseba Albizu, técnico comercial de Doka, ha desta-
cado la demanda de‘llave en mano’ por parte de las
constructoras: "Actualmente ya se deja de suministrar
el material por un ladoy la mano de obra por otro. Las
constructoras desean tener material y mano de obra
centralizado en un Unico servicio”.
Por su parte, Jaime Navarrete, jefe de obra de la UTE
Zaratamo, se ha mostrado muy satisfecho con el ser-
vicio de Doka: “La solucion técnica de Doka ha sido
muy satisfactoria. Debido al radio de la galeria, la
solucién de ejecutar puestas con un carro y asemejar
a una poligonal requeria la flexibilidad del encofrado
para adaptarse a la geometria de la curvatura. El dise-
Ao de la solucién de Doka estaba bien concebido y
luego en la obra se corroboré. También hay que des-
tacar la facilidad de movimiento de la estructura de
encofrado que ha permitido registrar rendimientos

La UTE Zardtamo, formada por Dragados e Iza

/

IM

Radl Garcia, Project Manager de Doka Espana.
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muy buenos”. Jaime Navarrete estima que en deter-
minadas obras el servicio de llave en mano es ideal:
“Es una tendencia buena y eficiente, sobre todo en
términos de responsabilidad”.

Para el otro falso tunel de 544 m y con radio interior
de 6,36 m en Guipuzcoa, la UTE Tolosa, formada por
Dragados, Leza y Obras Subterraneas, ha confiado
también en el servicio ‘llave en mano’ de Doka, reali-
zando asi el montaje del carro de encofrado para
tuneles SL-1 y vigas Top 50 en 3 semanas, con una
produccién de 2 tongadas semanales de 15 metros
cada una. La finalizacion de la obra estd prevista para
octubre del presente ejercicio. Asier Carcoba, jefe de
obra y gerente de la UTE Tolosa, se ha mostrado a
favor del servicio llave en mano: "Yo lo prefiero por-
que es contratar, alquiler y mano de obra todo el
paquete completo. En este tunel la produccién era de
dos puestas semanales continuadas y se van a cum-
plir los plazos previstos."

Servicio Doka ‘llave en mano’

Raul Garcia, Project Manager de Doka Espafa, ha

explicado el servicio ‘llave en mano’: “Es una necesi-

dad del mercado por parte de las empresas construc-

toras en Espafa que desean subcontratar a una sola

compania que haga todo: el encofrado, la mano de

obra, el hormigon, la estructura, etc. Por lo tanto,

Doka ahora asume mas responsabilidades y riesgos al

realizar este servicio. En concreto, Doka hace el mon-

taje, movimiento del carro de encofrado, ferrallado y

hormigonado de la estructura”

Las ventajas del servicio de encofrado llave en mano

de Doka son las siguientes:

- Seguridad de costes en el montaje.

- Seguridad en los plazos.

- Optimizacion y eficiente trabajo de coordinacién
en todo el proceso.

- Eliminacién de errores de montaje.

Galeria de

emergencia
ejecutada por la
UTE Zaratamo con
encofrados Doka.



- Flexibilidad en el caso de cambios en el desarrollo
de la obra.

El Project Manager de Doka Espafa ha destacado la
apuesta por el servicio‘llave en mano’:“Hemos crea-
do una division con varios profesionales y jefes de
obra con el objetivo de prestar este nuevo servicio
con toda clase de garantias para las constructoras.
Tanto para las grandes obras publicas, como para las
mas modestas”

Coyuntura del mercado

de la construccion

El mercado de la construccion en Espafia estd regis-
trando cierres de aquellas compafias con estructuras
financieras débiles, producto de anteriores coyuntu-
ras de bonanza econémica. Por este motivo, las cons-
tructoras espanolas buscan proveedores con garan-
tia de gestionar proyectos multidisciplinares, en
tiempo y forma, ademas de una solidez financiera
demostrable. Se trata de evitar el mayor nimero de
incertidumbres. Los plazos de pago, asuncién de
riesgos y las exigencias legales entre las diferentes
empresas que participan en una obra civil es ain un
asunto pendiente por solucionar. Las companias de
encofrados con clientes en Espafa buscan equili-
brar las distorsiones en toda la cadena de la cons-
truccion. [

Historia del AVE 'Y vasca'

La Linea de alta velocidad Vitoria - Bilbao - San
Sebastian - Frontera francesa, denominada como 'Y
vasca', unira las tres capitales vascas, Bilbao, San
Sebastian y Vitoria, conectiandolas entre si median-
te un trazado en “Y”, en un recorrido medio de 35
minutos, dando continuidad a la linea de alta veloci-
dad Valladolid-Burgos-Vitoria y por tanto con
Madrid. La inversién es de 4.178 millones de euros.
La conexion de la Y vasca entre Vitoria y Bilbao se
prevé que esté acabada para el afio 2016. Sus orige-
nes se remontan a 1989, afio en el que se llego a un
acuerdo entre el Gobierno Autonémico Vasco y el
Gobierno Central para la construccion de esta nueva
linea de alta velocidad.

La longitud total del trazado es de 175 km, de los
cuales 94 son del ramal Vitoria-Bilbao Hay un total
de 157 km de via doble y otros 37 km de via tinica. La
utilizacién de esta via sera mixta, compartiendo el
trafico de mercancias y el de viajeros. Las caracteris-
ticas técnicas del trazado son: radio minimo de cur-
vas de 3.100 m y pendientes maximas de 15 milési-
mas por metro (1,5 %), con velocidades que oscilan
entre 120 km/h de maxima para el trafico de mer-
cancias y los 250 km/h de maxima para los viajeros.
El trazado se realizard en un 70% bajo tuneles, lo que
supone un 40% de la totalidad del recorrido, o sobre
viaductos, un 20% del recorrido. Habra 23 tineles y
44 viaductos.

La entrada en servicio de esta infraestructura permi-
tird reducir el tiempo de viaje entre las tres capitales:
Vitoria - San Sebastian en un 60%, y entre Bilbao -
San Sebastian y Bilbao - Vitoria en un 80%. La dura-
cion actual del recorrido en transporte ferroviario
entre capitales como Bilbao y San Sebastidn es de
algo mas de 2 horas y 15 minutos; entre Bilbao y
Vitoria es de 2 horas 20 minutos con transbordo en
Miranda de Ebro, y por altimo, entre Vitoria y San
Sebastian es de 1 hora y 40 minutos. Se han previs-
to seis estaciones y dos puestos de adelantamiento y
estacionamiento de trenes, uno en Aramayona
(Alava) y otro en Ezkio-Itsaso (esta tltima también
sera estacion de pasajeros).

[ 8
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Barloworld Finanzauto
celebra con éxito la
Semana de la Excavacion

Del 18 al 20 de septiembre, Barloworld Finanzauto ha celebrado
en su base de Arganda del Rey (Madrid) la Semana de la Excava-
cién, una oportunidad Unica para los profesionales del sector de
conocer las tltimas novedades introducidas en la gama de exca-
vacion Caterpillar, especialmente en la Serie E de excavadoras
hidraulicasy en la Serie Kde palas de ruedas. Los asistentes pudie-
ron ademas probar por si mismos el rendimiento, conforty segu-
ridad que ofrecen los nuevos modelos, asi como disfrutar de las
ofertas en maquinaria e implementos que Barloworld Finanzauto
confecciond para la ocasion.

aciendo bueno aquello de que para
H apreciar las ventajas de un producto

no hay nada mejor como probarlo, Bar-
loworld Finanzauto organizoé los dias 18, 19y
20 de septiembre, en su base de Arganda del
Rey, lo que ha llamado la Semana de la Exca-
vacion, unas jornadas de puertas abiertas
para profesionales del sector que permitieron
ver y probar los ultimos modelos de excava-
doras hidraulicas y palas de ruedas de la firma
Caterpillar.
Durante tres dias, la zona de demostraciones
con las que cuenta Barloworld Finanzauto en
su sede central, recibié a numerosos clientes
llegados de diferentes puntos de Espafia, que
no quisieron perderse la oportunidad de ver
en directo algunos de los ultimos lanzamien-
tos de Caterpillar, manejar ellos mismos las
maquinas, conocer las ofertas especiales en
maquinaria e implementos realizadas especi-
ficamente para este evento, informarse de las
formidables condiciones financieras que esta
proporcionando la compania y, por supuesto,
compartir con otros colegas de profesion y
con los responsables de Barloworld Finanzau-
to sus impresiones sobre la situacién que
atraviesa el mercado.
“Los motivos que llevaron a la compaiia a
celebrar este acto atendian a dos razones fun-
damentales -sefialan desde Barloworld
Finanzauto-. La primera de ellas, tiene mucho
que ver con el lanzamiento de sus nuevas
series K de Palas de Ruedas y E de Excavado-
ras de Cadenas Caterpillar. Ya estan trabajan-
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La excavadora hidrdulica de
cadenas Cat 329E fue una de las
grandes protagonistas de la
Semana de la Excavacion de
Barloworld Finanzauto.

do en Espafna algunas unidades de ambas
lineas y, han causado una impresién tan posi-
tiva entre los primeros propietarios que,
habia que compartirlas con quienes aun no
las conocen.

La segunda razén, no menos importante, era
que los asistentes se llevaran una idea lo mas
real posible de lo que pueden dar de si estas
nuevas maquinas y de las grandes diferencias
gue se notan cuando se toman sus mandos.
Para ello se invité a todos los asistentes a pro-
bar las unidades con la ayuda de los demos-
tradores de Barloworld Finanzauto, que acla-




La Semana de la Excavacion contd con la
presencia de numerosos profesionales a lo
le las tres jornadas.

raron las dudas de manejo que pudieron sur-
gir. Asi, mas de 60 profesionales manejaron
las maquinas y quedaron francamente
impresionados de la suavidad, respuesta,
facilidad de manejo y fuerza, tanto de la exca-
vadora como de la pala cargadora”

Se convocaron a los usuarios mas representa-
tivos del sector de la excavacién en la zona
centro y, una vez mas, el poder de convoca-
toria de la empresa se ha hecho patente. Se
dieron cita mas de 80 clientes, entre los que
estaban algunos de los constructores y con-
tratistas mas influyentes, que compartieron
estas jornadas con los técnicos, directivos,
comerciales y especialistas de producto de
Barloworld Finanzauto, quienes explicaron
las nuevas y revolucionarias ventajas de las
Palas y Excavadoras Caterpillar Serie K"y
Serie E” respectivamente. “Gracias a estas
innovaciones las maquinas ofrecen mayores
rendimientos, mas confort para el operador,
gran facilidad de manejo y la mas alta efi-
ciencia de combustible del mercado’, afaden
desde Barloworld Finanzauto.

Cat 329E

En representacion de la nueva Serie E de
excavadoras hidrdulicas, los asistentes a la
Semana de la Excavacién de Barloworld
Finanzauto pudieron ver y probar el modelo
Cat 329E, sustituta de la Cat 329D. Las mejo-
ras en el disefio de la 329E, que pesa entre
28.717 kg y 31.639 kg, incluyen un 13% mas
de potencia neta, un menor consumo de
combustible y una potencia de elevaciéon un
5% mayor. Junto con una mejora del sistema
hidraulico, las nuevas comodidades del pues-
to del operador y las caracteristicas de segu-
ridad y de facilidad de servicio, garantizan
productividad, reducidos costes de opera-
cién y bajas emisiones.

Su motor C7.1 de bajo consumo utiliza un sis-
tema ‘common rail’ con una nueva bomba de
inyeccion de alta presién, una bomba de
cebado de combustible eléctrica y unas
tuberias de combustible de gran durabilidad
que permiten el uso de B20 (una mezcla de

combustible diésel con un contenido de azu-
fre muy bajo y hasta un 20% de biodiésel que
cumple las normas establecidas en el sector).
El potente sistema hidraulico de implemen-
tos de dos bombas accionado por sistema
piloto permite obtener una respuesta rapida
y un mayor ahorro de combustible. Por otra
parte, una nueva vélvula de control principal
se encarga de mejorar la eficacia del paso de
aceite y ademas, una nueva valvula de rege-
neracion eléctrica incorporada en el circuito
del varillaje y una vélvula hidraulica en el cir-
cuito del brazo de excavacion minimizan el
caudal hidraulico para contribuir al ahorro de
combustible.

El robusto tren de rodaje lubricado con grasa
de la maquina dispone de un eslabén maes-
tro encajado a presion (y no uno de ajuste
deslizable) para mejorar la durabilidad. Una
nueva proteccion de guia de tres piezas
ayuda a mantener la cadena alineada.

Los cucharones Cat de la nueva generacién
de la 329E cuentan con una nueva geometria
gracias a su extremo delantero més adelanta-
do para conseguir un llenado mas eficiente,
una mayor produccién y un mejor control.
Asimismo, los cucharones mejoran la resis-
tencia contra el desgaste de las esquinas y las
cortadoras laterales.

Los niveles de
sonido de la
cabina de la
329E se han

reducido
4dB(A) y se ha
incorporado un
nuevo monitor
LCD

La excavadora Cat 329E ofrece un 13%
mas de potencia neta, un menor consumo

de combustible y una potencia de
elevacion un 5% mayor.



El modelo 966 K fue el elegido por
Barloworld Finanzauto para representar a la
nueva Serie K de palas de ruedas Caterpillar.
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Los niveles de sonido de la cabina de la 329E
se han reducido 4dB(A) y se ha incorporado
un nuevo monitor LCD (pantalla de cristal
liquido) un 40% mas grande que ofrece una
mayor resolucién y presenta un menu mas
sencillo y facil de usar.

También se ha mejorado la visibilidad
desde la cabina gracias a la incorporacién
de luces de trabajo potentes, que pueden
ser halégenos estandares o ldmparas de
alta intensidad. Para la seguridad de opera-
dor, la excavadora cuenta con una estructu-
ra de proteccién anticaida de objetos
(FOGS) que se puede atornillar directamen-
te a la cabina ROPS. Las superficies antides-
lizantes, junto con los nuevos asideros que
cumplen con la normativa ISO, ayudan a
evitar los resbalones.

En materia de mantenimiento, las anchas
puertas de servicio y el nuevo disefio del
capd facilitan el acceso al motor y a los com-
partimentos de refrigeracion.

Cat 966 K

El modelo 966 K fue el elegido por Barlo-
world Finanzauto para representar a la nueva
Serie K de palas de ruedas Caterpillar. Con un
renovado disefio y un motor apto para cum-
plir las normativas de la Fase IlIB de la Unién
Europea, la nueva pala, con una alta produc-
tividad y excelente eficiencia del combusti-
ble, cuenta ademads con un nuevo puesto de
operador, direccién electrohidraulica, cucha-
rones de la serie de alto rendimiento y un sis-
tema de transmision mas eficaz.

Un motor Cat C9.3 Acert impulsa la nueva
maquina. A 1.800 rev/min, genera una poten-
cia neta maxima de 201 kW. Disefadas para
cucharones de 2,50 a 9,90 metros cubicos, la
pala 966 Ky su hermana mayor 972 K, traba-
jan de forma productiva y econdémica en apli-
caciones de gran volumen y horario intensi-
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vo. Ambas maquinas se pueden equipar con
un acoplamiento Cat Fusion y varios imple-
mentos, por lo que resultan idéneas para tra-
bajos de construccion, aridos, forestales y
aplicaciones industriales y otras de manipu-
lacién de materiales.

La pala 966 K es uno de los modelos que
estan equipados de serie con un nuevo y
cémodo sistema de direccion por palanca
tipo joystick electrohidraulica, que permite al
operador trabajar en la posicién neutra mas
ergondmica con ambas manos apoyadas
comodamente en amplios posabrazos regu-
lables y acolchados. El sistema de direccion
por palanca tipo joystick Cat tiene una fun-
cién exclusiva con retroalimentacion forzada
que aumenta automdaticamente la tension de
la palanca conforme aumenta la velocidad de
desplazamiento. De esta forma, se mejora la
comodidad y el control de la direccién, parti-
cularmente a velocidades altas. La palanca
tipo joystick se mueve de lado a lado; su
angulo refleja el dngulo de articulacién de la
maquina.

Los componentes del sistema de transmisién
se han disefiado como un sistema e integra-
do para optimizar la productividad y eficien-
cia de combustible. La pala tiene el nuevo
control légico de cambio para reducir a la pri-
mera marcha. La nueva légica reduce la mar-
cha en funcién de los requisitos de par de la
maquina en lugar de la velocidad de despla-
zamiento. Asi, el operador puede usar el
modo de transmisién automatica en la pri-
mera y hasta la cuarta marcha. Esto simplifica
el funcionamiento, reduce los tiempos de
excavacion y mejora la eficiencia del com-
bustible.

Para mejorar ain mas la productividad, las
dos palas nuevas se han equipado de serie
con el control de amortiguacién, que mejora
la retencion del material.

La pala 966 K es
uno de los
modelos que
estdn equipados
de serie con un
nuevo y comodo
sistema de
direccion por
palanca tipo
joystick
electrohidrdulica



Uncoloso
levantando piedras

Fairhurst Stone, uno de los principales proveedores de piedra arenisca
(Yorkstone) para pavimentacion del Reino Unido con sede en Kirkby
Lonsdale, ha recibido un nuevo equipo de excavacién masiva CX700B de

Case Construction Equipment.

rotacion se utiliza en la cantera de piedra arenisca

de Fairhurst en Ravensworth (North Yorkshire),
donde extrae bloques de piedra de hasta 30 toneladas.
Los bloques se cargan en la propia flota de vehiculos
pesados de la empresa y se transportan para cortarlos
en losas de piedra arenisca de alta calidad destinadas a
la pavimentacion y al paisajismo.
CJ Leonard & Sons, concesionario de Case con base en
Guisborough (Cleveland), entregd la maquina a finales
de mayo y sustituye a la Caterpillar 345 de 50 toneladas
que se utilizaba hasta entonces en la cantera.

La excavadora de 70 toneladas y 360 grados de

Ventajas de la CX700B ME

“Bésicamente la Cat era demasiado ligera para las tare-
as que llevamos a cabo aqui’, ha explicado Edward
Fairhurst, director de Fairhurst Stone. En busca de una
maquina mas apropiada, Fairhurst se puso en contac-
to con C J Leonard, concesionario al que la empresa
habia comprado antes equipos Case.“Ya tenemos una
CX460 y una CX130 de Case trabajando en otra cante-
ra’, ha comentado. “Ambos equipos trabajan muy bien,
por lo que queriamos comprobar qué podia ofrecer
Case en sustitucion de la Cat anterior"

La CX700B ME pesa 20 toneladas mas que la Cat 345,
pero ofrece el rendimiento de una maquina aiin mayor.
Con fuerzas de arranque de hasta 224 kN, una carga
extremadamente rapida y un motor y una gestion del
circuito hidraulico modernos, la CX 700B ME es una de
las maquinas mds productivas de su clase.

“Equipada con una cuchara Miller Rock, la nueva
excavadora recogera bloques de 30 toneladas sin
problemas", ha afirmado el Sr. Fairhurst. “La producti-
vidad es magnifica: movera dos veces mas material
que la Cat".

El aprovechamiento del combustible en una prioridad
para el propietario de cualquier equipo, y la excavado-
ra Case promete un bajo consumo para su tamano.
“Hasta el momento el consumo es como en la Cat,
pero se trata de una maquina mucho mayor que hace
el doble de trabajo’, ha anadido el Sr. Fairhurst.

La jornada de trabajo de la maquina, que se traslada-
rad pronto a la cantera de la empresa en Whitworth
(Lancashire), sera muy larga, por lo que la comodi-
dad del operador es crucial.

Disenada pensando en el operador

Equipada con la ultima cabina de la serie Case B, la
CX700B ME ofrece espacio y comodidad inigualables
con niveles minimos de ruido y vibracion para redu-
cir al maximo la fatiga del operador incluso durante
turnos prolongados.

“Al actual operador le gustaba su antigua Cat y, fran-
camente, no mostré entusiasmo ante la llegada de la
nueva Case’, ha declarado el Sr. Fairhurst. “Pero la
CX700B ME tiene una nueva cabina muy cémoda y
una excelente visibilidad, y una vez que se familiarizd
con la nueva Case, sus reticencias desaparecieron.”
Los operadores pueden elegir entre una serie de
modos para disfrutar del més adecuado para la apli-
cacién: el modo Superpower concede prioridad a la
velocidad cuando es necesario; el modo Heavy Wor-
king optimiza la productividad y el aprovechamiento
del combustible; y el modo Automatic High Dump
ayuda a reducir el tiempo de los ciclos, aumentando
asi la productividad.

La seguridad se garantiza con una estructura de
cabina que es tres veces mas rigida que la corres-
pondiente a los disefios anteriores. Los cortos joys-
ticks permiten un excelente control con el minimo
esfuerzo.

Ademads de un bajo nivel de consumo, la nueva Case
CX700B ME ofrece largos intervalos de manteni-
miento (por ejemplo, 5.000 horas entre cambios del
liquido hidraulico e intervalos de lubricacion de la
cuchara de 1.000 horas), reduciéndose de este modo
los costes de mantenimiento y el tiempo de inactivi-
dad de la maquina. =
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David Bar, manager de
Financiacién de la
Innovacion de Alma
Consulting Group

Las empresas del sector
construccion pueden
mejorar su competitividad a
través de la optimizacion de
costes y la gestion de la
innovacién como un
proceso empresarial. Es
precisamente en las propias
obras y areas tangenciales a
la produccion, donde se
realiza un importante
niimero de innovaciones no
planificadas. Para
incorporar en la estrategia
de la empresa este
conocimiento, puede
contarse con asesoramiento
externo experimentado,
especialistas en los aspectos
fiscales relacionados con la
actividad de 1+D-+i.
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El 60% de la innovacion
de las empresas
constructoras es no

planificada

na parte importe de lainno-
l ' vacion en las empresas cons-
tructoras puede detectarse
enobra, através de laidentificacion
de nuevos procesos, productosy
servicios, tipo de materiales, etc.
Todo ello es lo que se entiende por
innovacion no planificada en obra.
La importancia de la labor de loca-
lizacién es fundamentalmente evi-
tar la pérdida de este conocimiento
durante la propia ejecucién de obra.
Debido a los cambios cada vez mas
dindmicos del mercado, las empre-
sas se han visto en la necesidad de
crear estructuras mas agiles y adap-
tables a nuevas realidades, la deses-
tandarizacién de procesos tradi-
cionales que aumenten su flexibili-
dad y eficiencia, y por ello, areas
como Compras, RR HH, Calidad u
otros departamentos de soporte no
productivos, estan generando nue-
vas formas de trabajar. De ahi que
seatan importante anclar ese cono-
cimiento como trasladarlo a otras
areas de laempresa.
Otra consecuenciade lo anterior es
la creacién de una estructura de
investigacion y desarrollo con el
objetivo final de mejorar su com-
petitividad y posicionamiento en el
mercado, tratando de crear unared
alolargo de la organizacién para
identificar la innovacién de forma
transversal, aumentando los poten-
ciales puntos de entrada de trans-
mision de ese nuevo conocimiento.
;Pero dénde estd la innovacién en
las empresas constructoras? Si habla-
mos de materiales, un posible ejem-
plo podria ser la excavacién de un
tdnel en unagran ciudad. A nivel de
proceso, si estamos haciendo el ttnel
con tuneladora, las medidas correc-
toras necesarias para evitar colap-
sos en el terreno o el desarrollo de
nuevos Utiles en la cabeza de corte
parafrenar su desgaste prematuro,
podria ser una muestra de innova-
cion. Cuando estds ejecutando un
tinel, se pueden desarrollary utili-

zar nuevos tipos de morteros en el
trasdés de las dovelas para evitar fil-
traciones de aguasy mejorar el sos-
tenimiento. Ese nuevo tipo de mor-
teros son unainnovacion. Ocurre a
veces que el personal de obra no las
identifica como tal, pero si consul-
tamos al Departamento de Calidad
y Medio Ambiente o Administracién,
habran detectado un empleo de solu-
ciones no convencionales de forma
significativa.

El 60% de lainnovacién que se aco-
mete en las empresas constructoras
es no planificada. El ahorro que
podrian experimentar dependera
de su tamano. Pero hay algo mas
importante incluso que la propia
deduccién, yaque éstadepende de
si tienen beneficios, cuota, etc. La
clave estd en el propio conocimiento
que dejan de poner en valory que
es algo recurrente. En estos momen-
tos en los que todo tiende a la efi-
ciencia, en donde cada céntimo ha
de estar justificado, es un error estra-
tégico no hacer una politica de aflo-
ramiento del conocimiento adqui-
rido por las personas.

En los Gltimos cinco ahos, las gran-
des constructoras han hecho un
importante esfuerzo creando depar-
tamentos estructurados de 1+D, con
procesos para la identificacién de
la I+D+i no planificada. En las de
tamafo medio, algunas cuentan con
un departamento orientado exclu-
sivamente a su sistema de gestion
de I+Dy a su cartera de proyectos
planificados, y la no planificada
quedabastante mas al margeny no
documentada. En otras empresas,
el area del 1+D esta integrada en
Calidad y Medio Ambiente, dando
soporte a las obras y al resto de la
organizacién en estas areas, limi-
tando su eficacia.

Segun los Gltimos datos disponibles
de Mineco de 2008, se han emitido
informes motivados de 277 proyec-
tos, correspondientes al CNAE de la
construccién (en total hubo 2.177,



lo que representaalrededor del 13%).
Elimporte total de los proyectos de
construcciéon ascendié a 144,5 M€
(1.550 M€en total, un 10%). Por
nimero de proyectos, fue el CNAE
con mayor nimero de proyectos y
el segundo en cuanto a importe.
Segln Aenor, el afo anterior (2007)
el 17,5% de los proyectos certifica-
dos provenian de empresas del sec-
tor de la construccién. En general,
la tendencia de certificar proyec-
tos es similar entre empresas media-
nasy grandes. Todo ello representa
el esfuerzo del sector por reinven-
tarse a través de la superacion de
nuevos retos.

Aun siendo las constructoras el sec-
tor con mas certificaciones, lainno-
vacién no planificada es muy alta.
Desde aproximadamente 2004, en
los procesos de licitacién publica,
uno de los criterios de valoracién
utilizados es tener proyectos certi-
ficados segin la Norma 166.001, o
sistemas de gestién basados en la
166.002. Este hecho ha obligado a las
empresas a estar certificadas en pro-
yectos y sistemas, impulsando la

innovacién en un sector aparente-
mente no tan vocacional como pue-
den ser el farmacéutico, la banca o
eldelasTIC.

En los momentos actuales, donde
las empresas estan cada vez mds des-
centralizadas, esta labor es todavia
mads importante. Ya no tienen solo
obras en Espana, las tienen en cual-
quier parte del mundo. Por esarazén
es fundamental crear nuevos cana-
les de comunicaciény la transmi-
sioén de experiencias que permitan
la capitalizacion de su ‘know-how’
y su correspondiente puesta en valor.
;Coémo pueden las empresas cons-
tructoras mejorar la gestién de su
innovacion? Para incorporar en la
estrategia de la empresa el conoci-
miento, puede contarse con aseso-
ramiento externo experimentado,
especialistas en los aspectos fiscales
relacionados con laactividad de 1+D+i
que evitan el sobredimensionamiento
de laestructura. Perono sélo es una
razon de costes. Las empresas tienen
su propio concepto de lo que es [+D+i.
Todas ellas establecen un umbral a
partir del cual, determinado punto
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es innovacién o mejora continua o
actividad tradicional.

Enlas empresas que tienen un area
de I+D, el umbral que establecen
para que un proyecto sea innovador
es habitualmente mucho mas ele-
vado debido a sus propias expe-
riencias. Los expertos suelen poner
elfoco fundamentalmente en inno-
vaciones disruptivas, aquello que
rompe completamente con el estado
de latécnica, que es algo total nuevo
en el sector. Sin embargo, conside-
ran lainnovacién evolutiva como un
proceso mas de mejora continua,
cuando no es asi, llegando a obviar
las novedades subjetivas que pueda
alcanzar la empresa a través de sus
actividades.

Esos rangos intermedios entre la
mejora continuay las innovaciones
es donde mejor trabaja unaempresa
consultora. Ademas de ayudar en todo
lo que eslaoperativa, como acceder
a las ayudas, su ejecucion, la meca-
nica de certificacién de proyectos,
etc, de forma implicita actian como
soporte en el desarrollo de la cultura
innovadora de las empresas.

MAQUINAS VILLALBA, S.L.

i) L o Ctra. Tudela-Alagéon km 43,900 - 50637 REMOLINOS (Zaragoza) - Tel: 902 158 258 ¢ Fax: 902 158 259 - Movil: 659 662 368
mavi@magquinasvillalba.com - www.maquinasvillalba.com

‘ MAQUINARIA REVISADA A LA VENTA

EXCAVADORAS -JOHN DEERE 544A, 123835T, buen estado. Precio 10.000 € - CAT 825C, SN. 87X00522, afio 85, totalmente revisado, 90.000 €

- AKERMAN H3MB, en buen estado de funcionamiento, 15.000 €

- AKERMAN H16D. En buen estado, rodaje 60%, 1991, 18.000 €

- CASE 1088, CGG0008318, afio 90, buen estado, 17.000 €

- CAT 303CCR, BXT00696, afio 2006, buen estado, 27.000 €

- LIEBHERR A902lit 3540281, cuchilla y monobloque, 1991, 18.000€
- LIEBHERR R310, 377-102, 1991, eng. rép., buen estado, 15.000 €
- KOMATSU PC240-5, martillo, motor y reductor reparados, 1992, 15.000 €
- 08K RH9, 95658, en buen estado, afio 1986, 15.000 €

- VOLVO EC210LC, CO4370, 2001, buen estado, 54.000 €

BULDOZERS

- CAT D9H, S90V 9300, cabina Rops, 1 diente, buen estado, 33.000 €
-KOM D65-6, S.N. 28502, afio 74, en buen estado, 15.000 €

- KOM D85P21, 3535, afio 1991, reparado y pintado, ripper, 50.000 €
- KOM D135A, En buen estado de marcha, rodaje 70%, 1988, 66.000 €
- CATERPILLAR D6C 83A7131, rodaje 90%, angle dozer, ripper,

en buen estado de funcionamiento. Precio: 18.000 €

PALAS CARGADORAS DE RUEDAS

- FIAT FR15, Afo 85, Motor reparado, ruedas 70%. Consultar precio
- FIAT FR20, 500357, servot. Reparada, ruedas 60%, 1984, 27.100 €
- FIAT ALLIS 545, 23105795, motor reparado, ruedas 70%. 10.000 €
- FURUKAWA FL70, SN. 621, en buen estado. Precio 3.000 €
-JOHN DEERE 544, 8982, en buen estado. Precio 8.000 €

- JOHN DEERE 544B, 818CD, buen estado. Precio 15.000 €
- JOHN DEERE 644B, ano 1974, buen estado. Precio 9.000 €
- NEW HOLLAND W270, afio 2006, en buen estado de funcionamiento

PALAS CARGADORAS DE CADENAS

- CAT 963, 187913, afio 82, motor reparado 700h, 36.000€

- CAT 963, 1821628, afio 86, motor reparado, rodaje 70%, 21.000 €
- 2XKOM D155S1, 1133. Motor rep. Cigliefial nuevo, Rops, 1981, 60.000 €
- LIEBHERR LR641, 239228, Riper, motor rep., afio 1989, 27.000 €

MOTOTRAILLAS

- CAT 613B, 38W4736ROPS, cadena nueva, ruedas 70%, 1978,39.000 €
- CAT 631D, 24W337-2147, afio 1976, buen estado, 50.000€

- CAT 633D, 25W757, afno 1980, buen estado. 60.000 €

- CAT 637 79P910, Buen estado, reparado, afo 1974, 66.000 €

- JOHN DEERE 860, 20415, en buen estado. Precio 30.000 €

CARRETILLAS ELEVADORAS

- 2XCAT DP30, 7BN10166-11075, 3.000 kgs, buen estado, 9.000 €
- CAT V8OE, 37W8395, Buen estado, afio 1989, 10.000 €

- KOM FD100-3. Carga Util 12.000 kgs, buen funcionamiento, 15.000 €
- LINDE H80D, afio 90, 9.000 kgs, recién pintada, 15.000 €

COMPACTADORES / RODILLOS

- CAT 815B, 1520404, afio 84, buen estado. Precio 60.000 €

- DYNAPAC CC41, 4951313, revisado y pintado. Precio 12.000 €
DUMPERS

- CAT 769C, 1X2223, afo 81, motor rep, listo para trabajar, 60.000 €
- CAT D40D, S.N. 2JJ00037, afio 89, buen estado. 45.000 €

- CAT D300E, 7FN00508-545, 1997, buen estado, 66.000 €

- CAT D400, 1MDO00079, 1986, buen estado, 50.000 €

- KOM HD320-2, S.N. 1598, afio 1978, buen estado, 35.000 €

- 2XKOM HD680-2, 1091-1096, afio 1981, buen estado, 72.000 €

- VOLVO A40C, SN. 1725, afio 1999, listo para trabajar, 65.000 €

- VOLVO A40D, 12044, imp. estado, ruedas 60%, 2004, 110.000 €

VARIAS

- BARREDORA TENNANT 830-Il, 4141, afio 2000, reparada, 10.000 €

- CAMION GRUA RENAULT DG210-20, buen estado, 9.000 €

- TRAILLA DE ARRASTRE por TRACTOR AGRICOLA de 120CV
DT, 6 de més potencia, 30.000 €

- TRAILLA DE ARRASTRE de 16 m® apta para llevar por tractor de
250CV si se le empuja la carga, 27.000 €

- PLANTA CLASIFICADORA EXTEC S-3, 2 pisos, 3 cintas, mas
muiltiples cribas de 6 a 100 mm

- PLANTA MACHAQUEO Nordberg Locotrack 1110, afio 2005

-BLAZO ARTICULADO MATILSA, plataforma eléctrica de
baterias, 3.500 €
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Suministros Guillemet

fortalece su presencia en

el mercado peruano

La empresa espafola ha participado reciente-
mente en la feria Expomina Perd 2012, mostrando
en su stand productos destacados como los de
su representada Robit Rocktools Ltd., una com-
pania que haestado alavanguardia de laindus-
triade la perforacion en minas, canterasy obras
en construccion alrededor del mundo.

Gama de productos de Robit Rocktools Ltd.

todas las aplicaciones en la perforacion y explosion de roca blan-

da y rocas de extrema dureza. Dispone de gran variedad de
bocas, barras, manguitos y adaptadores de todas las medidas que se
adaptan perfectamente a las necesidades de cada cliente.
Robit Rocktools Ltd. comparte con Suministros Guillemet una dilatada
experiencia en el sector de mas de 25 afos en el sector de la mineria.
A través de su extensa red de distribuidores alrededor de todo el
mundo, Robit utiliza la experiencia de los usuarios para mejorar sus
productos utilizando los mejores materiales y un proceso de fabrica-
cion de alta precision.
Suministros Guillemet lleva una década contando con la confianza de
Robit Rocktools Ltd. para distribuir sus productos en el mercado espa-
fiol y ahora también en el mercado peruano, la oferta de un producto
de calidad asi como una atencidn personalizada al cliente son valores
que comparten Suministros Guillemet y Robit Rocktools.
Todo el material fabricado por Robit est4 fabricado con acero 100%
reciclable, el nuevo grado de acero tiene propiedades mas uniformes y
mejor resistencia de fatiga lo que es crucial en el proceso de perfora-
cién de laroca. @

Teniendo sus raices en la industria minera finlandesa, Robit cubre

Expomina Perti 2012 recibe
mas de 40.000 visitantes

El ministro de Energia y Minas de Peru,
Jorge Merino, acompaiiado de su homo-
logo chileno, Hernin de Solminihac,
inaugur6 el miércoles 12 de septiembre
la cuarta edicion de Expomina Perd, la
Feria Internacional Minera mas impor-
tante de Lima. Junto a ellos estuvieron el
empresario Juan José Herrera, presiden-
te de Expomina Perti 2012 y Jorge Leon
Benavides, director gerente de Digam-
ma, empresa organizadora del evento
internacional, que se desarroll6 en el
Centro de Exposiciones del Jockey Club
del Pert, del miércoles 12 hasta el vier-
nes 14 de septiembre.

“Queremos compartir que la metas que
nos propusimos al organizar Expomina
Perti 2012, han sido ampliamente supe-
radas, al lograr una asistencia de mas de
40.000 personas, identificar mas de
USs1somillones de doélares (115 millones
de euros) en intenciones de transacciéon
comercial, contar con la participaciéon de
mas de 850 stands de exhibicién de bie-
nes y servicios, acoger la visita de
importantes personalidades que contri-
buyeron a realzar el evento y, finalmen-
te, las muy interesantes y profesionales
conferencias que ayudaron a compren-
der que la mineria moderna es de vital
importancia para el desarrollo de nues-
tro pais., sefial6 Jorge Leon Benavides.
Por su parte, Juan José Herrera resalto el
alto nivel de los expositores nacionales y
extranjeros que desfilaron en los 5 foros
internacionales que present6 Expomina
Perti 2012 sobre: Cobre, Plata, Logistica,
Proyectos de Inversion, Comunicaciones
y Responsabilidad Social y Ambiental.
Cabe resaltar que esta cuarta edicion de
Expomina Pert 2012, acogi6é la exposi-
cion del Museo Raimondi, muestra cul-
tural que ofreci6 al publico la historia de
la mineria de Perd en diversas etapas,
corroborando asi que el Pert es un pais
minero desde épocas pre-incaicas.




SUMINISTROS GUILLEMET, S.L.
Pol. Pocomaco - Sect. D32 -Parc. 2
15190 La Corufia - ESPANA

@ +0034 981 915 747

Ahora también en Peru: )
SUMINISTROS GUILLEMET PERU S.A.C.

www.suministrosguillemet.com
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integra dentro de su organizacion
el negocio de alquiler de
maquinas y motores

arloworld Finanzauto anuncia

que, a partir del 1 de octubre, el

servicio de alquiler de equipos
que venia prestando desde Barloworld
Mera, se ha integrado dentro de Barlo-
world Finanzauto como una nueva Divi-
sion. De este modo, se completa la ofer-
ta de soluciones anadiendo el servicio
del alquiler dentro de la amplia oferta
comercial de la empresa. Al mismo tiem-
po, sus clientes pueden continuar disfru-
tando de su excelente servicio postven-
ta distribuido por todo el territorio na-
cional, ofreciendo mayor rapidez y cali-
dad como respuesta a sus demandas.
Este cambio les permite ofrecer, en
cualquier momento y de forma conti-
nuada e inmediata, toda la gama de
productos Caterpillar. La flota se ha mo-
dernizado y renovado, y cuenta con las
ultimas innovaciones tecnolégicas, mas
sensibles con el medio ambiente y, por
supuesto, totalmente mantenidas por
Barloworld Finanzauto.
Se presenta un nuevo logo y un nuevo
Catélogo de Maquinas y Grupos Elec-
trégenos Caterpillar especifico por sec-

tor de actividad en el que se incluyen
maéquinas altamente productivas, con
minimos niveles de emisiones de gases
de escape y con bajos consumos
de combustible, y se puede descargar-
se en la pagina web http://www.alqui-
ler.finanzauto.es.

Barloworld Finanzauto agradece de an-
temano a todos sus clientes que les

Barloworld

Finanzauto

acompafien durante este proceso de
cambio que han emprendido. Bajo el
lema “contamos con usted” la empresa
se apoya en la confianza con sus clien-
tes como pilar fundamental para alcan-
zar el éxito de este nuevo proyecto.
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Calendario del proceso de recapitalizacion

| director financiero de HKL ha re-

cordado los beneficios del rescate

europeo: “Se trata de un préstamo
en condiciones muy ventajosas, que
permitira un saneamiento profundo de
la banca espanola, como condicién
esencial para la recuperacion de la eco-
nomia y la generacién de nuevos pues-
tos de trabajo. Para las empresas cons-
tructoras significa una ayuda y mejora
de la solvencia y operatividad”.
Segun ha informado el Gobierno, el
consultor externo Oliver Wyman ha
completado una prueba de resistencia
de cada uno de los 14 grupos bancarios
que integran el 90% del sistema banca-
rio espaiol para determinar sus necesi-
dades de capital. No obstante, estas ne-
cesidades no serdn equivalentes al
apoyo publico que necesite cada enti-
dad. La diferencia vendré dada por la
reduccion de requerimientos de capital

Juan José Crivillés, director financiero de HKL.
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la para la vuelta del
crédito a la obra piiblica

Juan José Crivillés, director financiero de HKL Baumaschinen en Espafia, ha destacado en qué
momento podria llegar el crédito ala obra publica segin los plazos de recapitalizacion de la banca
espafola: “La recapitalizacion facilitard un sistema mas sélido que ayudard a reactivar los flujos de
créditoya promover el crecimiento en la actividad de construccién y obras, asi como del empleo".

derivada de las enajenaciones de acti-
vos que hagan las entidades per se, por
la transmisidn de activos a la SGA, por la
realizacion de ejercicios de asuncion de
pérdidas por los tenedores de instru-
mentos hibridos (voluntarias o impues-
tas por las autoridades) o por la capta-
cion de capital que pudieran obtener de
manera privada en los mercados.
Primeramente se constituird la SGA y
se aprobaran tanto el perimetro de la
sociedad (activos que seran transferi-
dos) como los precios de transferencia.
En el mes de noviembre estd prevista la
aprobacién del desarrollo reglamenta-
rio de la SGA y acuerdos de servicios
con los bancos cedentes y terceros. La
puesta en marcha plena de la SGA esta
prevista a principios de diciembre.

Guia sobre los plazos

de recapitalizacion

El Gobierno espafiol ha informado res-
pecto de los bancos del Grupo 1, que
han venido trabajando en los planes
de reestructuracion o de resolucién, en
conjuncion con la Comisién Europea,
desde finales de julio de 2012. Estos
planes se completardn a la luz de los
resultados de la prueba de resistenciay
se presentaran con tiempo suficiente
para que la Comision pueda aprobarlos
en noviembre de 2012. Sobre esta
base, se concederd la ayuda estatal y se
podrdn poner en practica inmediata-
mente los planes previstos. Antes de
que concluya el afio se habrd iniciado
el traspaso de los activos deteriorados
a la SGA. Asimismo, tendran que reali-
zarse ejercicios voluntarios u obligato-
rios de asuncién de pérdidas por parte

de los tenedores de instrumentos hibri-
dos de capital para las entidades del
Grupo 1 (en general, para todas las en-
tidades que requieran ayuda publica).
Respecto de los bancos del Grupo 2, las
autoridades espanolas debian presen-
tar un plan de reestructuracion o reso-
lucién a la Comision Europea, a mas tar-
dar en octubre de 2012. Dada la necesi-
dad de incorporar los resultados de la
prueba de resistencia, se prevé que el
proceso de aprobacién se prolongue
hasta finales de diciembre, momento
en que se recapitalizardn o resolveran
estos bancos de manera ordenada.
Todos los bancos del Grupo 2 habran
de contemplar en su plan de reestruc-
turacion o resolucién los pasos necesa-
rios para segregar sus activos deteriora-
dos ala SGA. Respecto de los bancos de
los Grupos 1y 2, el apoyo publico se
concederd, en su caso, tan pronto la Co-
misién apruebe los planes correspon-
dientes, siguiendo el procedimiento
acordado en la Facilidad de Asistencia
Financiera (FAF).

Asi, tras la solicitud de los fondos para
cada entidad, el Fondo Europeo de Esta-
bilidad Financiera (EFSF) -o, tras su
puesta en marcha, el Mecanismo Euro-
peo de Estabilidad (MEDE)- verificara
que se cumplen todos los requisitos para
proceder al desembolso y elevara su
propuesta en ese sentido al Grupo de
Trabajo del Euro (EWG), para su aproba-
cion, que tendra en cuenta las especifici-
dades nacionales que sean precisas para
la prestacién de consentimiento por
cada Estado miembro. La Comisién debe
llevar a cabo una revision del cumpli-
miento de la condicionalidad acordada



en el MoU y elevar un informe, que sera
lo que tome en consideracién EFSF a
estos efectos. Esta revision tendrd lugar
en la segunda quincena de octubre.

Una vez aprobada la operacion, el
EFSF/MEDE transferira al FROB los bonos
correspondientes para que éste los in-
yecte en la entidad concreta a cambio
de los titulos (acciones ordinarias o
bonos convertibles) que se determinen.
A los bancos del Grupo 3 que proyecten
un aumento importante de capital
equivalente o superior al 2% de los acti-
vos ponderados por riesgo se les exigi-
ra, como medida cautelar, que emitan
bonos convertibles (COCOs) con arre-
glo al plan de recapitalizacién a mas
tardar en diciembre de 2012, a fin de sa-
tisfacer sus necesidades de capital.

El FROB, utilizando los recursos del pro-
grama, suscribird dichos bonos, que po-
dran recomprarse hasta el 30 de junio
de 2013 si los bancos logran obtener el
capital necesario de fuentes privadas.
En caso contrario, serdn recapitalizados
mediante la conversién total o parcial
de los bonos en acciones ordinarias. En
dicho caso, los bancos deberan presen-
tar planes de reestructuracion. Los ban-

cos del Grupo 3 que tengan previsto un
aumento de capital mas limitado,
menos del 2% de los activos pondera-
dos por riesgo, tendran de plazo hasta
el 30 de junio de 2013 para llevarlo a
cabo. En caso de no lograr su objetivo,
seran recapitalizados por medio de
ayuda estatal y deberan presentar pla-
nes de reestructuracion.

Los bancos del Grupo 3 que, a 30 de
junio de 2013, sigan beneficiandose

Sede central de HKL Baumaschinen en Barcelona.

del apoyo publico en virtud de este
programa, deberan contemplar en sus
planes de reestructuracion la transfe-
rencia de sus activos deteriorados a la
SGA, salvo que pueda demostrarse, en
el caso de los bancos que requieran
menos del 2% de los activos pondera-
dos por riesgo en ayuda estatal, que
resultan menos costosos otros medios
para lograr la plena segregacion de di-
chos activos.

C/Bronce, 28

28510 Campo Real (Madrid)
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ALQUILER, VENTA
Y REPARACION

Suministro de materiales de perforacion

NUEVO SERVICIO EN VENTA DE LATIGUILLOS
Y COVIPONENTES HIDRAULICOS Y NEUVIATICOS

= Fabricacion de latiguillos
= Mangueras industriales
- Racores y conexiones

= Neumatica

= Valvulas y distribuidores

v venta de repuestos

ACCESORIOS
HIDRAULICOS NEUMATICOS
©F Milanos o B nave 4

26320 Pinto (Madsid)

Tell. 91-63221 11/ Fax: 91-6922367
E-mail; ahngahns!.com
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FORMACION

Hidromek apuesta
por la formacion

Siguiendo uno de los principios de la marca, “la Bisqueda de la
Excelencia”, Hidromek Espafa continta con los cursos de forma-
cion 2012 para su red de Espana, Portugal y Francia. Dos nuevos
cursos tuvieron lugar durante los meses de mayo y junio de este
afio en el centro de formacion que la compafia tiene en sus ins-

talaciones de Gava (Barcelona).

urante los cursos se hizo especial hin-
Dcapié en la nueva, fiable y ecolégica

Hidromek HMK102B Serie Maestro
que cuenta con nuevo tren de potencia John
Deere y ZF. Gracias a este sobredimensiona-
do tren de potencia, la maquina ofrece enor-
mes prestaciones y una destacada fiabilidad.
Las retrocargadoras Hidromek hace tiempo
que no montan cambio manual y desde el
afo pasado, con la nueva caja de cambios ZF,
la mixta de Hidromek cuenta de serie con 5
velocidades que pueden ser accionadas de
forma secuencial o, si se desea, totalmente
automatica. Esta nueva caja de cambios per-
mite al operador estar absolutamente con-
centrado en su trabajo y proporciona un
notable ahorro de combustible.
El motor John Deere otorga a la maquina una
potencia de 100CV. Estos CV no son un simple
numero, cuando la maquina entra al acopio lo
hace con una fuerza poco habitual en las ver-
siones de su segmento. Su cuchara 4X1‘heavy
duty, de serie en todos los modelos, esta
especialmente disefada para realizar “pala-
das” bien colmadas y su sistema de anti cabe-
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ceo de pala (MSS) permite que el operador se
desplace sin sufrir pérdidas de material para
una 6ptima produccion.

Durante el curso se trataron temas técnicos,
de manejo, de ergonomia, de seguridad..., de
tal forma que los técnicos de la red de Hidro-
mek reciclaron y actualizaron sus conoci-
mientos para continuar dando el mejor de los
servicios posibles.

Foto de grupo
con los
participantes
en uno de los
cursos de
formacion
organizados
por Hidromek.

Los cursos cuentan con
una parte tedrica y otra
préctica para lograr dar la
formacion mds completa a
los asistentes.




Todos los cursos de formacién se realizan
directamente sobre el equipo. Todos los asis-
tentes se ponen el buzo y buscan, analizan,
simulan situaciones y encuentran las solucio-
nes para esas situaciones, de tal manera que,
si se diesen en campo, el técnico de Hidro-
mek podra ayudar a su cliente sabiendo lo
que le ocurre a la maquina, seleccionando el
repuesto necesario y evitando multiples des-
plazamientos y tiempos muertos.

Para Hidromek la busqueda de la excelencia
es una prioridad y forma parte de sus princi-
pios. Por este motivo a los cursos asistieron
técnicos de todos los distribuidores de la red
en Espafa, Portugal y Francia, que compar-
ten los mismos principios que la marca que
representan.

Aunque la situacién de los mercados portu-
gués y espaiol es muy dificil, desde Hidro-
mek se apuesta por estos dos paises y reitera
su compromiso hacia sus clientes.“Un equipo
de trabajo Hidromek nunca quedard desa-
tendido’, se sefiala desde la compania.
Después de cada formacion todos los técni-
cos pasan un test de conocimientos tedricos | . |
y practicos que reflejan sobre el papel y sobre J il /) /
la propia maquina, los conocimientos que

-aMoTam

Los asistentes pudieron conocer todas las novedades que incorpora

han adquirido. la Hidromek HMK102B Serie Maestro.
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MUNDO EMPRESARIAL

Doosan Infracore Norway
celebra 40 anos de traccion
permanente a las 6 ruedas

La fabrica Doosan de Elnesvagen, Noruega, acogi6 a clientes y distribuidores en
un evento celebrado el pasado 29 de agosto para conmemorar este sefialado
momento. Desde el lanzamiento de la nueva serie DA el afio pasado y la adquisi-
cion por parte de Doosan, se han vendido més unidades en mds paises que nunca.
La situaciéon ha cambiado mucho desde 1972, fecha en que sali6 de la cadena de
produccién el primer camién D15 con traccion permanente a las 6 ruedas.

Ewen Gilchrist, director Global Sales
and Marketing ADT de Doosan

Norway, inaugurd los actos de celebraciéon con un dis-
curso de bienvenida. Los distribuidores y clientes asis-
tieron a la presentacion de los Ultimos cambios realizados
en la linea de productos, donde ademas se demostré cémo
y por qué los dumperes articulados son el complemento
ideal de las excavadoras y cargadoras de ruedas Doosan
cuando se trata de aumentar la productividad general.
También se sefald que la red Doosan ofrece asistencia a tra-
vés de sus centros de distribucion de recambios mundiales.
ZF, uno de los proveedores mas antiguos de la fabrica, hizo
una presentacion detallada de la gama actualizada de trans-
misiones para dumperes articulados. Sin embargo lo mas
imp ortante fue que todos los asistentes tuvieron
la oportunidad de reunirse y de rela-
cionarse con el personal de la fabri-
ca, que disefa y construye
estos productos.
~ Los clientes no solo
~ pudieron disfrutar de un
: ‘& 6modo recorrido por la
" pista de pruebas con los
dimperes  articulados
DA30 y DA40, sino que
mbién pudieron con-
irlos. En la zona de
2mostracién, creada
"~ especialmente para estas
ocasiones, se pudo probar
y disfrutar la potencia de 500
PS que desarrolla el camién DA40 a
60 km/h. Para la mayoria de clientes
esto fue lo mas destacado del dia.
Como broche final del primer dia, se

Stefan Brosick, general manager de Doosan Infracore

Los asistentes pudieron
comprobar en directo las
prestaciones de los camiones , R .
e traslado a todos los clientes a la magica

montafa de Bergtatt, donde fueron
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transportados en barcazas hasta el corazén de la monta-
Aa. A su regreso a la fabrica se organizé una tipica barba-
coa noruega, con la gama de camiones desde 1972 hasta
2012 expuestos en fila. Los empleados de la fabrica se
encargaron de que hubiera musica en directo.

Antes de las celebraciones, la fabrica anuncié un cambio
de nombre de Doosan Moxy AS (DMA) a Doosan Infraco-
re Norway AS (DIN). Tanto la fabrica como la produccion
son las mismas y tampoco se ha producido ningiin cam-
bio de propiedad. Este cambio de nombre no solo pone
de manifiesto el propdsito de Doosan de integrar dicha
fabrica en el grupo Doosan, sino que también refuerza la
presencia de Doosan en el mercado de los dumperes arti-
culados. Todo ellos cuenta con el respaldo de otras inver-
siones realizadas este afio, como una nueva linea de pro-
duccion, unas instalaciones de granallado, y en breve se
anunciardn mas inversiones.
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MUNDO EMPRESARIAL

Recinsa, nuevo distribuidor
oficial de KAB Seating
para Espana y Portugal

Recambios Internacionales, S.A. (Recinsa), empresa de referencia a nivel
nacional en laventay distribucién de recambios para tractores agricolas
y maquinaria de obra publica, hasido nombrado distribuidor oficial para
Espanay Portugal de la marca inglesa KAB Seating, puntera a nivel mun-
dial en la fabricacién de asientos para todo tipo de vehiculos, como trac-
tores agricolas, maquinaria de obra publica, carretillas elevadoras, vehi-
culos especiales y de transporte.

Los asientos de KAB Seating
seran comercializados a partir
de ahora por Recinsa en
Espana y Portugal.

on el nombramiento de Recinsa para el
Cmercado espanol como representante

de la marca de asientos KAB Seating,
los usuarios actuales y futuros notaran una
notable mejoraria en el servicio a nivel
de distribucion, con una red propia
de diez delegaciones con stock
propio de asientos en cada una de
ellas. Ello permitira una mayor rapi-
dez de entrega en cualquier punto
de Espafa y Portugal. Disponen de
todo tipo de recambios para cual-
quier tipo de asiento, ademas de
una gran variedad de comple-
mentos y configuraciones que
hard las maquinas mds segu-

ras y comodas a miles de con-

ductores.

Los principales sectores a los que

Recinsa abastecerd a partir de

ahora con productos KAB Seating

son:

- Asientos para tractores agricolas
para las marcas: Same, Deutz, Lam-
borghini, New Holland, Case IH, Valtra,
Massey Ferguson, Landini, John Deere,
Ebro Kubota, Zetor y Claas Renault.

- Asientos para maquinaria de obra publica
y vehiculos de transporte para las marcas:
Case, Fiat, Caterpillar, Komatsu, Terex,
Manitou, Bobcat, Volvo, New Holland, Fer-
mec, Ausa, JLG, Liebherr, Venieri, Matbro,
Sambron e Iveco.

- Asientos para carretillas elevadoras y vehi-

| ial | . b La gama de
culos especiales para las marcas: Cesab, asientos KAB
Linde, Still, Om, Yale, Hyster, Jungherich, Seating estd
Toyota, Caterpillar, Bbucher, Ausa, Ros disponible en
Roca, Piquersa, Tem Gorris, Scam, Piaggio e todas las

delegaciones
Iveco. de Recinsa.
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Nueva cargadora compacta Bobcat S770

La union de Ila potencia

y del confort

En la nueva gama de carga-
doras Bobcat 770 existe una
diferencia visible y una dife-
rencia que se nota en el tra-
bajo. El modelo de cargadora
Bobcat S770 ha sido com-
pletamente redisefiado, ofre-
ciendo prestaciones hidrau-
licas y de potencia superio-
res, lo que permite hacer mas,
mas rapido y mejor.

iseflada para ser flexible,
Dla cargadora S770, con su

amplia gama de implemen-
tos, “sera la maquina perfecta, una
gran cargadora que obtiene grandes
resultados”, senalan desde Bobcat.
La cargadora Bobcat S770 aporta
ante cada tarea, por dura que sea
ésta, una excelente potencia, una
gran fuerza de arranque hidraulica
y una impresionante fuerza de trac-
cién. Estas ventajas se rentabilizan
cuando se necesita una maquina
para cavar duro, cargar, empujar,
nivelar y otros trabajos dificiles.
Esta cargadora ha sido disenada
basicamente pensando en el ope-
rador, y para conseguir los mejores
resultados de su clase en duras
aplicaciones como la construccion,
el paisajismo, la demolicién, la agri-
cultura y otros trabajos.
“Bobcat tiene las mejores cabinas
del mercado y las mas espaciosas
del sector, con niveles de ruidos y
de vibraciones reducidos asi como
la maxima visibilidad de las mis-
mas”, ahaden. La nueva cabina de la
cargadora S770 ofrece un 30% mas
de visibilidad en todo el perimetro.
Los 5 cm anadidos a la parte delan-
tera de la cabina hacen que el ope-
rador se encuentre mas cerca del
implemento, por lo que se gana no

solo en el campo visual sino tam-
bién a nivel cualitativo.

La visibilidad por la parte delantera
de la cabina es mucho mejor gra-
cias a que la puerta es un 45% mas
grande y a que el travesano delan-
tero esta mas bajo. También contri-
buye a mejorar la visibilidad el
aumento del 50% de la potencia
(potencia en vatios total) de las
luces de trabajo delanteras.

La traccién en las cargadoras de
nueva generacion se ha incremen-
tado entre un 15% y un 20% para
proporcionar una mayor potencia
de empuje y excavacion. Se han
modificado las relaciones en la
transmision. La eficiencia del cau-
dal hidraulico estandar se ha incre-
mentado en mas del 30%, logrando
un mejor rendimiento del imple-
mento. El caudal hidraulico se ha
incrementado en un 11%, lo que
equivale a 9 I/min. Asimismo, la pre-
sion de las bombas se ha aumenta-
do en casi 14 bar. Ademas, la con-
trapresion del sistema hidraulico se
ha reducido en 7 bar.

La versatilidad de esta maquina es
total, para ello cuenta con mas de 45
implementos para realizar un sinfin
de tareas con una misma maquina
lo que se traduce sin duda alguna
en rentabilidad de la misma.

Bobcat
Tel. 901 020 000
www.bobcat.eu/bobcat/eu-es/

TECNIRAMA
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Nueva plataforma aérea Movex TLF9

Compacta, rapida y versatil

Talleres Velilla ha presen-
tado en la feria Matelec 2012,
celebrada en Ifema (Madrid)
del 23 al 26 de octubre, su
nueva plataforma sobre fur-
gon modelo Movex TLF9, una
version muy compacta que
permite ser recogida com-
pletamente sobre el furgon,
con lo que no hay voladizo
trasero y facilita el transporte.

lo largo de sus mas de 60 afos
Ade historia, Talleres Velilla se

ha mostrado en el mercado
como una empresa con una clara
vocacién innovadora, siendo por
ejemplo pionera en la introduccién
en Espana de las plataformas sobre
camion.
Precisamente en el ambito de los tra-
bajos en altura, muchas han sido ya
las novedosas aportaciones de esta
compania barcelonesa al sector de
las plataformas aéreas, contribuyen-
do al crecimiento de estas maquinas
para garantizar operaciones seguras
y eficientes.
Una de sus ultimas innovaciones
pudo verse en la feria Matelec 2012 y
responde al nombre de Movex TLF9.
Tanto este modelo, como su herma-
no mayor Movex TLF10, han sido
disefados para efectuar trabajos
rapidos, tales como el mantenimien-
to de los postes telefénicos, semafo-
ros o camaras CCTV, entre otros.
Son modelos que destacan por sus
reducidas dimensiones en posicion
de transporte, con un largo total de
4,78 metros, lo que les convierte tam-
bién en equipos perfectos para el
mantenimiento del alumbrado
publico en centros histéricos donde
abunden las calles estrechas.
La version Movex TLF9 presenta una
altura de trabajo maxima de 8,8
metros y un alcance lateral de 5
metros, todo ello en una cesta de 120
kg de capacidad de carga (una perso-
na). En el caso de la Movex TLF10,
estas prestaciones aumentan hasta
los 9,8 m de altura maxima de trabajo
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y algo mds de 6 m de alcance lateral.
Para incrementar la velocidad opera-
tiva que caracteriza a esta plataforma,
Talleres Velilla ha logrado que traba-
je sin estabilizadores sin perjuicio de
la estabilidad de la maquina vy, por
ende, de la seguridad del personal.

Ademas, incorporan ventajas apre-
ciables en este tipo de plataformas
como un giro de 420°, que facilita la
maniobrabilidad, mandos propor-

TECNIRAMA

Vista general del stand
de Talleres Velilla en
Matelec 2012.

cionales para facilitar su uso, mandos
auxiliares con 5 metros de cable,
una bomba manual de emergencia
o lainclusién de las tuberias por el
interior de la pluma, lo que evita
averias.

Talleres Velilla, S.A.

Tel. 938 493 777
info@talleresvelilla.com



Presentacion preliminar en Las Vegas

El camion articulado para
mineria subterranea mas
grande del mundo

En la feria MINExpo, celebrada en Las Vegas entre
el 24 y el 26 de septiembre, Atlas Copco permitio
a los asistentes echar un primer vistazo al camion
articulado para mineria subterranea mas grande
del mundo, el Minetruck MT85.

El Minetruck MT85 ha sido disenado
para condiciones exigentes a partir de un
enfoque en la seguridad, ergonomia y
comodidad del operario.

sido diseflado para condicio-

nes exigentes prestando espe-
cial atencién a la seguridad, ergo-
nomia y comodidad del operario,
para maximizar la productividad en
el transporte subterraneo.
Ben Thompson, jefe de producto
de la division Underground Rock
Excavation de Atlas Copco, explica:
“Este camion esta disenado para
trabajar en las mismas dimensiones
de galeria que los camiones de 50 y
60 toneladas, pero con una diferen-
cia fundamental: su capacidad de
transporte es de 85 toneladas, lo
que supone un increible aumento
de la productividad gracias a la

EI camién Minetruck MT85 ha

reduccién del nimero de camio-
nes y la relacién de toneladas/kil6-
metros por hora”.

Thompson hace hincapié en que el
Minetruck MT85 también es rapido
y facil de maniobrar en rampas y
cuestas. “Esto significa que se nece-
sitan menos ciclos, lo que supone
una reduccién del coste del trans-
porte en relacién con la cantidad
de material transportado. Y no solo
eso”, anade, “el nuevo camién
MT85 proporciona a las empresas
mineras una forma mas rentable de
transportar minerales en la mina.
Facilita la idea de sacar minerales
mas profundos mediante rampa en
lugar de profundizar un pozo”.

El Minetruck MT85 maximiza la productividad en el

transporte subterraneo.

Caracteristicas y ventajas

El Minetruck MT85 tiene una gran
capacidad (sin perder su tamano
compacto) con sus 3,4 m de ancho
y 3,5 m de alto, gracias a lo cual
entra facilmente en galerias de 6,0 x
6,0 m. A pesar de su longitud (14,0
m), tiene un radio de giro impresio-
nante de 44 grados, que se debe en
gran parte a la direccién electrohi-
draulica del eje trasero lo que da
una maxima maniobrabilidad.

Modularidad y opciones

Este camién también ofrece un alto
nivel de modularidad y opciones.
La caja puede bascularse tanto de
forma lateral como hacia atras.
También hay dos configuraciones
de compuerta (con giro hacia arri-
ba o hacia abajo), tres alternativas
de potencia del motor (535, 760 6
1.010 hp), asi como traccién en cua-
tro o a las seis ruedas para satisfa-
cer las diferentes necesidades de
los clientes o requisitos de la mina.
Durante 2013 se daran a conocer
las fechas de lanzamiento y mas
informacién sobre el camién.

Atlas Copco, S.A.E.
Tel. 916 279 100
cmt@es.atlascopco.com
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Materiales de perforacion

Para aplicaciones en construcciones, canteras y

R T™

P . - [}
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rocas de extrema dureza ' | -~
La linea de productos de Rocktools cubre todas las aplicaciones en cons- r N . PN
trucciones, canteras y la mineria de perforacion y explosion de roca blan- ‘ . 8 . LI .
| - d il

day rocas de extrema dureza.

Los tuneles son uno de los mas importantes segmentos de clientes para las brocas Robit, ademas de las aplicaciones para
perforacion de galerias, perforacion para formar piedras o piezas de concreto y perforacion para el anclaje.
También, los principales clientes de la industria extractiva han aprobado la calidad de Robit en todo el mundo.

Suministros Guillemet, S.L.
Tel.: 981915747 * comercial@suministrosguillemet.com
www.interempresas.net/P93000

Rodaje para maquinaria de
obra publica

Para una pisada firme y ausente de
vibraciones

MOP, empresa dedi-
cada al rodaje para
mini  excavadoras,
excavadoras y trac-
tores, dispone de un
amplio stock de cadenas de goma, cadenas de acero, rodi-
llos superiores, rodillos inferiores, ruedas cavillas, ruedas
guia, mallas, tejas y tornilleria. Las cadenas de goma estan
fabricadas aplicando las més modernas tecnologias, con
maguinas de Ultima generacion.

El estudio geométrico de su disefio, aplicado a sus compo-
nentes metalicos, la configuran para una pisada firme y
ausente de vibraciones. Asimismo, el sistema de cordén de
acero continuo alarga la vida de las cadenas y evita las fre-
cuentes roturas que se producen en las fabricadas sin este
sistema.

Todas las cadenas son producidas acordes a los estanda-
res a la norma 1SO 9001:2000.

IMOP, S.L.

info@imopsl.com

www.interempresas.net/P70457

Compra-venta-alquiler
“desguace” conjuntos
reparados-intercambio
de maquinaria O.P.

MAQUINARIA OBRAS PUBLICAS
)
SANQUILEZ, 5.5 i
Compra - Venta - Alquiler - Conjuntos - Desguace
Ctea. Zaragoza-Huesca. Km. 8,400 - Poligono Indusiral Vitanueva de Gllaga
Sector Sen Migual B, parcela 2 « 50830 Villanueva de Géllago (Zaregora)

Teldlono Oficina 876 180 630 + Mévil 608 773 272 « Fax 876 180 629
eom

MAQUINARIA EN VENTA: 609 773 272

De diferentes marcas y medidas

MATERIAL NUEVO Y USADO EN VENTA
Desgiace: 609 307 974

COMPRAMOS MAQUINARIA O.P PARA DESGUACE O
REPARACION TODAS MARCAS
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Cargadoras de ruedas
Con fase IIB

Doosan Infracore Construction
Equipment ofrece una gran carga-
dora de ruedas, el modelo DL300-
3, perteneciente a la gama de
nueva generacién de cargadoras. -
Este modelo conforme con la fase = = Sy

IlIB se ha disehado para marcar o

nuevos referentes en cuanto a rendimiento excepcional,
durabilidad, facilidad de manejo y servicio, ademas de un
confort bastante mayor para el operador.

Equipada con un cucharén de 3,0 m3 de capacidad, la
DL300-3 estad pensada para satisfacer una gran variedad
de necesidades de manejo de materiales, desde la cargay
el transporte de materias sueltas (como arena o grava)
hasta aplicaciones industriales, mineria y canteras.

La cargadora de ruedas DL300-3 funciona con el motor
diésel Scania DCO9 de 5 cilindros y 9 litros que rinde una
potencia maxima de 202 kW a 1.800 rpm y que cumple las
normas de emisiones de fase IlIB gracias al uso de las tec-
nologias de reduccion catalitica selectiva (SCR) y de filtro
de particulas diésel (DPF).

Doosan Spain
Tel.: +32—949277063 * evagenesis@terra.es
www.interempresas.net/P96155

Banco de
pruebas

Para la comprobacion
de las reparaciones

Banco de pruebas informatiza-
do para la comprobacién de las reparaciones de bombas'y
motores hidraulicos efectuadas en Tri sehico, S.L..

Tri-Sehico, S.L.

Tel.: 918719246 * ventas@trisehico.com
www.interempresas.net/P61366



Dientes para aplicaciones en
terrenos sueltos muy
abrasivos

Con un ancho de
perfil que favorece
el proceso de carga

Dientes para aplicaciones en

terrenos sueltos muy abrasivos (arena, grava). Este mode-
lo presenta un tacdn que le confiere una larga duracion y
que protege la parte inferior de la punta. Asimismo, su
ancho de perfil favorece el proceso de carga.

Elementos para Traccion y Excavacion, S.A.
Tel.: 917475190 * etesa(@etesa.es
www.interempresas.net/P78285

Bomba de
inyeccion

Ayuda a mantener bajo el
nivel de consumo de
combustible

La bomba de inyeccién Perkins trabaja junto con los inyec-
tores y los tubos de inyeccién para medir y distribuir la
cantidad correcta de combustible a cada cilindro del motor.
El correcto montaje de la bomba original Perkins, ayudara
a mantener bajo el nivel de consumo de combustible.

Modipe, S.A. - Modipesa (Perkins Distributor)
Tel.: 902153356 * recambios@modipesa.com
www.interempresas.net/P71930

Material de desgaste
Sistema helicoidal

La linea de material de desgaste Futura Twister de sistema
helicoidal completo estd compuesto de diente, portadiente y
pasador.
Existe una variedad de disenos aptos para trabajos con exca-
vadoras y cargadoras en tamanos que van de los 130 a 810 t.
Los dientes y pasadores Futura Twister montan sobre otros
portadientes helicoidales existentes en el mercado.
Las narices soldables resultan la forma mas rapida y facil de
convertir cualquier portadientes patentado al sistema Futura
Twister y poder disfrutar asi de las altas prestaciones que
ofrece el sistema Futura
=== Twister.
/ Gracias a la calidad supe-
7 rior de su acero los pasa-
~—~ dores Futura Twister pueden
reutilizarse, incluso para el mon-
taje con otros sistemas helicoidales.

Byg, S.A.

Tel.: 911109111 * contactar@byg.com
www.interempresas.net/P70507

Magquinaria O.P. y Repuestos

COFESER, S.L. s
Avda. América, 12 - Ap. de correos 63 - 24400 Ponferrada (Ledn-ESPANA)
Tel. Oficina: 987 42 52 74 » Tel. Ventas: 649 48 31 72 » Fax: 987 41 51 25
cofesersl@hotmail.com * www.botascat.com

m tienda on-line de maquetas Caterpillar

urban shoes

zapatos - botas - casual - mujer - ninos - sandalias

MOTORES: Completos para maquinaria, CATERPILLAR, KOMATSU,
CUMMINS, DEUTZ equipos y conjuntos para motores nuevas y
usados con garantia, originales, Disponemes de un amplio stock
de motores completos y de piezas, bloques, ciguenales, culatas,
equipos de motor, kit de juntas, casquillos, etc...

: Para maquinaria
Q.P, CAT, KOMATSU, TG
reparadas con garantia, e TOCK MAs
4 OMPLETO DE
i Y REPUESTOS A 50 spans

DE LAg SIGUIENTES
; MARCAS

150 2001
BUREAU VERITAS

INTERGRUAS
=2 O O O

venta de gruas usadas

C/ Isaac Peral, 28
30385 Los Belones
Telf.: 968 1373 76
626 54 09 03

Fax: 968 1372 40

http://www.intergruas.com - E-mail: gdr@intergruas.com
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Andamios moviles de
aluminio
Apropiados para trabajos duros

Waki Escaleras comercializa los anda-
mios moviles de aluminio de la compania
alemana Gunzburger Steigtechnik. Se
trata de andamios resistentes, construidos
con tubos de 50 mm de didmetro de alea-
cion de aluminio de muy alta calidad con
soldaduras de primera categoria. Con una
garantia de calidad de 15 afos, son apro-
piados para trabajos duros con 2 6 3 per-
sonas sobre el andamio.

Ademas, son de montaje rapido a través de
empalmes automaticos con cierre de gan-
cho de muelle.

Wakii Escaleras, S.L.

Tel.: 938964766 * info@wakuescaleras.com
www.interempresas.net/P46313

Fratasadora
De 90 cm

Maquinter dispo-
ne de la fratasadora
Bartell de 90 cm,
B436 con motor de 5,5
y 9,00 HP.
Especialmente utili-
zadas con plato como
talocha, para el prepa-
rado del pavimento.
Cuenta con las mismas prestaciones que
la 120 cm, es muy manejable, ligera,
robusta y fiable.
La fratasadora Bartell es el complemento
perfecto para equipos de pavimentos de hor-
migdn, mortero, resinas, etc.

Maquinter, S.A.

Tel.: 916777705
maquinter@maquinter.es
www.interempresas.net/P55554
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Miniexcavadoras
Con giro de voladizo cero

Bobcat presenta la miniexcava-
dora E26 de 2,6 toneladas con
giro de voladizo cero para aten-
der al segmento del mercado de
2-3 toneladas. La E26 ofrece
todas las ventajas de la serie E
de excavadoras de Bobcat pre-
sentada a lo largo de los Ultimos
18 meses: alta fiabilidad, como-
didad excepcional para el ope-
rador, funcionamiento suave del
grupo de trabajo y un rendimiento hidraulico superior. Ademas, la E26
ofrece mayor estabilidad, un peso operativo optimizado para los trabajos
de remolque, niveles bajos de ruidos y vibraciones, complementado con
caracteristicas y tecnologias que aln no estan disponibles en muchas
miniexcavadoras del mercado.

A'la alta fiabilidad de la miniexcavadora E26 contribuyen el disefio de caja
de 4 placas para el grupo de trabajo, las cubiertas de gran resistencia
DCPD y las conexiones hidraulicas de tipo “cierre rapido”. El disefno de
caja de 4 placas reduce el peso del grupo de trabajo y junto con el peso
anadido en la parte trasera de la excavadora ha permitido desplazar el
centro de gravedad hacia la parte trasera de la maquina aumentando la
estabilidad.

La mayor estabilidad garantiza que la miniexcavadora E26 no necesite un
contrapeso adicional cuando se configura con el balancin largo opcional.
Esto aumenta el rango de trabajo al tiempo que limita el peso de la ver-
sion de brazo largo con cabina de la E26 a 2.700 kg para que se pueda
transportar en un remolque (peso maximo remolcable, incluyendo el
remolque: 3,5 toneladas).

Un logro importante en la versidn con cabina cerrada es la perfecta inte-
gracion de la misma cabina utilizada en los modelos de excavadoras del
segmento de 3-5 toneladas de Bobcat. A pesar de que la E26 tiene un
disefio de giro de voladizo cero, la cabina cerrada ofrece los estandares
mas altos de comodidad, visibilidad y espacio, con preinstalacién de serie
del sistema calefaccion y radio/MP3.

En la miniexcavadora E26 el motor de desplazamiento con cambio auto-
matico que permite que la maquina pase automaticamente de baja a alta
velocidad, y viceversa, proporcionando unas excelentes prestaciones de
desplazamiento en todas las condiciones de trabajo. El operador también
puede activar esta funcién pulsando el botdn de la parte superior de la
palanca de control de la hoja.

Gracias a una valvula de control principal, una bomba optimizada y una
mayor presion de trabajo, el sistema hidraulico de la miniexcavadora E26
optimiza la potencia del motor. La mayor presion de descarga del siste-
ma hidraulico garantiza que la E26 cuente con la mayor potencia de exca-
vacion y la mayor capacidad de elevacion de su clase.

La E26 estd equipada con el motor diésel de 15,5 kW Kubota D1105-E2B-
BCZ-2, con una toma de aire y un sistema de refrigeracion y de escape,
lo que ayuda a reducir el ruido que perciben el operadory los transeun-
tes (77 dBAy 91 dBA, respectivamente). Las placas de sellado del piso y
el aislamiento del interior del panel del motor detras del asiento del ope-
rador reducen el calor no deseado en la cabina.

Bobcat

Tel.: 901020000 * evagenesis@terra.es
www.interempresas.net/P66735



Minicargadoras de ruedas . Palanca de accionamiento
Robustas, versatiles y productivas . Para vélvulas hidraulicas de presion y

- A valvulas de control
Las minicargadoras de la serie D son

robustas, versatiles y productivas. En los
modelos de ruedas, 272D y 272D XHP, los
usuarios encontrardn unas prestaciones
mucho mas altas que en sus predecesoras
de la serie C.

Cuentan con incrementos del 17% en la
potencia del motor, 19% mas de fuerza de elevaciény un 22% de incre-

mento en el caudal hidraulico para implementos. La palanca MK3 para accionamiento de véalvulas
La serie D de minicargadoras monta el motor Cat, modelo C3.8, contro- | esta disenada especialmente para el control de val-
lado electronicamente, que no sélo proporciona una mayor potencia,98 vulas hidraulicas de presion y valvulas de control.
HP(Std) 6 110 HP (versién XHPJ, sino también un mayor par motor y Los distribuidores hidraulicos y las palancas pue-
cumple la ultima normativa de emisiones para la U. E. (Stage IIIB). i den colocarse segln convenga, eliminando los lati-
Dispone de una gran capacidad de elevacion, levanta hasta 2.064 kg y guillos hidraulicos.
cuenta con una fuerza de arranque de hasta 3.348 kg. Su potencia | Esta palanca puede usarse simple o en bateria para
hidraulica es de hasta 150 |/min. operar varios distribuidores hidraulicos. Los cables
Ademas cuenta con sistema exclusivo anticalado, transmision hidrosta- de tire-empuje de cables y controles se conectan al
tica, control total maquina e implementos con dos Unicos joy sticks, sis- i distribuidor con un kit de conexion.
tema de equilibrio de carga "Ride Control” estandar en modelos XHP,
acoplamiento rapido estandar, etc. : Cables y Controles, S.L.

Tel.: 918844685 ¢ cablescontroles@cablesycontroles.com
Barloworld Finanzauto ! www.interempresas.net/Ps5337

Tel.: 901130013 * consultas@barloworld.finanzauto.es
www.interempresas.net/P97846

. M MAQUINAS VILLALBA, S.L.
h - Cira. Tudela-Alagon km 43,900 - 50637 REMOLINOS (Zaragoza) - Tel: 902 158 258 ¢ Fax: 902 158 259 - Mévil: 659 662 368
mavi@maquinasvillalba.com - www.maquinasvillalba.com
‘ MATERIAL DE DESGUACE REVISADO
MOTORES RUEDAS USADAS CARGADORAS DE CADENAS
— Motor Diesel D8, D343, D3304, D3306, D3406, D353 Medidas: 20,5x25 * 23,5x25 — Caterpillar 955K, 955L, 963, 973, 983
— Motor Diesel DEUTZ BF6L913 (O&K RH9), F6LO13L gi(fgf;s 18,00x33 — Komatsu D558, D75-2, D75-3, D75-5, D158
— Motor Cummins NT855, NT220, NT1710, KT1150 o
— Motor Diesel KOMATSU D75-S5, D50, D85, D65, PC300-3, 2100x35 CARGADORAS DE RUEDAS
PC400-3 — Caterpillar 988-B
— Motor Diesel S6D125-4D (KOMATSU D155), S6D160 LLANTAS — Fiat 5458
— Motor Diesel VOLVO TD50-TD61 Medidas: 17,00x25 — Volvo L70D
— Motor Mercedes 260 GV y 350 CV 18,00x25
— Motor GM 6L71- 8V71- 12V71 gggzgg m
— 2Xmotores CAT D343 26:5x25 — Caterpillar D300, D350, 769B, 773A
29,5105 — Euclide R35
PIEZAS VARIAS 18,00x33 — Komatsu HD325-2, HD460, HD680
21,00x35 — TEREX 3307, R50
— Servotransmision KOM D85-12, D85-18, D155, HD325, 335x35 — Volvo 5350A, 53508
460 — Wabco R35
— Servotransmisién CATERPILLAR 910, 966C, 769B CABINAS Y TECHOS ROPS
— Servotransmision DJB300 y 350 (con placa de homologacién) EXCAVADORAS
— Servotransmision JOHN DEERE 860 — CATERPILLAR 983, 9508, 980C, 988A-B, 816B, 825C, 826C — Caterpillr 211
— Servotransmision CASE W30 — O g, D — Komatsu PC210. PC300-3
— Mando Final CATERPILLAR 966-C i _ Lisbherr RS31
_ Mando Final DJB 300 MAQUINAS DESGUAZADAS — 08K MHG, RHO
— Ripper KOMATSU D65, D75, D55, D155, D355 BULDOZERS
= [y KO ULl 2 — AT D4D, DA4E, DS, D6C, DE, D7F, D7G, Dak, Dk, Do MOTOTRAILLAS
— Ripper CATERPILLAR D5, D6, D7, D8, 963, 953, 955 — KOM D65, D65E6, D85A12, D85A18, D85P18, D155, D355 ~ — Caterpillar 613, 621, 627, 631C, 633C
— Bombas Hidraulicas KOM-CAT O8K-VOLVO-GURIA — Fiat AD8, AD14 — John Deere 762A, 860A

181



TECNIRAMA

"~ ¥ Palas cargadoras
- Mayor capacidad de carga y productividad

Con 12 modelos que permiten diversas configuraciones, la
gama de palas cargadoras Hitachi ZW se presentan en el
mercado con soluciones de pequena, media y gran dimen-
sion, para diferentes tipos de aplicaciones: construccion,
obras publicas, canteras, industria, areneros, floresta, etc.
Una gama completa, con modelos de 45 CV a 360 CV, con
una capacidad de cuchara de 0,7m3 a 10m3, que permite a
Moviter responder a las necesidades del sector con con-
fianza.

Hitachi desarrolld un nuevo sistema hidraulico para la
ZW220. El sistema de absoluto control de par del motor y la bomba permite al opera-
dor encontrar el equilibrio exacto entre la fuerza de traccion y la velocidad de trabajo
(fuerza y velocidad del brazo de elevacion). El operador puede seleccionar entre tres
modos de trabajo diferentes segun las necesidades del trabajo y sus preferencias,
para garantizar una produccidon mas elevada y disminuir el consumo de combustible.
Ademas, la ZW220 tiene una transmision automatica con sistema de sensor de carga
que optimiza la capacidad de carga y desplazamiento, en diversos tipos de trabajo y
aplicaciones. Un conjunto de mecanismos avanzados permiten una movilidad excep-
cional y una elevada produccién. El brazo y la cuchara pueden accionarse simultane-
amente, lo que aumenta significativamente la eficacia de excavacién y carga.

Moviter Equipamientos Lta. - Grupo Movicortes
Tel.: 913291819

moviter@movicortes.es
www.interempresas.net/P97196

Cucharas
trituradoras

Para excavadoras a partir
de 70 t

Adecuada para excavadoras a partir
de las 70 toneladas, la BF 150.10 es
el producto ideal para quien trabaja
en grandes canteras, capaz de obte-
ner grandes nUmeros en términos
de produccién y eficiencia.

MB, S.p.A.

Tel.: 912919422 * info@mbcrusher.com
www.interempresas.net/P97664

A.C. Maquinaria, S.L. 69 MANN+HUMMEL IBERICA, S.A. 49
Argantec, S.L. Interior Portada Maquinas Villalba, S.L. 63, 81
Barloworld Finanzauto 6 Mekanoil Ibérica, S.L. 14,15
Blumag, S.A. Interior Portada Mieve, S.L. 33
Bondioli y Pavesi Ibérica, S.A. 3 MobyDick 57
Cofeser, S.L. 79 Muncker Equipos y Servicios, S.A. 16
Deltacinco Delgado Delgado e Hijos, S.A. 71 Recambios Internacionales, S.A. 55
Doka Espana Encofrados, S.A. 31 Sanquilez, S.L. 78
Eurologos Madrid b6 Solis Industrias del Caucho, S.L.S.U. 8
Geobrugg Ibérica, SAU 27 Stella 73
Global Recycling System, S.L. 37 Suministros Guillemet, S.L. Portada, 65
Global Track Warehouse Spain, S.L. 13 Tallers Amat 21
HBC Radiomatic Ibérica, S.L. Contraportada Tecnitel, S.L. 57
Imcoinsa 1985, S.A. 25 Torsan, S.L. 33
IMOP, S.L. 41 Ubaristi, S.A. 53
Intergraas 2000 79 Waki Escaleras, S.L. 35
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90.000 REFERENCIAS PARA
ENTREGA INMEDIATA

EN CUALQUIER PARTE DEL
MUNDO.

www.blumag.com  mEGiE

REPUESTOS PARA MAQUINARIA DE OBRAS PUBLICAS n B
CATERPILLAR®, KOMATSU®, CUMMINS®, VOLVO® Y CASE®

Blumag suministra repuestos y productos de mantenimiento para maquinaria de obras piblicas y movimiento de tierras en todo el mundo.

Le ofrecemos el mejor servicio del sector en piezas y componentes, con un asesoramiento técnico y disponiblidad constantes. De esta forma,
nuestros clientes pueden contar con mas de 90.000 referencias en stock para entrega inmediata.

Teléfono 902 118 000
Alicante / Almeria / Asturias / Barcelona / Castellon / Galicia / Madrid / Mérida / Ponferrada / Sevilla
Tenerife / Zaragoza / Chile / Estados Unidos / Francia / Portugal / Reino Unido / Turquia / China bl

CATEAPILLAR®, KOMATSU®, CUMMINS®, VOLVO® ¥ CASE®™ son marcas comerciales regisiradas por sus propielanos y se usan solaments como referencia de aplicacion de nuestros repuesios




Expertos en mineria

Radiomandos HBC - Seguro, fiable, econémico

Desde los equipos de perforacion de barrenos hasta HBC-radiomatic aumentan la seguridad del personal
herramientas para perforacion de rocas, desde y equipos, aumentan la productividad, ahorran los
martillos hasta camiones subterranéos: Radiomandos recorridos innecesarios.

Control con calidad

T]|
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HBC Ibérica, S.L.

C/ Vall d'Aran, 20, local 4 = 08940 Cornella de Llobregat » Espaia
Tel. +34 93 475 21 40 = Fax +34 93 377 01 71
hbc.iberica@hbc.es ® www.hbc.es






