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ANGULACONTRARIO

La productividad,
el absentismo y
las vacaciones
de Merkel

Ibon Linacisoro
ilinacisoro@interempresas.net

Venga, a por los de siempre. Eso debi6é pensar Merkel y sus
asesores cuando decidieron salir en publico a decir que no es
tolerable que los trabajadores esparioles tengan més vacaciones
que los alemanes. Venia a insinuar que claro, que siempre les
toca a ellos echar una mano para que gentes de poco laborar
como los esparfioles estén todo el dia de chirigota. No comentd,
o al menos no salié en los medios, nada de las horas trabajadas
por los esparioles al afio (muchas mas que las de los alemanes),
ni de los salarios (muy inferiores), ni de las prestaciones socia-
les (ver sistema de educacion aleman), ni de otras muchas cosas.
Ella tuvo bastante con trasladar a sus congéneres esa idea de
que los esparioles son esos que viven al sol, en las terrazas, con
el cachondeo y las pocas ganas de trabajar. Vienen a Espana de
vacaciones, pasan una semana y media como reyes, y piensan
que esa es la forma de vivir de los espafioles. Angela, querida,
fuiste muy injusta. Es muy probable que el 100% de los espa-
fioles cambiara muy a gusto sus condiciones generales de
horas/afio, salario, horario y servicios que el Estado le presta
por las de los alemanes. Como estadista, Angela, sabes perfec-
tamente que las cosas no son tan sencillas, como no lo es la
explicacion de por qué tenemos estas diferencias en nuestro
modo de vida tan abismales. La falta de productividad espafiola
es dramatica, la mitad de la de EE UU, segtin dijo Ramén Tama-
mes hace poco en una entrevista y un 60% de la de los alema-
nes. El absentismo es también espectacular. ;Somos unos vagos?
Decia Tamames en esa entrevista: “El espafiol trabaja en fun-
cion de donde esté, segiin el marco que tenga. En Suiza son tra-
bajadores estupendos; en cambio en otros sitios, como en Anda-
lucia, se apuntan al PER y no dan golpe”. Una frase con mucho
dentro y que abre la polémica. ;Tiende el ser humano genéti-
camente a trabajar poco y el poco o el mucho dependen de lo
que a uno le permitan? ;O es una cuestién cultural de cada regiéon
o pais y el poco o el mucho dependen de la responsabilidad de
cada uno, que viene marcada por su educaciéon y su entorno?

A pesar de la indignacién, del desempleo y la oscuridad del
futuro, mas de la mitad de los espafoles se declara feliz. Dicen
los que saben de felicidad, o sea, los tertulianos, que esta demos-
trado que, en Occidente, aquellos paises con un mayor nivel de
desigualdad social son mas infelices. Y lo son porque entra en
juego algo tan humano como la envidia. El hecho de conocer,
ver o intuir la existencia de otros con mas cosas o mejor vida
que uno mismo, nos hace ser mas infelices. Pero la envidia no
esta necesariamente relacionada con lo tangible. Tengo para mi
que Angela Merkel lo que tiene es envidia. Tiene de todo, lo
tenia ya antes de ser presidenta, pero no es capaz de alcanzar
esa alegria y disfrute que ella veia en los espafioles cuando iba
a la Espana del sol y la playa. Querida Angela, deja por favor de
soltar medias verdades en publico, porque también son medias
mentiras, mira hacia tu interior y busca esa felicidad que la envi-
dia no deja florecer.

Si desea realizar comentarios o ver mds articulos del autor:

www.interempresas.net/angulocontrario
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Aridos aridos

Un informe sobre el sector de aridos, presentado por
la Agrupacion de Fabricantes de Aridos (AFA) de Madrid,
destapa un nuevo descenso del consumo de estos mate-
riales en construccién durante el afio pasado. Y, aun-
que el retroceso es menos acusado para 2011 las pre-
visiones no son muy halagiiefias, ya que se prevé una
recaida del 10%. A pesar de que hace 5 afios, segin
AFA, el consumo de aridos por habitante en Espafia era
uno de los mas importantes de Europa. Y a pesar de
que el sector de los aridos es el principal suministrador
de materias primas para la construccién de infraestruc-
turas, para la industria y la proteccion del medio ambiente.
Y de que, a nivel global, son la segunda materia prima
mas consumida por los seres humanos después del agua.

Muy a pesar de las empresas implicadas, los planes
de austeridad han sido demoledores: frenando los rit-
mos, con un filtraje muy selectivo de iniciativas a llevar
a cabo y descartando muchos proyectos de enverga-
dura. La relacién del gobierno con sus obras publicas v,
por tanto, sus aridos, ha sido como la de aquél que tiene
un amigo rico al que abandona cuando las cosas le van
mal. Y asi lo han denunciado los empresarios del sector
una y otra vez en esta revista, ante una actitud, la de la
Administracion, que consideran de oidos sordos y de
verlas pasar hasta mejores tiempos.

Mientras tanto, vayan a buscar fuera de casa lo que
no les dieron en ella. Como la pareja infiel. Para bien o
para mal, no vamos a cuestionarlo, la soluciéon, dicen,
esté fuera.

Por lo menos a los de fuera no les va tan mal. En el
sector de alquiler de plataformas aéreas se prevé un cre-
cimiento del 5% anual. Segun la International Powered
Access Federation (Ipaf), el europeo es un mercado diver-
sificado para el alquiler de plataformas elevadoras moévi-
les de personal (PEMP), donde paises como Alemania,
los integrantes del Benelux o Italia, manejan los man-
dos con mayor habilidad.

Volviendo a los pesares del inicio, decir que, a pesar
de la crisis en general, y de la obra publica en particu-
lar, Andalucia cuenta con méas de 12.600 kilémetros de
carreteras seguras, gracias a la inversién de la Junta de
715 millones de euros para renovacion de pavimentos
y actuaciones de seguridad vial. Y lo que nos quedaria
por hacer en nuestras carreteras si no nos pesara tanto
la crisis y eso, muy a pesar de las tan valiosas y, a su vez,
devaluadas fabricas de aridos. Contradicciones de la
coyuntura.

L
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Fabricadas en un monobloque compacto,
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- Hélices de sinfin, ejes.

- Planchas alizadoras,

~ cuchillas de tamper, listones

de friccién, Resistencias
calentamiento regla. i

-Tanel de alimentacién, Bandas transportadoras

protecciones de cadenas

y cadenas de tinel con regletas
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elementos necesarios para automantenimientos
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Cadenas de Caucho &

- Todas las marcas.
- Méxima disponibilidad.

- Gran adherencia, gracias a una
gran superficie de contacto
con el suelo.

- Cableadas interiormente de acero

- Bandajes macizos y ruedas neumaticas
y supereldsticas para todo tipo de maquinas
industriales y de obras publicas, fresadoras,
extendedoras de asfalto y carretillas elevadoras.
- Construccion de llantas.
- Recubrimiento de llantas de acero
en cualquier medida.
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La extincion de la clase media
v la nueva clase neutra

La crisis no ha hecho més que acelerar el proceso. La progresiva
desapariciéon de la clase media, o de lo que hasta ahora entendia-
mos como clase media, es un hecho que empieza a resultar evidente
incluso para los mas escépticos. Es dificil precisar cuando se inici6
el proceso, pero no se ha detenido ni en las etapas recientes de
mayor euforia econémica ni tampoco en estos afios de crisis, al con-
trario, ésta lo esta agudizando de forma irreversible. No es un feno-
meno doméstico ni geograficamente limitado, sino que afecta, aun-
que con intensidades variables, a todo el occidente desarrollado. Y
va a tener consecuencias trascendentales de todo orden, social, poli-
tico, econémico, cultural, e incluso va a cambiar, de hecho esta cam-
biando ya, nuestro tradicional esquema de valores.

La clase media, bastion dominante de las democracias occiden-
tales y del capitalismo liberal desde mediados del siglo XX, contempla
hoy inerme, igual que los dinosaurios en el cretaceo, como se ve
amenazado su ecosistema por la convergencia de diversos factores
que estén resultando letales para su supervivencia. La globalizacion,
el triunfo de la economia financiera (los mercados) sobre la produc-
tiva y la desideologizacién y tecnificacion de la politica, tienden a
polarizar la sociedad creando una nueva casta de profesionales y
funcionarios altamente remunerados, mientras que el grueso de la
clase media se proletariza, abriéndose una brecha cada vez mas
amplia entre uno y otro segmento. A su vez, la frontera entre esta
‘clase media proletarizada’ y la pobreza (los excluidos) tiende a diluirse.
Y un dato més, segtin un informe publicado en The New York Times,
hace sesenta afios un ejecutivo medio cobraba 60 veces mas que un
asalariado, hoy cobra 100 veces mas. Y si se trata de un alto direc-
tivo de una gran empresa, su salario puede multiplicar por 700 al
de sus trabajadores.

Lo que hasta hoy calificabamos como clase media (comerciantes
y empresarios pequefios y medianos, profesionales liberales, fun-
cionarios, y trabajadores con empleos fijos y razonablemente remu-
nerados) sigue siendo dominante en la generacion de los babyboo-
mers (los nacidos en los afos cincuenta y sesenta). Pero la genera-
cién posterior, calificada ya como babyloosers (nifios perdedores),
aun teniendo un nivel de formacién mucho mas alto, no esta con-

siguiendo acceder a los niveles de renta, de bienestar y de seguridad
del que (todavia) gozan sus mayores. Excepto un segmento minori-
tario, ligado en gran medida a lo que se ha dado en llamar la ‘nueva
economia’, que se sittia en muy poco tiempo y con un esfuerzo rela-
tivo en la ctspide de la piramide sociolaboral. Los demés, la gran
mayoria, son los mileuristas, condenados quizas de por vida a enca-
denar contratos temporales con periodos de paro y abocados sin
remedio al consumo low cost y a la marca blanca.

Pero la crisis le esta dando una nueva magnitud al proceso. A los
treintafieros mileuristas se les estan afiadiendo, a marchas forzadas,
los nuevos parados de edad mas avanzada y los centenares de miles
de auténomos y pequeiios empresarios que han tenido que cerrar
sus negocios o que han visto draméaticamente reducido su nivel de
renta. Con la diferencia de que éstos no suelen gozar, como buena
parte de los mas jévenes, de la ayuda de sus mayores, eso que se ha
dado en llamar el colchon familiar.

Asi, mientras en el continente asiatico, en los préximos veinte
afios, accederan a la clase media unos 800 millones de personas
(segtin un estudio reciente del Banco Asiético de Desarrollo) en Occi-
dente la clase media tradicional se contrae y se debilita. Y emerge
una nueva clase en la frontera entre el bienestar y la exclusion. Yo la
denominaria la clase neutra, una masa creciente de jévenes deside-
ologizados que se independizan cada vez més tarde, que ingresan en
el mercado laboral a edades méas avanzadas, que son padres a partir
de los treinta y que van a vivir ingresando lo justo para tener lo justo,
endeudados hasta el fin de sus dias. Una nueva clase social, nume-
rosa y homogénea, de consumidores subprime, que compraran en
eBay, volaran en Ryanair, frecuentaran los woks vy las tiendas chinas
y llenaran sus neveras con marcas cada vez mas blancas. Sin ideales
a los que aferrarse, politicamente desactivados, adictos a las redes
sociales y a la television basura, y basicamente, resignados.

Al otro lado de la brecha, la vieja casta de los nuevos ricos, supe-
rado el contratiempo de la crisis y despejado el horizonte, averiado
y en desuso el ascensor social, seguira entrelazando los mimbres del
nuevo feudalismo global.

Si desea realizar comentarios o ver mds articulos <

del autor: www.interempresas.net/puntodelai t
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La nota me parece un excelente analisis. Sin embargo, debemos detectar que hay un
gran culpable seguido de una serie de secuaces que viendo sélo la ganancia a corto
plazo, ignoraban el gran desastre futuro que es el que hoy padece la mayor parte de
Occidente. Ese gran culpable, a mi modesto entender, es el Fondo Monetario Inter-
nacional, que de alguna manera tendrfa la funcién de “moderar las desigualdades
econdmicas entre las diversas regiones del mundo”. En principio, este ente finan-
ciado por los paises ricos de los anos 70 y 80 prestaba dinero para que se desarro-
llaran paises notoriamente atrasados desde el punto de vista tecnolégico, obvia-
mente me refiero a los paises del Sudeste Asiatico, China e India. Esta accién en
principio totalmente loable debi¢ ser acompanada con otras medidas del Fondo
para equilibrar situaciones entre las regiones, concretamente —exagerando qui-
zas— si en los 80, con los délares con los que un obrero vivia un dfa en, por ejem-
plo, Alemania, un obrero chino vivia un mes. Resultaba obvio que esa desigualdad
se trasladarfa a los costos de los articulos producidos. Por esa omision digo que el
FMI fue el gran culpable. Porque el FMI posibilité que con el dinero de los paises
ricos occidentales se desarrollaran las industrias asiéticas, llenando Occidente con
sus productos de bajo precio y trayendo desocupacion en dichos paises ricos que
habian puesto el dinero. Y ahora vienen los secuaces, que son los empresarios occi-
dentales que trasladaron sus plantas de produccién a esos paises emergentes, bus-
cando esa mano de obra stper barata al amparo de la omision del FMI, generando
mas desocupacion en los paises occidentales, privilegiando el resultado de hoy y el
desastre futuro. Esto tiene una sola explicacion: se llama: AVARICIA. Recuerdo una
frase que dije, cuando comenz6 este movimiento alla por los 80, el cual luego fue
exponenciado por los llamados “operadores de fortuna”: “De cachorro el diablo
invent6 el dinero,..., cuando crecié y aprendi6 invent6 la tasa de interés”.

Juan José Gonzilez
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Estoy de acuerdo con todo lo expues-

Contrasentido. Que en tiempos de
la gran defensa de la igualdad
social se esté produciendo todo lo
contrario, es para reflexionar. Es
una pena que estén desaparecien-
do trabajos muy dignos que
requieren preparacion y que son
la base de la clase media. Me
refiero a pequenos talleres,
comercios locales, etc. El hecho
de que ya no se arregle un apara-
to o maquina y que se cambie
porque es mas barato ayuda a la
desaparicion de parte de la clase
media.

Ignacio

to pero no lo estoy en el entredicho de
la resignacion de la nueva juventud.
En estos momentos se esta producien-
do un movimiento de "indignacion"
que debemos apoyar con todas nues-
tras fuerzas porque es el antidoto para
los males que usted seiiala en el arti-
culo, que son ciertos, pero que si el
pueblo se pone de acuerdo, puede
cambiar los acontecimientos. Véase lo
que esta pasando en otros paises, la
fuerza del pueblo no la para nadie, ni
los mercados ni la globalizacion ni
nadie, y si no al tiempo. Tengo 72
anos y creo firmemente en la nueva
juventud.

Francisco Giménez Campoy
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Me ha gustado su reflexion. El problema es que el mundo esta en manos de, como dice,
la economia financiera (el dinero, en definitiva, en donde destacaria entre otros a las
agencias de calificacion que no han sido capaces de calificar negativamente grandes
imperios que han caido y que, sin embargo, mandan casi mas que nadie) y los politicos
son meros gestores. En el caso de Espana, la cualificaciéon y aptitud de los politicos es
extremadamente preocupante y el poder de la banca es tan preocupante o mas. La desi-
deologizacion de los ‘babyloosers’ puede venir motivada, en parte, por la categoria de
los politicos (Mariano Rajoy, Zapatero, Camps, Patxi Lépez ...). Gracias por el articulo.
Axel
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Acierta de lleno en una gran crisis social
y de valores. Pero todos tenemos que
compartir la culpa de la situacién actual
y la que nos queda por soportar. En los
anos de esplendor, todos cayeron rendi-
dos ante las bondades de los grandes
financieros, de la economia de la espe-
culacion y dinero rapido, en contraposi-
cién con la economia productiva y con
bases. A los industriales les era mas ren-
table mandar al paro a sus trabajadores,
cerrar la empresa, vender o alquilar los
edificios e invertir en el ladrillo. Los
parados eran recolocados en la construc-
cion donde eran mas remunerados que
en sus anteriores trabajos. Pero, como en
toda produccién, el exceso de oferta
hunde el negocio. Y ahi estamos, con la
produccion de los dltimos cinco afos
por vender y sin poderla exportar. Mas
nos hubiera valido invertir en 1+D en
nuestras industrias, agricultura, pesca y
educacion.

Suma
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No puedo estar mas de acuerdo con su
articulo. Soy madre de tres hijos entre 17
y 26 anos. Con esfuerzo, su padre y yo
les hemos dado carrera, estudios e idio-
mas. Esto dltimo es lo que mas les va a
servir. A servir para salir corriendo de
este pafs en el que el Gobierno, éste, el
anterior y el que vendra, se gasta todos
nuestros impuestos en sus eternos suel-
dos, jubilaciones y privilegios sin quedar
nada para investigar ni crear puestos de
trabajo. Se han cargado las PYMES. Mis
hijos quieren votar en blanco y mientras,
Alemania se beneficia de todo lo que
hemos invertido en ellos. Una lastima,
pero alli les espera una vida mejor.

Ana Badrinas

Gecesesescscscscssscssssscscssssssesesesesesessseses

Es acertado el anélisis. Encuentro que
falta por explicar la parte de culpa que la
clase neutra tiene, es decir, si son adictos
a la telebasura y si estin endeudados
hasta el fin de sus dias es culpa exclusiva-
mente suya. Si no han leido mas libros
que el manual de uso de su carisimo tele-
visor de plasma que costaba 1.000 euros
pues, sinceramente tienen una parte de
culpa y esto no podemos negarlo.

Pedro
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Le mantenemos siempre en movimiento

Nuestra completa red de distribuidores
locales, unida a nuestros centros de
distribucion de vanguardia, nos permiten
disponer de las piezas adecuadas donde y
cuando las necesite, sea cual sea la maquina
de Terex® que utilice. Desde filtros y cables
hasta componentes de recambio; contacte
con su distribuidor local de Terex y descubrira
nuestro amplio soporte para piezas.

= TEREX.

N I\

[—

il

Ventajas para usted:

» Soporte local para piezas con mas de 1.000 distribuidores
de Terex en todo el mundo

» Centros de distribucion de primera clase en Reino Unido y Alemania

» Recepcion rapida gracias al envio al dia siguiente a su distribuidor
de mas del 95% de todas las piezas aprobadas por el fabricante

» Personal especializado en piezas para un soporte rapido y
profesional

Para ohtener mas informacion,
visite nuestro nuevo sitio weh 3
www.terexparts.com St

WORKS FOR YOU.

Contacte con Terex llamando al 902 330 600

© Terex Corporation 2011 — Terex es una marca comercial registrada de Terex Corporation en los Estados Unidos de América y en muchos otros paises.
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El consumo de cemento cae un 11,6%
en mayo

El consumo de cemento en mayo fue de 2,1 millones de toneladas, lo
que representa un descenso del 11,6% en comparacién con el mes de
mayo de 2010 y confirma la tendencia negativa de los primeros meses
del afo. Por otro lado, la produccién de cemento descendié un 19%,
hasta situarse en 2,1 millones de toneladas, segtin datos de Oficemen.
Entre junio de 2010 y mayo de 2011 la produccién de cemento ha dis-
minuido un 7,9% y el consumo un 12,1%, hasta alcanzar los 23,8
millones de toneladas. Con este volumen, el consumo per cépita se
sitia a un nivel semejante al de 1987. En cuanto al comercio exterior,
las exportaciones han crecido un 23% y las importaciones se han con-
traido un 42,7%.

Principales cifras del sector cementero (toneladas)
Datos mensuales (mayo)

9% Variacion

2010

Produccion de cemento 2.146.573 | 2.650.832 -19,02%
Consumo nacional (cemento) 2.054.785 | 2.324.432 -11,60%
Exportaciones (cemento + clinker) [&y[HeiL] 319.727 17,60%
Importaciones (cemento + clinker) BEERHANC 234.394 -38,62%
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Casi 100.000 personas visitan Samoter 2011

Un total de 900 expositores, 37 paises presentes y 98.000 visitantes,
11.000 del extranjero, y mas de 2.000 participantes a los 50 congresos,
seminarios y cursos de formacion. Estas son las cifras con las que cerré
su vigesimoctava edicién Samoter 2011, el salon internacional de ma-
quinas para el movimiento de tierras, de obras y para la construccion,
celebrado entre el 2 y el 6 de marzo en Verona (ltalia).

El saléon Samoter, que tiene el patrocinio de Cece (Comité Europeo de
las Asociaciones de Constructores de Maquinas para la Construccién) y
del Ministerio del Desarrollo
Econémico, se confirma
como “el mas importante a
nivel europeo de 2011”. Es la
plataforma promocional de
un sector que en ltalia en el
2010, segln indica Ance
(Asociacion  Nacional de
Constructores que agrupa a
mas de 20.000 empresas), ha
alcanzado inversiones de
hasta 136.000 millones de
euros. El conjunto del sector
ha alcanzado en su conjunto
325.000 millones de euros.
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La gruas valencianas se
constituyen en consorcio
para internacionalizarse

El Consorcio Internacional de Servicios y
Elevacion S.L. (Cise) se constituy6 ante nota-
rio el 1 de junio. Lo forman seis empresas
valencianas del sector de grias y esta pro-
movido la Asociacion de Gradas de la Comu-
nidad Valenciana (Agrucoval), en colabora-
cién con el Instituto Tecnolégico de Embala-
je, Transporte y Logistica (Itene). Los objeti-
vos del Cise son: favorecer la coordinacién
de las estrategias de mercado de cada uno
de sus socios; distribuir los costes de implan-
tacion en nuevos mercados; compartir los
riesgos asociados en la explotacion de mer-
cados internacionales y explotar las sinergias
generadas por el colectivo para posibilitar el
acceso a oportunidades mas atractivas. Las
empresas asociadas son: Grdas Almo SL,
Grtas Gandia SL, Talleres, Graas Garcia SL,
Graas Virosque SL, Graas Dotahur SL y Mon-
tajes y Graas SL.

El precio del suelo sube
un 3,7% en
el primer trimestre

El precio del metro cuadrado de suelo
urbano se situ6 en el primer trimestre
de 2011 en 212,4 euros, lo que repre-
senta un incremento del 3,7% en la tasa
interanual, es decir, con respecto al
mismo trimestre del afo anterior, en
que los precios habfan experimentado
un descenso del 6,7%.

Los precios mas elevados se registran en
los municipios de més de 50.000 habi-
tantes de las provincias de Barcelona,
con una media de 993,7 euros el m?;
Caceres, con 770,2 euros y Madrid, con
693,8 euros. Los precios medios mas
bajos dentro de los municipios de mas
de 50.000 habitantes se dieron en las
provincias de Lleida, con 103,1 euros el
m2; Cérdoba, con 118,1 euros, y Burgos
con 135,7 euros.
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Fomento acoge la
primera reunién del
Comité Organizador
de BcnRail 2011

El Ministerio de Fomento fue el
pasado 25 de mayo la sede de
la primera reunién del Comité
Organizador de BcnRail,
Salén de la Industria Ferro-
viaria de Fira de Barcelona
que, del 29 de noviembre al
2 de diciembre, cumplird su
tercera edicion. El director
general de Transporte Terrestre del Minis-
terio de Fomento, Manel Villalante, particip6 en el acto
que supuso, ademas, la primera intervencion de Javier
Vizcaino como presidente del certamen.
Vizcaino y el director de BenRail, Xavier Pascual, dieron
cuenta de las novedades organizativas de BcnRail. En
estos momentos, mas de 70 empresas han anunciado su
participacion en un certamen que, entre otras activida-
des, contara con el Primer Foro Internacional Ferroviario,
en el que se abordaran diversas cuestiones de actualidad
en relacion a la actividad ferroviaria, como el futuro de
los proyectos de infraestructuras, el Corredor Mediterra-
neo, la construccion de tineles o la presentacion de pro-
ductos innovadores para estaciones.

La Generalitat Valenciana permite
restaurar paisajes con 4 millones de
m3 de residuos inertes

Los residuos inertes se han utilizado especialmente para
la recuperacién de paisajes degradados. Durante 2010 la
Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo vy
Vivienda ha autorizado el uso de mas de 4.300.000
metros clbicos de este tipo de residuos. La provincia de
Alicante es la que mayor volumen de residuos inertes
adecuados tiene autorizados durante los dos (ltimos
anos, seguida de la provincia de Valencia y Castellén.

El director general para el Cambio Climatico, Jorge Lam-
parero, hizo publicas las cifras durante la inauguracion
del curso sobre ‘Gestién de Residuos de la Construccion
y Demolicion’, en el Colegio Oficial de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos. “Con la cantidad que se
autorizo el pasado ano —destacé Lamparero— se podri-
an llenar més de 9 estadios de fttbol con la capacidad
del Mestalla”.

TWICE

TECHNICALTRADING

RECAMBIOS
PARA MAQUINARIA
DE CONSTRUCCION
Y OBRAS PUBLICAS

Caterpillar, Komatsu, Volvo, Case, Liebherr, Hitachi, JCB,
Hyundai, Doosan Daewoo, New Holland, Bell, Bobcat,
Dresser, Kubota, Vogele, Dynapac, Demag, Bomag, ABG,
Grove, Terex, Kato, Kobelco, PPM, Cummins, Deutz, Perkins,
Detroit Diesel, Isuzu, Mitsubishi Motors, Allison, ZF, Carraro,
Clark-Hurth, Twin Disc, Meritor, Everpads, Furukawa,
Rammer, Krupp, Indeco, Montabert, Okada, Wacker, Atlas
Copco, Bobcat, Donaldson, Beta, Ciata, OMCN.

Site: www.twice-tt.com » Email: infoldtwice-tt.com
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Més de 65 millones de euros para
recuperar patrimonio en la provincia
de Ledn

En los dltimos afios, la Junta de Castilla y Ledn, a través de la Con-
sejeria de Fomento, esta realizando un importante esfuerzo en toda
la provincia de Leén para acondicionar edificios y entornos urbanos.
En este sentido, cabe senalar los 45 millones de euros a través del
Programa Arquimilenios de la Consejeria, y a través de la colabora-
cion con los Obispados y Diputacion Provincial asi como Ayunta-
mientos, que han permitido realizar 217 actuaciones en la provincia
leonesa.

Este programa tiene como principal objetivo recuperar edificios
emblematicos de pueblos y ciudades que sin ser BIC (Bien de Inte-
rés Cultural), constituyen elementos esenciales de la cultura, el patri-
monio y la tradicién popular.

.......................................................................................

CTAP crea un grupo de investigacion
para el desarrollo de proyectos de
excelencia en piedra

El Centro Tecnoldgico Andaluz de la
Piedra (CTAP), cuenta dentro de su
estructura con un pionero grupo de
investigacién no universitario, registra-
do en el Sistema de Informacion Cien-
tifica de Andalucfa (Sica) con la refe-
rencia TEP-941. Este equipo de investi-
gadores, dirigido por Ricardo Sanchez
Moreno— doctor en Quimica por la
University College London (Reino
Unido)— esta formado por 19 perso-
nas: cuatro doctores, once titulados
superiores y cuatro titulados medios.
Se trata, como comenta el director de
este grupo, “de un equipo multidisci-
plinar, avalado por su trayectoria en el
desarrollo de proyectos para el sector
de la piedra y su industria auxiliar”.
La mision de este equipo es imple-
mentar las lineas de investigacion ini-
ciadas por CTAP en los ultimos anos,
mejorando también de esta forma las
cifras de transferencia de resultados
entre el agente del conocimiento y la
industria litica.

La Comunitat Valenciana
apuesta por la colaboracion con
la empresa privada para el
desarrollo de infraestructuras

El conseller de Infraestructuras y Transporte de la
Comunitat Valenciana, Mario Flores, ha traslada-
do al sector de la obra publica de la provincia de
Alicante un mensaje de confianza en el futuro y
ha basado en la colaboracion entre los sectores
publico y privado la linea a seguir en los préximos
afos para el desarrollo de infraestructuras y servi-
cios de transporte y logistica.

El conseller recuerda el crecimiento registrado en
la provincia en los Gltimos anos y el de sus empre-
sas de obra publica y de su capacidad competiti-
va, pero destaca la necesidad de que éstas incre-
menten su tamano y se especialicen para abarcar
un mayor rango de proyectos, que “cada vez se
vinculan a los servicios de transporte, la logistica
y la energia” mas que a las carreteras. Esta capa-
cidad y una mayor dimension deberan franquear
la internacionalizacién, en muchos casos median-
te alianzas con grandes empresas extranjeras.

En este contexto, Flores invita a “replantear“el
papel de la administracion, que “debe asumir el
papel de planificador e impulsor en la ejecucion
de infraestructuras”, mientras que la empresa pri-
vada “debe convertirse en el colaborador necesa-
rio para llevarlas a cabo, comprometiéndose con
el interés general sin renunciar, obviamente a su
beneficio econémico”.

Un estudio revela que las cementeras ahorran mas de 375.000 toneladas

de CO; gracias a la biomasa

De 2007 a 2009 las cementeras espafiolas han pasado de valorizar 327.046 a 479.469 toneladas de residuos. La valo-
rizacién energética de biomasa en instalaciones de produccién de cemento supusieron un ahorro de 375.570 toneladas
de CO: en 2009, debido a la neutralidad de las emisiones de origen biogénico, equivalentes a la emisién de 122.000
coches en un afo. Son datos que la Fundacion Laboral del Cemento y el Medio Ambiente (Cema) presenté en Barcelo-
na, en un informe actualizado del estudio ‘Reciclado y valorizacién de residuos en la industria cementera en Espana’.
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Andalucia apoya al corredor ferroviario que unira
Algeciras con el sistema de transporte europeo

El presidente de la Junta de Andalucia, José Antonio Grifian, ha trasladado el
respaldo del Gobierno andaluz al corredor ferroviario central que conecta
Algeciras con el sistema logistico y de transporte de Europa y se ha compro-
metido a realizar todos los esfuerzos necesarios para que siga siendo un pro-
yecto prioritario en el ambito de la Unién Europea. Grifian se reunié en el
Campo de Gibraltar con responsables empresariales y portuarios para abor-
dar el futuro de esta iniciativa. En este sentido, el presidente de la Junta ha
apostado por impulsar y acelerar el tramo Algeciras-Bobadilla, por su carac-
ter de conexion con el corredor central y el mediterraneo.

...................................................................................................

El Marm construird un nuevo embalse para
garantizar el abastecimiento a la Vega Media

El delegado del gobierno murciano, Rafael Gonzalez Tovar, informé reciente-
mente de la préxima construcciéon de un nuevo embalse de seguridad que
garantice el abastecimiento a las poblaciones de la Vega Media del rio Segu-
ra. El Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (Marm) ya publi-
c6 en el Boletin Oficial del Estado (BOE) el anuncio en el que se daba cuen-
ta de la resolucion de la Mancomunidad de los Canales del Taibilla, por el que
se saca a licitacion la citada obra por importe de mas de 14 millones de euros.
El nuevo embalse, que tendra una capacidad de 250.000 metros ctbicos,
tiene la finalidad de proporcionar un volumen de almacenamiento suficien-
te en la estacion de tratamiento de agua potable de Sierra de la Espada, en
Molina de Segura.
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El Thobe publica una
guia sobre el uso de
aridos reciclados mixtos

‘Usos de aridos reciclados mixtos
procedentes de Residuos de Cons-
truccion y Demolicién’ es el nuevo
titulo del Ihobe, sociedad publica de
soporte al Departamento de Medio
Ambiente, Planificacion Territorial,
Agricultura y Pesca del Gobierno
Vasco. El documento expone que los
ratios actuales de valorizacion de
residuos de construccion y demoli-
cion en la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco estan muy por debajo de
los objetivos marcados por la Unién
Europea y los respectivos Planes de
Residuos estatales y autonémicos.
Segtin el documento, valorizamos en
torno al 15%-40% de los residuos de
construccién y demolicién, “lo que
resulta insostenible teniendo en
cuenta que se genera per capita una
tonelada de este tipo de residuos por
habitante y afio”.

Fabricadas por el Lider europeo:
ALTEC Gmbl (Alemama)

Tipo ABS
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Grandes infraestructuras

Premio Construmat 2011 de Ingenieria Civil

Alta velocidad

sobre el agua

“Por la complejidad técnica intrinseca a las dimen-
siones del viaducto principal, récord europeo
en arcos de hormigon de ferrocarril. Por la capa-
cidad de adaptarse al lugar, donde hay presen-
tes otras infraestructuras con las que mantiene
un buen didlogo, configurando un conjunto pai-
sajistico unitario de calidad. Por las dificultades
técnicas asociadas a la ejecucion del tanel del
Rabo de la Sartén”. He aqui los argumentos del
jurado de los Premios Construmat 2011 para
galardonar en la categoria Ingenieria Civil el
tramo de la linea de alta velocidad de Levante
que sobrevuela el embalse de Contreras (Cuenca-
Villagordo del Cabriel-Valencia).

gadura y visualmente espectacu-

EI promotor de esta obra de enver-

lar es Adif (Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias) y el equi-
po constructor, el formado por la UTE
Embalse de Contreras (Azvi S.A., Cons-
tructora San José S.A) y UTE Sener-Ges-
tec. El equipo técnico facultativo estu-
vo dirigido por Javier Manterola Armi-
sen, ingeniero de caminos, canales y
puertos.

Este tramo del acceso ferroviario de alta
velocidad de Levante tiene una longi-
tud de 6.523 metros. En este espacio se
han construido tres tuneles y tres via-
ductos con diferentes técnicas cons-
tructivas —obras de tierra, pantallas de
contencion de tierras, tineles en minay
artificiales, viaductos de grandes di-
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Grandes infraestructuras

En este tramo de la LAV se han construido
tres tdneles y tres viaductos.

Elviaducto de Contreras
sobresale por la construccion
del mayor arco ferroviario,
de 261 metros de luz,
realizado en un puente de
hormigon a nivel europeo

El viaducto esta situado a los pies
del embalse de Contreras,

por lo que los proyectos
constructivos han debido tener
en cuenta los corredores
medioambientales existentes.

Foto: Adif.




La construccion del arco y del tablero superior
sobre el que se sitda el tendido férreo,
avanzaron simultaneamente.

mensiones, con diferentes tipologias de
cimbrado (cimbres porticados, auto-
cimbres, avance en voladizo con tiran-
tes), trabajos subacuaticos, demolicién
de estructuras de hormigén, etc.

El viaducto de Contreras es el récord
absoluto en puente de arco de hormi-
gon. Para la ejecucion del arco, dada la
gran magnitud de esfuerzos que sopor-
ta y su notable esbeltez, se ha utilizado
un hormigén que ha de alcanzar una
resistencia a compresion de al menos
70 Mpa a la edad de 28 dias.

La complejidad de El Rabo

de la Sartén

Este tunel discurre casi paralelo y a
unos 10 metros del punto mas cercano
del tunel del mismo nombre de la A-3
Madrid-Valencia, lo que supuso un deli-
cado proceso de voladura por la proxi-
midad a una autovia en servicio donde
el efecto de confinamiento podria pro-
ducir vibraciones mayores y mas dafos.
El tramo Embalse de Contreras-Villagor-
do del Cabriel, situado en los limites de
las provincias de Cuenca y Valencia, ya
fue galardonado en 2010 con el Xl Pre-
mio Internacional Puente de Alcéntara,
concedido por la Fundacién San Benito
de Alcantara, por el disefio y construc-
cién de la infraestructura ferroviaria.

Grandes infraestructuras

El viaducto de Contreras Fuente: Adif.
* Longitud de 587,2 m

¢ La luz maxima se alcanza en el arco central

¢ Arco central de 261 m

* Compuesto por 14 vanos (longitud variable)

* Anchura de plataforma de 14 m

Este viaducto es uno de los elementos constructivos mas emblematicos de la obras
de construccion de la linea de alta velocidad Madrid—Castilla la Mancha—Comuni-
dad Valenciana—Region de Murcia. Las particularidades de su arco le confieren un
caracter distintivo, respecto al resto de los viaductos de la linea, tanto por la difi-
cultad técnica como por su belleza visual.

Forma parte del tramo Embalse de Contreras-Villargordo del Cabriel, ubicado entre
las localidades de Minglanilla (Cuenca) y Villargordo del Cabriel (Valencia). A lo
largo de su trazado, de enorme dificultad técnica y maxima exigencia debido a la
orografia del terreno y la proximidad de la autovia A-3 Madrid-Valencia, figuran dos
viaductos mas y tres tineles.

Esta flanqueado, por un lado, por la salida de la boca oeste del tinel del Rabo de la
Sartén; y por otro, por el viaducto de la Cuesta Negra. El tablero construido es de
seccion constante de viga cajon de hormigén, con anchura 14,2 metros y canto de 3
metros, compuesto por 14 vanos de longitud variable: 36,2 metros en los extremos
¥ 43,5 metros en los centrales.

Técnica constructiva

La construccion del arco central del viaducto de Contreras responde a las exigencias
planteadas en la Declaracion de Impacto Ambiental del subtramo. Para el levanta-
miento del arco central, se ha empleado el método de avance desde los apoyos del
mismo, en cada de una de las orillas del embalse de Contreras. La construccion del
arco y del tablero superior sobre el que se sitta el tendido férreo, avanzaron simul-
tineamente de modo que la colocacion del tablero superior favorecié el avance pro-
pio del arco.

Los dos primeros tramos de 43 metros, que constituyeron la base de cada semiarco,
se realizaron mediante un sistema de cimbra porticada, utilizando encofrado fijo y
relleno de hormigon armado de alta resistencia. El resto de los semiarcos, formados
por un total de 47 dovelas, se realizo mediante el avance de un carro de encofrado, y
se sustentaron mediante un sistema de atirantado provisional formado por cables de
acero activo, monoprotegidos y anclados a la parte superior de una estructura meta-
lica formada por unos pilonos de acero laminado.

La colocacion de la clave del arco, piedra de cierre del arco, posibilité la finalizaciéon
del tablero de hormigon superior.

Proteccion medioambiental

El viaducto esta situado justamente a los pies del embalse de Contreras, dentro de un
entorno ambiental especialmente protegido, por lo que los proyectos constructivos
han debido tener en cuenta los corredores medioambientales existentes, y la ejecu-
cion de las obras se ha adaptado a los periodos de nidificaciéon de las aves. También
se ha prestado especial proteccion al sistema hidrolégico y de calidad de las aguas.
Con tal fin, se ha disefiado la ejecucion de los viaductos de Contreras e Istmo con el
sistema de cimbra autoportante para no afectar la zona de aguas del embalse.
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El arco central del viaducto tiene una altura de
261 metros en su punto mas alto.
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Vivir el progreso.

Liebherr Ibérica S.A.

Division de Movimiento de Tierras

C/ Los Muchos 53, Pol.Ind. Albolleque
E-19160 Chiloeches (Guadalajara)

Tel.: +34949 36 3000, info.lib@liebherr.com
www.liebherr.com

Excavadoras Liebherr
para manipulaciéon de
materiales.

® La mas alta rentabilidad conseguida gracias
a tecnologias orientadas hacia el futuro

® Maquinas pensadas para obtener la mayor
productividad

m Componentes de alta calidad Liebherr

m Cabina ergonémica con gran visibilidad sobre

la zona de trabajo para un alto y constante

rendimiento
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Las previsiones para 2011 son negativas, con un nuevo retroceso del consumo
para la construccion de cerca del 10%, respecto a 2010, seguin un informe de Anefa

cae un 60~%
en tres anos

Los empresarios del sector extractivo de toda Espafa integrados en la Asocia-
cién Nacional de Empresarios Fabricantes de Aridos (Anefa) han celebrado, un
afo mas, suasamblea general. En esta ocasion el encuentro hatenido lugar el 24
de mayo en Madrid en el seno de la feria Expomatec, con la participacion de la
Agrupacion de Fabricantes de Aridos (AFA) de Madrid, y a él han asistido ciento
cuarenta empresarios del sector procedentes de toda Espafia. Durante el encuen-
tro, laasociacion presenté un informe sobre el sector que advierte de un nuevo
descenso alarmante del consumo total de aridos para la construccién en 2010:
207,6 millones de toneladas (-14,6% con respecto a 2008).

I \WJI NV

Al respecto, Javier Andrada, el recientemen-
te reelegido presidente de Anefa, resumia
asi el informe en su intervencion ante los
medios de comunicacion: “Tras las impor-
tantes caidas experimentadas en 2008 y
2009, nuevamente en 2010, se ha producido
un fuerte retroceso de la actividad, menos
brusco que en los dos ejercicios anteriores,
situdndose el consumo nacional de aridos
en 207,6 millones de toneladas (-14,6%), lo
que acumula un 57,2% en los cuatro ultimos
anos, con una evolucién territorial muy desi-
gual. El inicio de 2011, ha experimentado
esa misma tendencia, acumulandose nue-
vas caidas”

. Por su parte, el director general de Anefa,
i César Luaces, indicaba que “las previsiones
para 2011 son, asimismo, negativas, con un
nuevo retroceso del consumo de aridos para
la construccion de cerca del 10%, respecto a
2010, es decir, alrededor de los 190 millones
de toneladas, llegando a niveles similares a
los de 1985".

Este encuentro anual comenzé con una

Javier Andrada, presidente de Anefa, durante su
intervencion en la asamblea.

construccion y, particularmente la del de

a situacién econdémica del sector de la
Llos aridos, han sido tratadas en profundi-

dad, asi como las numerosas iniciativas de
Anefa para defender los intereses de las
empresas, en todos los dmbitos de la activi-
dad.
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rueda de prensa, con el fin de dar a conocer
las expectativas del sector en el ambito
nacional y autonémico, asi como el Informe
Estadistico Anual de esta industria.




La segunda materia prima mas
consumida por el hombre

de negocio. La caida acumulada en térmi-
nos constantes desde 2007 hasta 2010 es

En 2010 se ha

El sector de los aridos es el principal suminis- del -68%. Pl’OdUCIdO un
trador de materias primas para la construc- Esta situacion ha supuesto la destruccion de

cién de infraestructuras, para la industria y 6.000 puestos de trabajo directos y 20.000 fuerte retroceso
parala Protecaonrdel medio ambiente, I?gue puestos. Fle trabaj? indirectos, deSf:Ie elzl inicio de Ia aCtIVldad,
le confiere el caracter de sector estratégico. de la crisis. Ademas de la brusca disminucion

Sirva decir que es la segunda materia prima de la demanda experimentada en este trienio menos brusco
mas consumida por el hombre después del 2008-2010, el sector de los aridos y, por

agua y que cada espafol ha consumido, en extension, los de la mayoria de productos de que en IOS
2010, unos 4.500 kilogramos anuales. construccion, siguen atravesando por una g )
Los aridos se emplean en estas obras, como situacion de estrangulamiento del capital cir- dOS e]erCICIOS
hc.>rn:1|gon preparado, p.re’fabrlcatl:ic?s de hor- culante que estd afectando a muchas de sus ante”ores’
migén (el 80% del hormigdn son aridos), mor- empresas, por estar sometidas al doble .,

tero, aglomerados asfalticos (el 95% son ari- esfuerzo de fabricar y enviar los productos sin Sltuandose el
dos), construccion de carreteras (el 94% de los ningun tipo de cobertura de riesgo y, simulta-

materiales necesarios para una carretera son neamente, tener que soportar la tension de consumo
aridos) o ferrocarriles (balasto). tesoreria que supone cobrar, en muchos .

Estos materiales se emplean mayoritariamen- casos, a mas de 200 dias, con la posibilidad nac’onal de
te en las etapas iniciales de las obras, por lo real de que el cobro no se llegue a producir. a'”'dos en
que la evolucién de su consumo es un buen La caida del consumo de aridos para la cons- .
indicador adelantado de la eficacia de los pla- truccion, en 2010 muestra una evolucion terri- 207,6 m,”ones
nes de infraestructuras. torial muy desigual, situdndose en los extre-

Segun las estimaciones de consumo de &ridos mos de mayor retroceso Andalucia (-19%) y de toneladas
para la construccién, en 2010 éste ha descen- Canarias (-25%). 0

dido nuevamente para el conjunto del territo- Cantabria, Asturias, Extremadura y Navarra son ( 14’6 A))’ IO que
rio nacional, .cgn un reparto tgrrltorlal desi- las cc')munldades' a.ujconomas c'o'n rr?eqor inci- acumula un
gual, lo que situa al sector en niveles de con- dencia desde el inicio de la crisis, si bien han

sumo similares a los registrados en 1992 y experimentado retrocesos superiores al -30%. 57,2% en
1988: 207,6 millones de toneladas (-14,6%) de En el otro extremo se sitian Madrid y Canarias,

aridos para la construccion. con un retroceso superior al -70%, la Comuni- IOS cuatro
Esto representa una caida del -57,2% desde el dad Valenciana y Murcia. En la gréfica de la altimos aﬁos

maximo previo a la crisis (2006), momento en
el que la produccion era de 485 millones de
toneladas. Ademds, se ha producido un
nuevo retroceso en el consumo de aridos
para aplicaciones industriales, tales como
cementos, vidrios, cargas, filtros, industria
quimica, siderurgia y metalurgia, hasta los 41
millones de toneladas (-7%).

Por lo tanto, el consumo total de &ridos en el
ano 2010 ha sido de unos 249 millones de
toneladas (-13,4%). El sector de aridos para
la construccién, excluido el transporte,
generd 1.350 millones de euros de volumen

pagina siguiente, el diferente trazado de las
lineas continuas roja y verde muestra que la
crisis se inicié de forma mas prematura en
algunas comunidades.

Por su parte, desde 2006, cuando el consumo
de aridos por habitante en Espafa era uno de
los mdas importantes de Europa con cerca de
12 toneladas/habitante/afio, esta cifra ha
sufrido una reduccién considerable, hasta 4,5,
situdndose netamente por debajo de la
media europea, de cerca de 6,0. Actualmente,
Espafa ocupa el quinto lugar de Europa en
produccion total de aridos.

El sector de dridos para la construccion, excluido el
transporte, generé 1.350 millones de euros de volumen de
negocio en 2010.
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Consumo de aridos para la construccion 1990-2010

MILLONES DE TONELADAS

1994
1995
1996
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El nimero de explotaciones activas es de 1.743,
segun las informaciones recabadas de los Servi-
cios de Minas de las comunidades auténomas.
El tamafio medio de las explotaciones es muy
variable, con un maximo en Madrid, de 463.000
toneladas por explotacién, y unos minimos en
La Rioja (60.000) y Castilla — La Mancha (67.000),
ambas en la mitad de la media nacional, que
asciende a 120.000 toneladas por explotacion y
muy por debajo de las 254.000 de media en los
paises europeos homdlogos a Espania.

Perspectivas para 2011
Las previsiones de Euroconstruct para 2011 y
2012, en cuanto a las infraestructuras, sefialan

2009
Andalucia 41,6
Aragén 9,5
Asturias 7,1
Baleares 4,1
Canarias 7,4
Cantabria 5,5
Castilla y Leon 23,8
Castilla-La Mancha 16,7
Catalufia 38,8
C. Valenciana 24,6
Extremadura 8,5
Galicia 15,1
Madrid 17,5
Murcia 6,8
Navarra 6,5
Pais Vasco 7,1

La Rioja

2’5 2)4 ’5
T —
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1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007

que “2011 sera el cuarto afo consecutivo de
contraccion del sector (-13,6%). La tendencia
negativa perderd intensidad hacia 2012 (-2,3%)
y 2013 (+1,3%) en tanto que podria estar pré-
ximo el punto de equilibrio en el que el sec-
tor de la construccién alcance unos niveles
de produccion proporcionados a la situacion
objetiva del pais. Los efectos de los planes de
austeridad se han trasladado con gran rapi-
dez al mercado de ingenieria civil en donde
se aplican todo tipo de mecanismos para
contener el gasto: se ralentizan los proyectos
en marcha, se seleccionan estrictamente los
proyectos nuevos y se descartan nuevos pro-
yectos de envergadura”.

Variacion Consumo
10/09 Toneladas
% por habitante
33,6 -19,23%

8,4 -11,58% 6,3
6,8 -4,23% 6,3
3,6 12,20% 3,4
5,5 -25,68% 2,6
5,1 -7,27% 8,8
20,0 -15,97% 7,8
14,2 -14,97% 7,0
32,1 -17,27% 4,4
21,0 -14,63% 4,2,
8,0 -5,88% 73
13,7 -9,00% 4,9
14,0 -20,00% 22
6,2 -8,82% 4,3
6,1 -6,15% 9,8
6,9 -2,82% 3,2

-4,00% 7

2008
2009
2010

El sector de

los dridos es

el principal
suministrador de
materias primas
parala
construccion de
infraestructuras,
para la industria
yparala
proteccion del
medio ambiente

Consumo aparente de dridos
para la construccion por
comunidades auténomas en
2010 (millones de toneladas).



Comunidad Autéonoma  Explotaciones
Andalucia 330
Aragon 90
Asturias 30
Islas Baleares 40
Islas Canarias 60
Cantabria 30
Castilla y Leon 230
Castilla-La Mancha 213
Catalufia 250
C. Valenciana 110
Extremadura 70
Galicia 100
C. Madrid 40
Murcia 40
Navarra 30
Pais Vasco 40
La Rioja 40
ESPANA 1.743

Nuamero de explotaciones de aridos activas por
comunidades auténomas.

Segun Seopan, la evolucién prevista por tipo
de obra para 2011, respecto a 2010, sera de -
4%/-7% en edificacion residencial, 0/-3% en
edificacién no residencial, 0/-3% en rehabilita-
cién y mantenimiento, lo que supondré para el
conjunto de la edificacién -2/-5%. Asimismo, la
obra civil retrocedera de forma mas acusada, el
-19%/-22%. En total, se prevé una caida del
sector de la construccién de -8%/-10%.

En cuanto a la licitacion publica, en 2011 se
prevé un descenso significativo motivado por
el retardo del Plan de consolidacion fiscal y por
las elecciones en las comunidades auténomas.
De acuerdo con la evolucion de todos los
indicadores econémicos de &mbito nacional y
sectorial, las previsiones para 2011 son, asi-

500
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Millones de toneladas
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Consumo nacional de aridos para la construccion

1996

Las previsiones para 2011 son
negativas, con un nuevo
retroceso del consumo de
dridos para la construccion
de cerca del -10%, respecto
a 2010, es decir, en el
entorno de los 190 millones
de toneladas.

mismo, negativas, con un nuevo retroceso del
consumo de aridos para la construccidon de
cerca del -10%, respecto a 2010, es decir, en el
entorno de los 190 millones de toneladas, lle-
gando a niveles similares a los de 1985. Con
esta caida, se alcanzara, en 2011, una dismi-
nucion del consumo del -61% desde el méxi-
mo sectorial de 2006.

Dado que no se espera una rapida recupera-
cién, es muy probable que no se recuperen
los niveles productivos de diciembre de 2009
hasta el aflo 2014 y, una vez estabilizada la
situacion en los afos posteriores, el consumo
de aridos para la construccion se situara en
los valores de 1995-1996, en una horquilla de
220 a 250 millones de toneladas.
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“El ario 2011
serd el cuarto
ano consecutivo
de contraccion
del sector
(-13,6%), pero
la tendencia
negativa
perderd
intensidad
hacia 2012
(-2,3%)y 2013
(+1,3%)"
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Construmat cierra su edicion mds internacional y un acuerdo
para su celebracioén en China

CONSTRUMAT 2011

De Barcelona

Ha sido una edicion a la sombra alargada de la crisis. Pero la 17% ha sido también, dicen sus
organizadores, lamas internacional hastaahora. Compradoresy visitantes profesionales de
58 paises —Brasil, China, Marruecos, Rusia, Chile, Rumania, Hungria, Francia o México, entre
otros— se han acercado a Barcelona para conocer las tendencias y novedades del sal6n mas
importante del sector, descubrir oportunidades o comprar productos, materiales y proce-
sos constructivos. Todo ello en un mercado que, no sin grandes dificultades, se abre paso
con la rehabilitacién, la sostenibilidad y lainnovacién como herramientas. Esas han sido las
grandes apuestas de Construmat en esta ocasion. El proximo desafio, en 2012, sera en el con-

tinente asiatico.
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Beatriz Corredor (a la derecha), secretaria de Estado de Vivienda, y Ndria Marin, alcaldesa de
L'Hospitalet de Llobregat, escuchando la intervencion de Artur Mas.
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con la Divisién de Materiales de la Cons-

truccion Consejo Chino para la Promo-
cién del Comercio Internacional (CCPIT-BM).
El objetivo es organizar un Construmat China
en la capital, Pekin/Beijing, del 11 al 13 de
julio de 2012. Esta iniciativa quiere ayudar a
las empresas catalanas y espafnolas, en espe-
cial las pymes, a introducirse en el mercado
chino, una de las economias mas dindmicas
del mundo.
El presidente de Construmat, Josep Miarnau,
lo dijo antes y se ha reafirmado en ello des-
pués. El mercado exterior es una de las solu-
ciones para dinamizar al sector, para abrir a
pequefas y medianas empresas nuevas posi-
bilidades y “hacer frente a la debilidad del
mercado espanol”. En este sentido, ha dicho
Miarnau, “el elevado numero de contactos
internacionales realizados durante la feria
demuestra que nuestra apuesta por los mer-
cados exteriores es acertada.”

Fira de Barcelona ha cerrado un acuerdo



Sergio Tiaki Watanabe,
presidente de Sinduscon-SP:
“Brasil ofrece

grandes oportunidades
para la industria de
materiales y equipamientos”

La esperanza, también en Brasil

Brasil ha sido el pais invitado en Construmat
2011. Representantes de sus asociaciones
constructoras han cifrado en mas de 43.000
millones de euros las inversiones que seran
necesarias para responder al crecimiento
socio-econdmico que se prevé con el Mundial
2014y los Juegos Olimpicos de Rio de Janeiro
2016. El presidente de la patronal de las cons-
tructoras del estado de Sao Paulo (Sinduscon-
SP), Sergio Tiaki Watanabe, ha asegurado que,
con crecimientos anuales del 4%, “Brasil ofre-
ce grandes oportunidades para la industria
de materiales y equipamientos”. “En Constru-
mat, hemos comprobado que la construccion

Innovacion, rehabilitacion y sostenibilidad han sido los tres grandes ejes sobre los que se ha
vertebrado Construmat 2071.

Time for new standards

Pensamiento inteligente. Accion dinamica.

La filosofia mas avanzada en un moderno disefio de equipos
de compactacion para suelos y construccion de carreteras —
todo con el respaldo de una red global de servicio.

Pensar y actuar. jEso es Bomag!

BOMAG

www.bomag.com I FAYAT GROUP

N
s VMIAGUINTER, S.A.

MAQUINTER, S.A. - C/Las Estaciones, 1- P.I. Las Monjas - 28850 Torrejon de Ardoz — Madrid
Tfno.: 91 677 77 05 — Fax: 91 677 76 15 - maquinter@maquinter.es - www.maquinter.es

127



CONSTRUMAT 2011

Un momento del
concurso de
instaladores de parquet.

r I |

El presidente catalan
apuesta por dar un empuje
a un sector “muy local”

Artur Mas, presidente de la Generali-
tat de Catalunya, celebr6 en su visita
a Construmat la apuesta del salén por
salir al exterior, a paises como China
o Brasil, entre otros. Algo a lo que el
ramo, dijo, ha estado poco acostum-
brado: “Al sector de la construccion le
ha costado salir a fuera, porque es un
sector muy local”. Mas inst6 a que ese
paso no lo den solamente las grandes
compaiiias, sino también las peque-
flas y medianas empresas de la cons-
truccidn, para lo que reclamo el apoyo
del Gobierno, Fira de Barcelona y pla-
taformas empresariales.

El presidente autonémico no perdi6 la
oportunidad que le brindé la visita de
la secretaria de Estado de Vivienda,
Beatriz Corredor, a la que pidi6é “que
se flexibilicen los criterios para ayu-
dar a la rehabilitacion”.

espafola nos puede ser muy util y, por ello,
nos vamos satisfechos por el nimero de con-
tactos realizados’, ha explicado.

Junto a la internacionalizacion, la innovacion,
la rehabilitacién y la sostenibilidad han sido
los tres grandes ejes sobre los que se ha ver-
tebrado Construmat 2011. Claudine Lauzeral,
directora de marketing de la empresa norue-
ga Technal, ha afirmado que “el sal6n ha sabi-
do captar al visitante de calidad con poder de
compra, especialmente en proyectos vincula-
dos a la rehabilitacién”.

Las cifras de la organizacion

128.000 visitantes, de los que cerca de
9.000 proceden del extranjero (de 58
paises).

Un 20% de los compradores internacio-
nales procedia de paises emergentes,
convirtiendo asi a Construmat en su
plataforma comercial para acceder a los
mercados europeos.
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A la izquierda, Vivienda Garoza (Avila), premiada en la categoria Edificacion. A la
derecha, tramo del AVE a su paso por el embalse de Contreras (Valencia),
galardonada en la categoria Obra Civil. Fotos: Construmat.

Premios Construmat

La vivienda industrializada Garoza de Avila y las obras de la linea de
Levante del AVE en el tramo del embalse de Contreras entre Cuenca y
Valencia han sido galardonados con la maxima distincién de 142 edicion
de los Premios Construmat. Estos galardones cuentan con un gran
prestigio entre los profesionales del sector.

La vivienda industrializada Garoza 10.1 de Muiiogalindo, en Avila, ha
sido promovida por Rafael Celda y construida por IDM Sistemas
Modulares segin el proyecto de los arquitectos Juan Herreros y Vero-
nica Meléndez. El edificio es una casa metalica armada en seco en un
taller especializado mediante médulos de 3 metros de anchura y trans-
portada hasta su emplazamiento definitivo para ser instalada en una
sola jornada.

Por su parte, el tramo de la linea del AVE de Levante cruza el embalse
de Contreras en la localidad de Villargordo del Cabriel (Valencia) a lo
largo de 6.523 metros y ha comportado la construccion de tres taneles
y tres viaductos en los que se han empleado diferentes técnicas cons-
tructivas.

El viaducto de Contreras es el récord absoluto de Europa en puente de
arco de hormigon.
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BUENAS PRACTICAS

Las bajas cualificaciones y la falta de seguros acompanan a la reduccion
de costes en algunos servicios

Requisitos para la
contratacion de

Existe una combinacion de requisitos especificos que deberian
tenerse en cuentaalahora de evaluar las diferentes ofertas que exis-
ten en el mercado, que aseguren que estamos ante una empresa
verdaderamente especializada. Este articulo de la Asociacién Espa-
fiola de Empresarios de Demolicién (Aeded) aporta parametros al

respecto.

Asociacion Espanola de Empresarios de Demolicion (Aeded)

hecho notar en todos los sectores.

Empresas de unas y otras areas tratan de
minimizar gastos todo lo posible, redundan-
do esto en ocasiones en un detrimento de la
calidad. En el gremio de la demolicion, esto se
ha notado a la hora de contratar los servicios
de empresas especializadas. En efecto, el
Unico criterio que se utiliza para comparar las
diferentes ofertas de servicios de demolicién
es, en estos tiempos, meramente econémico,
olvidando requisitos técnicos y cualitativos
mucho mas importantes.

I a crisis econémica generalizada se ha

Precios por debajo del mercado

Esto tiene como principal consecuencia que
hay empresas no especializadas, que presu-
puestan precios por debajo del mercado, cosa
que solo se pueden permitir reduciendo cos-
tes en forma de bajas cualificaciones, falta de
seguros u otros recortes.

Como minimo, existe una combinacién de
requisitos especificos que deberian tenerse
en cuenta a la hora de evaluar las diferentes

301

ofertas de que existen en el mercado, que
aseguren que estamos ante una empresa ver-
daderamente especializada.

Criterios

La asociacién propone como criterios basicos
a valorar los siguientes:

Referencias.— Es importante que la empresa
sea capaz de proporcionar un historial de tra-
bajos especializados de diversos tipos. Asi
mismo seria interesante que estos anteceden-
tes pertenezcan a diferentes épocas para
poder comprobar la evolucion de la compaiia.
Especializacion.- Poder comprobar que la
empresa pertenece realmente al gremio en el
que estd ejerciendo la actividad especializada.
Certificaciones.- Una forma de evaluar el
grado de especializacién de la empresa es
observar si ha sido acreditada y certificada. Se
trata de un dato que ayuda a conocer si la
empresa tiene establecidos ciertos criterios
de calidad, ya sean normas ISO o bien normas
referenciales sectoriales. Aunque por norma
general las certificaciones no son un criterio

Las empresas deben
proporcionar un
historial de trabajos
especializados de
diversos tipos y de
diferentes épocas




excluyente a la hora de escoger a una empre-
sa, en algunos casos las acreditaciones pue-
den tener un caracter fundamental para la
ejecucion del trabajo (por ejemplo, la inscrip-
cién en el Rera —Registro de Empresas con
Riesgo de Amianto— si hay amiantos).
Técnica.- Es preciso conocer los criterios téc-
nicos empleados para planificar y ejecutar el
proyecto, asi como los equipos que se van a
utilizar en la obray la técnica de la propia pro-
puesta de ejecucion.

Seguridad.- Uno de los elementos clave que
hay que tener en cuenta es una serie de garan-
tias minimas de seguridad que el empresario
debe prever. Esto incluye el plan de prevenciéon
y la vigilancia de la salud, pero también la segu-
ridad de los equipos y bienes colindantes con el
objeto de la demoliciéon. En este sentido, la
seguridad depende en un alto grado de que el
personal que trabaja en la empresa se encuen-
tre adecuadamente formado.

Medio ambiente.- En este sentido se estan
produciendo cambios ultimamente. Uno de
ellos es que los residuos generados de la acti-
vidad de la demolicién ya no van todos al
mismo contenedor, de lo que se deriva la
necesidad de prever un plan adecuado de
gestion de residuos. Es importante conocer
en qué grado la empresa respeta las diferen-
tes etapas en lo que respecta a los residuos,
comenzando por el andlisis, para gestionar de
manera especifica el proceso de retirada
correspondiente a cada tipo de residuo.

Sobre Aeded

Es una agrupacion de ambito nacional que pretende integrar a los empre-
sarios especialistas en la demolicién de edificaciones y adyacentes. A
nivel internacional Aeded es miembro de la European Demolition Asso-
ciation (EDA), que constituye un relevante foro a nivel comunitario den-
tro de los sectores de la demolicion y el reciclaje.

Aeded concentra a las empresas cuya actividad principal sea el derribo y
la demolicién mediante diversos métodos como pueden ser: demoliciéon
con medios manuales, mecinicos o explosivos; desmantelamientos y
desguaces industriales; valorizacién en obra; y gestion integral de resi-

duos en obras de demolicion.

La intencién de Aeded es marcar el camino
hacia la regulacion del gremio, de forma que
se incluyan unos criterios minimos necesarios
para la contratacion de empresas especializa-
das en demolicion. Desde la asociacion traba-
jamos a favor de la profesionalidad, tratando
de adoptar medidas que conduzcan a evitar
el intrusismo profesional y persiguiendo y
denunciando la competencia desleal en el
sector.

Deben
respetarse las
diferentes
etapas de

los residuos:
andlisis, gestion
y retirada de
cada grupo
especifico

Una forma de evaluar el grado
de especializacion de la

empresa es observar si ha sido
acreditada y certificada.

Foto: Aeded.



Atlas Copco proporciona sus implementos hidrdulicos a la obra en Ila localidad .
alemana de Lorch

Demoler un puente _
sin interrupcion
alguna

En el marco de la renovacion de la conexién de la carretera nacional 297 con la carretera
nacional 29 en Lorch (Alemania), la empresa FWA Fischer Weilheim Abbruch GmbH & Co.
KG recibi6 de la Presidencia del Gobierno de Stuttgart el encargo de demoler el antiguo
puente de la B297 sobre la B29. El puente de dos tramos de hormigén armado pretensado
tenia una masa de 3.000 toneladas. En la demolicién era imprescindible evitar dafios en la
carretera nacional que estaba totalmente cerrada al trafico. Para ello, se utilizaron imple-
mentos hidraulicos Atlas Copco.

., cinco martillos hidrdulicos Atlas Copco: de los modelos
7 HB 3000, HB 4200 y HB 7000.




que la estructura del puente, ademas de

tener una pendiente longitudinal y
transversal, estaba curvada en un radio de
280 metros en la horizontal. Ademas, ligera-
mente desplazado, 15 metros por debajo del
puente, existia un paso para el trafico vecinal
que debia mantenerse siempre accesible para
la entrada de vehiculos de salvamento.

I a dificultad en esta demolicién residia en

Vigas maestras

Mientras los dos HB 3000 derribaban por arri-
ba el tablero del puente de 30 cm de grosor,
las dos mordazas demoledoras CC 3300 U, asi
como la mordaza demoledora CC 6000 U se
encargaban del derribo de las vigas margina-
les. A continuacion, se destruyeron las vigas
maestras con una seccion de cuatro metros
cuadrados de hormigdn con los dos martillos

Caterpillar

Debido a estos condicionantes, fue necesario hidraulicos HB 4200 y el HB 7000. La mordaza también
crear un concepto estatico en el que estuvie- demoledora CC 3300 S, hizo aficos la arma- e e s

sen determinados de forma detallada todos dura pretensada longitudinal de forma que participo en
los pasos de la demolicion. El concepto debia cupiese en los contenedores colocados de o 7
asegurar la estabilidad estatica durante el forma que pudiera retirarse de inmediato, Ia OperaClon
derribo, ac.iemas Qe impedir en todo momen- una vez llenos. ' aportando una
to cualquier peligro para las personas, las Una vez acabada la primera etapa, la mordaza

maquinas y el medio ambiente. demoledora CC 6000 U pudo hacer gala de su excavadora de
En primer lugar hubo que realizar un cierre enorme fuerza y su anchura de boca de 1.400 .
total, seguido del desmontaje de los quitamie- milimetros para demoler el contrasoporte. ruedaS y cinco
dos. A continuacion se procedié a proteger la Gracias a la utilizaciéon de esta gran mordaza

carretera nacional B29 mediante un recoge- demoledora, la empresa encargada pudo eXCGVGdOraS de
escombros hecho de material reciclable. Final- derribar sin mayor esfuerzo los fuertes muros orugas

mente, la flota de maquinas Caterpillar com-
puesta por una excavadora de ruedas y cinco
excavadoras de orugas, equipadas con marti-
llos hidrdulicos y mordazas demoledoras Atlas
Copco, comenzé con la demolicion del puen-
te. Se utilizaron un total de cinco martillos
hidraulicos de los modelos HB 3000, HB 4200
y HB 7000, apoyados por mordazas demole-
doras de los modelos CC 3300 U, CC 3300Sy
CC 6000 U.

externos de un metro de ancho y su consi-
guiente armadura. A continuacién se volvié a
utilizar el martillo hidraulico de 7 toneladas
que derribé totalmente, en un tiempo mini-
mo, el contrasoporte. Cuando concluyeron
los trabajos de demolicién, el hormigén se
traté y rompid in situ en la misma obra, que-
dando disponible para volver a formar parte
de una nueva carretera y asi proteger el
medio ambiente.
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Alemania, el Benelux e Italia son los paises menos afectados por la crisis, .
segun un informe presentado por Ipaf

El sector europeo de C
las plataformas aéreas

crecera un 5% anual

Los ingresos del alquiler de plataformas elevadoras moviles de per-
sonal (PEMP) en los 11 paises europeos objeto de estudio se man-
tuvieron estables y se calcula que ascendieron a 2.200 millones de
euros en 2010. Esta cifra representa alrededor del 85% del mercado
total europeo (conformado por los 27 paises de la UE mds Noruega),
que habriaalcanzado un valor aproximado 2.600 millones de euros,
gracias al mercado de alquiler de PEMP.
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Distribucion del mercado de alquiler de PEMP en
Europa en 2010 (en millones de euros). Total: 2.178
millones de euros. Fuente: Ducker Worldwide para Ipaf.

bras de Tim Whiteman, director ejecutivo de
la International Powered Access Federation
(Ipaf) . “No existe un mercado europeo 'per
se} sino que se trata mas bien de un mercado
multinacional conducido por especialistas
como Alemania, el Benelux e Italia, paises
menos afectados por la crisis y que han rea-
nudado su crecimiento mds rapidamente”.
Los resultados estan basados en estudios
independientes de Ducker Research. La
muestra de empresas entrevistadas para
estos estudios representa aproximadamente
un 60% del mercado total de alquiler de
PEMP. El estudio europeo abarca 11 paises:
Bélgica, Dinamarca, Finlandia, Francia, Alema-
nia, Italia, Paises Bajos, Noruega, Espafa, Sue-
cia y Reino Unido. En el informe europeo se
incluyen ademads siete secciones individuales
separadas por pais/region.

Nuevo este afio es el andlisis de la variedad de
flota, comparando la proporcién de tijeras
extensibles y plataformas aéreas de brazo. En
Europa, las plataformas aéreas de brazo
representan alrededor del 46% de la flota,
mientras que las tijeras extensibles suponen
aproximadamente un 49% de la misma. Ipaf
también ha publicado su informe de 2011
sobre el alquiler de plataformas aéreas en EE
UU (Ipaf US Powered Access Rental Report
2011).

“Estos informes de Ipaf tienen un valor incal-
culable en cuanto a que proporcionan una
visiéon general de la situacion actual del mer-
cado de alquiler de plataformas aéreas”, de
acuerdo con Kevin Appleton, director ejecuti-
vo de Lavendon Group, una de las mayores
empresas de alquiler de plataformas aéreas
de Europa. “Los informes identifican futuras
tendencias, cuestiones y oportunidades que
pueden concernir a todos los que operan en
este mercado. Considero que su lectura es
algo esencial y los recomendaria a todos
aquellos responsables de la gestion del alqui-
ler de plataformas aéreas”.

DE

—— —

Acerca de Ipaf

Ipaf (International Powered Access Federation) es una asociacion sin
animo de lucro que fomenta el uso efectivo y seguro de plataformas
aéreas a nivel mundial. Entre sus miembros se encuentran compafii-
as de alquiler, fabricantes, distribuidores y propietarios de maquinas.
Los informes de Ipaf de 2011 sobre el alquiler de plataformas aéreas
en EE UU y Europa estan disponibles en inglés y pueden adquirirse
en www.ipaf.org/reports
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MERCADO

Las diversas crisis entre 1994 y 2002 presentan factores que no estdn representados
en los indices, seguin explica Nerea San Martin en una tesis de la UPV/EHU

Los indices de riesgo

no predicen el futuro =

economico de un pais

El colapso econémico de México en 1994, con repercusion
mundial, fue indicativo de que algo estaba cambiando. La
globalizacion del mercado ha dado pie a crisis diferentes
a las anteriores: ocurren en paises emergentes y aparen-
temente estables, y se produce un efecto contagio entre
estados. Nerea San Martin ha estudiado las caracteristicas
que presentaban los paises que sufrieron una crisis entre
1994 y 2002 meses antes de caer en ella, y las ha compa-
rado con las variables por las que se rigen los indices de
riesgo pais mas utilizados (Euromoney e ICRG); y ha com-
probado que algunas no coinciden. Por lo tanto, dichos
indices no prevén las vulnerabilidades que pueden origi-

nar una crisis.

sidad del Pais Vasco), se titula Crisis mo-

netarias y financieras externas e indices
de riesgo pais: un analisis de capacidad pre-
dictiva en el periodo 1994-2002.
San Martin ha remarcado que el riesgo pais y
las crisis se deben estudiar como dos asuntos
estrechamente relacionados. Su punto de par-
tida ha sido el analisis de las crisis externas
mas relevantes ocurridas entre 1994 y 2002,
para buscar similitudes entre ellas.

S u tesis, defendida en la UPV/EHU (Univer-

Inversiones arriesgadas y

a corto plazo

Los paises que sufrieron alguna crisis en este
periodo tenian un régimen cambiario anclado
al dolar estadounidense y se regian principal-
mente por la liberalizacién comercial. Su creci-
miento econémico dependia en gran medida
de las inversiones externas; inversiones que,
ademas, eran a corto plazo y en proyectos de
gran rentabilidad pero alto riesgo. La falta de
supervision, una inflacién y un déficit por
cuenta corriente elevados (excepto en Corea
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Nerea San Martin.

del Sur, Brasil y Turquia) y los problemas de
liquidez respecto de las reservas exteriores
eran otras caracteristicas de estos paises.

Por otra parte, la privatizaciéon poco transpa-
rente de empresas publicas, un elevado déficit
publico, la incapacidad del gobierno para
recaudar impuestos y el endeudamiento del
sector publico también pudieron influir en las
crisis, especialmente en México, Brasil, Rusia y
Argentina. En cuanto a los paises asidticos,
resulta llamativo que presentaran unas cuen-
tas publicas aparentemente saneadas justo
antes de la crisis. Asimismo, cabe destacar en
este continente el sobreendeudamiento exte-
rior del sector privado, la dependencia respec-
to a las exportaciones y la sobreinversion espe-
culativa en el mercado bursétil e inmobiliario,
con la consiguiente formacion de burbujas.
San Martin ha definido una serie de variables
que reflejan algunos de los factores clave pre-
viamente mencionados, y que, por lo tanto,
podrian servir como patron para prever epi-
sodios de crisis monetarias y financieras
externas.




Faltan variables clave

A continuacién, la investigadora ha compa-
rado dichas variables con aquellas por las
que se rigen los indices de riesgo pais Euro-
money e ICRG, y ha concluido que estos
presentan ciertas deficiencias. Por ejemplo,
en ninguno de los dos se analizan la situa-
cién interna y externa del sector bancario o
la evolucién del mercado bursatil. Asimis-
mo, Euromoney omite variables como el
equilibrio en el presupuesto publico, la
liquidez externa o el tipo de inflacién, mien-
tras que el ICRG hace lo propio con la evo-
lucién del tipo de interés o la confianza de
los mercados internacionales en el pais.

Asi las cosas, la tesis concluye que, debido a
dichas deficiencias, ninguno de los dos indi-
ces refleja de forma anticipada las vulnerabi-
lidades econémico-financieras de un pais, y
que, por lo tanto, son incapaces de prever un
episodio de crisis a medio plazo. De todas
maneras, el Euromoney parece ser algo mas
fiable que el ICRG. A pesar de que el ICRG
incluye mas variables clave, en el Euromoney
cobran mds importancia las de tipo financie-
ro (relacionadas con la deuda) y aquellas
sobre las expectativas de mercado (riesgo
politico, etc.), y son estas, precisamente, las
que muestran mayor capacidad para diferen-
ciar entre paises con riesgo y sin riesgo.

Nuestra Garantia:
24 \Meses

Sobre la autora

Nerea San Martin Albizuri (Bilbao, 1981) es licenciada en Administra-
cion y Direcciéon de Empresas, diplomada en Estudios Avanzados y doc-
tora en Finanzas. Ha realizado la tesis bajo la direccion de Arturo Rodri-
guez Castellanos, decano de la Facultad de Ciencias Economicas y
Empresariales de la UPV/EHU (Bilbao). Asimismo, la ha presentado en
el Departamento de Economia Financiera II de dicha facultad. En la
actualidad, San Martin es investigadora y profesora contratada del
mismo departamento.

Asumir la incertidumbre

El fallo en la previsidn de las crisis contempo-
raneas obliga a establecer nuevos métodos
que midan correctamente el riesgo pais.
Como punto de partida, San Martin puntuali-
za que se debe asumir la incertidumbre
como una caracteristica propia de la globali-
zacién econdmica-financiera, y dejar de ver
los acontecimientos como algo facilmente
previsible. Recalca que los nuevos métodos
deben identificar las fuentes de riesgo mas
importantes, regular para controlar la evolu-
cion de los fendmenos econémicos menos
sostenibles y recordar que los paises estan
ahora sometidos al efecto contagio.
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Desde 2007, la Junta andaluza ha invertido 715 millones de euros en .
actuaciones de conservacion, seguridad vial y renovacion de pavimentos

Mas de 12.600 -
kilometros de

carreteras sequras
en Andalucia

La Junta de Andalucia ha destinado desde 2007 un total de 715 millones de euros
a actuaciones de conservacion y seguridad sobre 3.641 kildémetros de carreteras
—mejoras de firme y renovacion de pavimentos—, y sobre 8.979 kilometros adi-
cionales en obras de mejora de seguridad vial. En opinion de la consejera de Obras
Pablicasy Vivienda del Ejecutivo andaluz, Josefina Cruz Villalén, los recursos para
carreteras “deben destinarse cada vez en mayor medida a su correcta conserva-
cién y adecuacion permanente, frente a grandes inversiones en nuevas infraes-
tructuras, siguiendo la tendencia en paises del entorno europeo una vez com-
pletada la red de vias de gran capacidad”.

La Consejeria de Obras Piblicas
andaluza casi ha doblado la
inversion en conservacion y
seguridad vial en los dltimos
cuatro ejercicios.




del Parlamento andaluz el pasado 25 de

mayo para informar sobre el seguimien-
to del Plan de Infraestructuras para la Sosteni-
bilidad del Transporte en Andalucia (Pista
2007-2013), asegurd que el balance de ejecu-
Cion es “razonablemente positivo’, pero que el
Gobierno autonémico es “consciente” de las
actuales limitaciones presupuestarias. La inver-
sién en conservacién y seguridad vial, recordd
la consejera, ha ido ganado peso en el conjun-
to de las inversiones efectuadas en carreteras,
desde el 17,7% de 2004 al 29% de 2009.
En este punto recalcé que la voluntad de la
Junta es seguir gestionando los recursos dis-
ponibles con eficiencia y responsabilidad
para avanzar y mantener la hoja de ruta mar-
cada en el Pista, que ha conseguido ya supe-
rar el déficit que Andalucia tenia en infraes-
tructuras del transporte y esta ahora en el pri-
mer nivel de dotacion en carreteras y ferroca-
rriles en el entorno europeo. No obstante,
Cruz Villalén reconocié que todavia quedan
infraestructuras por realizar, principalmente
las metropolitanas.
El Pista prevé la construcciéon de 193,7 kil6-
metros en los entornos metropolitanos en
vias de competencia autondémica (circunvala-
ciones, rondas, distribuidores), de los cuales el
44% se encuentra en servicio o ejecucion y el
42% en proyecto. Ademas, desde la aproba-
cién del Pistay en el marco del Plan Mascerca,
se han puesto en servicio obras con una lon-
gitud de 927 kilémetros, que han supuesto
actuaciones de mejora y ampliacién con una
inversién total de 1.290 millones.

Cruz Villalén, que comparecié en el Pleno

Un 69% de carreteras ya ejecutado

En materia de carreteras, los objetivos se diri-
gen a completar la red de gran capacidad y
largo recorrido, reforzar y ampliar los distri-
buidores metropolitanos, en complementa-
riedad con la red estatal, mejorar las condicio-
nes de accesibilidad y seguridad de la red
convencional de competencia autondémica.
Las inversiones realizadas por la Junta ascien-
den ya a 2.539 millones de euros, lo que supo-
ne un 69% ya ejecutado con respecto a las
previsiones del Pista en el horizonte 2013.

La consejera también destacé que en Andalu-
cia existen 2.654 kildémetros de autopistas,
autovias y carreteras de doble calzada en ser-
vicio, lo que equivale a una densidad de 317
kildémetros por millén de habitantes, una de
las mas altas de la Union Europea. El 93,5% de
la poblacion andaluza se encuentra a menos
de 25 minutos de la red viaria de gran capaci-
dad, y se ha conseguido una sensible mejora
en la accesibilidad entre 2006 y 2010, pues
530.000 andaluces mas se han integrado en
este radio. Cruz Villalén anadié que el “buen
estado”de las vias redunda en parte en que se
hayan reducido los accidentes mortales (551
en 2003, 258 en 2010), resaltando que en el
ultimo barémetro del liesa las carreteras y
obras publicas figuran en segundo lugar

E1 93,5% de la poblacion andaluza se encuentra a menos de 25 minutos de la red viaria de
gran capacidad.

entre las politicas que los ciudadanos consi-
deran que han experimentado una mejora.
Una de las principales apuestas de la Junta
por fomentar una mayor movilidad sostenible
en las areas de mayor concentracion de
poblacion es dotar a los principales ambitos
metropolitanos de un modo de transporte
publico masivo, ya sea metro o tranvia, que
disuada del uso del transporte en vehiculo
privado por su fiabilidad, seguridad, calidad y
competitividad en tiempos de viaje. Se trata
de uno de los ejes del Pista con mayor volu-
men de inversién prevista y, hasta la fecha, se
han destinado mas de mil millones; en este
punto, ha recordado el éxito del Metro de
Sevilla, la ejecucion de los metros de Granada
y Mélaga, asi como los tranvias de Jaény de la
Bahia de Cadiz.

Las infraestructuras metropolitanas son la
asignatura pendiente, aunque se prevé una
inversion de 1.290 millones

en obras de ampliacion y mejora
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A través del fomento de la

red ferroviaria, la Junta de
Andalucia pretende potenciar
un modelo intermodal en el
transporte de mercancias.

Competitividad del transporte

La Junta de Andalucia, al igual que la Unién
Europea y Espana, apuesta por un nuevo sis-
tema de transporte de mercancias de caracter
intermodal, donde la potenciacién del trans-
porte maritimo y ferroviario equilibre el uso
de los distintos modos de transporte, y la acti-
vidad logistica facilite su éptimo funciona-
miento, ha incidido la consejera. El Pista esta-
blecié un conjunto de areas logisticas, unas
vinculadas a los principales puertos y otras en
el interior, ahora integradas en la Red Logisti-
ca de Andalucia, que prevé disponer de mas
de 1.600 hectareas de suelo logistico de pri-
mer nivel, con inversiones ejecutadas en la
presente legislatura de 72 millones de euros.
Por otra parte, en el periodo 2007-2010 se
han puesto en servicio cinco estaciones de
autobuses (Berja, Cuevas del Almanzora,
Almonte, Peal de Becerro y Puente Génave)
con una inversion de 1,4 millones. Siete esta-
ciones mas estan en construccién por un
importe de casi siete millones y una pobla-
cién servida de 162.000 personas. Al respecto,
la consejera ha recordado que ya se ha com-
pletado la creacién de los nueve Consorcios
de Transporte en todas las dreas metropolita-
nas, integrados por 192 municipios y una
poblacion residente superior a los 5,4 millo-
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El 93,5% de la poblacion se ﬁ

encuentra a menos de 25
minutos de la red viaria de gran
capacidad, y se ha mejorado ~-
nsiblemente la accesibilida:

=

Siete estaciones mds estdn en construccion por
un importe de casi siete millones de euros y una
poblacion servida de 162.000 personas

nes. Ya se han expedido 629.813 tarjetas de
transporte, lo que supone uno de cada ocho
habitantes de los municipios consorciados
cuentan con tarjeta de transporte, que regis-
traron casi 50 millones de viajes.

En materia de puertos, la inversion en la
ampliaciéon, mejora y modernizacién de los
35 puertos de titularidad autondémica ha
ascendido a 115 millones de euros. Se ha
incrementado en 3.000 el numero de atra-
ques nauticos en estas instalaciones, que tie-
nen una capacidad de 19.391 atraques con
prevision de alcanzar los 25.000 en 2013. Se
han finalizado las ampliaciones de Adra
(Almeria), La Alcaidesa (La Linea), Chipiona
(Cadiz) y Punta Umbria (Huelva). En ejecu-
cion se encuentran la ampliacion de los
puertos de Mazagdén (Huelva) y Garrucha
(Almeria), y se estd modernizando las instala-
ciones pesqueras, comerciales e industriales
de diversos puertos.



Coémo conseguir un tiempo de vida mdximo en las cadenas de caucho (J'Track) y almohadillas de caucho

Mantenimiento de las cadenas de caucho

Aunque Global Track Warehouse (GTW) presta toda su atencion al disefio y fabricacion de sus
orugas de goma (J'Track) y almohadillas de goma. La compania recomienda que se tomen
unas medidas basicas para maximizar su tiempo de vida.

1. Evitar el desgaste prematuro causado 6. Minimizar la exposicion al sol, esto 9. Antes de comprar una rampa para car-

por ambientes de trabajo como terrenos
rocosos, gravilla, demoliciones de hor-
migon/cemento, restos de metal, etc...

2. Cuanto mas cuidadoso sea el operador
al utilizar equipos con cadenas de goma
o almohadillas de caucho, mejor serd su
rendimiento y menor su desgaste.

3. Evitar la exposicion a agentes contami-
nantes como sal o aceite. Si la oruga de
goma /almohadilla de caucho ha sido
contaminada, debe limpiarse inmedia-
tamente.

4. Antes de instalar una cadena de goma
nueva, se deben verificar los compo-

ayuda a reducir el proceso de envejeci-
miento. El rango de temperatura de
trabajo normal esta entre -25 y +55 °C.
Si es necesario, reducir la velocidad en
temperaturas extremas.

. Controlar la tension de la cadena de

caucho de manera regular.

. Para minimizar un desgaste innecesa-

rio de cadenas de caucho/almohadillas
de goma y componentes de rodaje
siempre:

Alternar giros a ambos lados

Subir y bajar cuestas en lugar de cru-
zarlas

gar una maquina o de adquirir cadenas
de goma/almohadillas para una rampa
existente, hay que asegurarse que su
disefio permite un minimo dafo a las
cadenas de goma/almohadillas de
goma:

« Comprobar que su anchura (si aplica)
permite almohadillas de caucho de
clip. Elimina dafos a su rampayy a las
almohadillas de caucho.

Las crucetas estan a la distancia pre-
cisa para evitar que pellizquen las ca-
denas de caucho/almohadillas caucho.
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nentes de rodaje. Pueden necesitar
reemplazarse.

5. Hay que tratar de mantener los com-
ponentes de rodaje siempre limpios
para evitar dafnos que puedan causar
cuerpos extrafios o barro.

Evitar girar sobre su eje o dar vueltas
Conducir con las dos cadenas de go-
ma al mismo nivel de superficie
Evitar golpear bordillos o muros con
el lateral de sus cadenas de goma/al-
mohadillas

GLOBAL TRACK WAREHOUSE

iMaxima durabilidad y fiabilidad
J'Track - Cadenas de Cauchog /P ma competitivet

Disefiadas para cumplir los
requerimientos de una gran variedad
de fabricantes y modelos de maquinas

NUEVO ALMACEN
EN ESPANA
jPLAZO DE ENTREGA
INMEDIATO!

No hay empalme: Su fuerza
lengitudinal es un 40% superior
que las cadenas de caucho
tradicionales con nicleo
interno superpuesto

Temperatura de
vulcanizado

y humedad en
fabrica
optimizadas
para la calidad
inherente de las
cadenas de caucho

Caucho de primera
calidad fusionado,
para alargar
la vida

de la cadena

Cables de
acero

inoxidable Dibujo que reparte la presién
de alta sobre la tierra mientras que optimiza
resistencia su agarre y tiempo de vida
mecdnica:

anti-corrosion

También fabricamos almohadillas
de caucho para cadenas de acero

Contacto: Javier Jiménez : ;
Telf. 91 315 77 11 » Fax 91 733 23 22 + E-mail: ventas@gtwspain.com PRECIOS MAS AJUSTADOS
www.gtwspain.com Feginyelumen ce podido
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En Madrid se dieron cita 78 empresas expositoras y un total de 288 marcas

Expomatec 2011, Feria de Infraestructuras, Maquina-
ria de Obra Civil, Extracciéon y Mineria, cerré su pri-
mera edicion el pasado 28 de mayo, en la Feria de
Madrid, con un total de 5.371 profesionales registra-
dos, vinculados todos ellos al sector de las infraes-
tructuras, con alta cualificacion y poder de decision.
El salén, organizado por Ifema, segtn datos de la orga-
nizacién, juntamente con el Grupo TPI, ocup6 una
superficie neta expositiva de 10.000 m?y reuni6 la par-
ticipacion de 78 empresas expositoras y 228 marcas
representadas, con presencia de algunas de las firmas
lideres del sector, que mostraron lo mas avanzado en
maquinaria y tecnologia.

salon relativa a la segmentacion

de los visitantes, los sectores pro-
fesionales con mayor peso fueron
empresas constructoras, que han
supuesto el 18,06% del total de visitan-
tes, seguido de Administraciones Publi-
cas, con un 12,32%; empresas alquila-
doras, un 11,80%; concesionarios y dis-
tribuidores, un 11,39%; subcontratistas,
un 10,92%; consultores e ingenieros, un
9,82%; minerias y canteras, un 9,08%;
fabricantes, un 8,81% y otros profesio-
nales, un 7,81% del total.

Seg(m la estadistica realizada por el
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Asimismo, los sectores de actividad de
mayor presencia han sido movimiento
de tierras, que representd un 10,23%,
seguido del de carreteras, con un 8,26%;
tunelacion, con un 8,58%; demoliciéon y
reciclaje, un 7,74% y perforacion, con un
7,38%. Tras ellos figuran, extractivos y
minerias (6,66%); compactacion (6,45%);
tratamiento de aridos y fabricacion de
materiales (5,98); ferrocarril (5,79%);
empresa constructora e ingenieria
(5,36%); fabricacion y aplicaciones de
mezclas (5,54%); accesorios e implemen-
tos (5,04%); generadores de energia
(4,48%); vehiculos construccion obra civil
(4,22%); manipulacién de carga (4,18%),
y elevacién de materiales (4,11%).

Un dato destacado de esta primera
edicién de Expomatec ha sido la con-
vocatoria de profesionales proceden-
tes de todas las Comunidades Auténo-
mas, destacando tras Madrid, Castilla
La Mancha; Castilla y Ledn, Cataluiia,
Andalucia, Pais Vasco y Comunidad
Valenciana, lo que confirma, a juicio de
los organizadores, "la idoneidad que

supone la organizacion de una feria de
estas caracteristicas en Madrid (centro
de decisién de numerosos contratos
de obra publica)".

“Foro idéneo para el sector”

Las notas que resumen al cierre de la
feria, de acuerdo con la valoracion de
algunas de las empresas participantes,
son el nivel profesionalidad y la repre-
sentatividad de los profesionales, una
afluencia de visitantes marcada por la
actual situacion del mercado, el pro-
grama de jornadas como valor afadido
y la oportunidad de la feria, como “foro
idéneo para el sector”.

El director general de Sandvik, Juan
Sanz, destacé el nivel de los visitantes,
si bien con necesidad de que se poten-
cie la afluencia en proximas ediciones.
En términos similares se pronuncié el
responsable de la Divisién de Asfalto
de Emsa, Manuel Alvarez, quien reseid
el gran interés suscitado por los
encuentros paralelos y, muy en parti-
cular, las VI Jornadas Nacionales de la

SN, N

Los sectores de
actividad con mayor
presencia han sido
movimiento de tierras,
conun 10,23%,
sequido de carreteras,
con un 8,26%

Asociacion Espanola de Fabricantes de
Mezclas Asfalticas (Asefma), cuya
afluencia debia “capitalizarse hacia el
salén con la posible celebracién en
préximas ediciones dentro del propio
pabellén”. También resalté el “alto per-
fil” de los profesionales que acudieron
a su stand. En este sentido, aclaré que
esta feria, para sus intereses, “esta feria
es mucho mejor que otras, por su
dimension nacional y su proyeccion
internacional”. “Desde Emsa aposta-
mos por Expomatec y queremos que
sea la feria de referencia para el sector”,
afirmo Alvarez.

Mas difusion para las

jornadas técnicas

Por su parte, Luis Puertas, director
comercial de Volvo Maquinaria de
Construccién, “ha visto cumplidos sus
objetivos en Expomatec 2011 ya que
ha supuesto una oportunidad excelen-
te para atender a nuestros clientes, en
un magnifico entorno”. En cuanto a la
afluencia de visitantes, sefiala que esta
en consonancia con el dificil entorno
econoémico en que se mueve este sec-
tor, explicando que “no hay comprado-
res, ahora mismo en Espafa no hay
mercado”. Afirmaciones que coinciden
con algunos de los mensajes de las jor-
nadas que se han desarrollado estos
dias, de forma paralela a la exposicion
comercial, y que hablan de la necesi-
dad de reforzar la internacionalizacion
de nuestras empresas y de abrirse a los
mercados exteriores. En relacién con
las jornadas técnicas, pidié “una mayor
difusién” de las mismas en préximas
ediciones.

Empresas como Atlas Copco, Riegos Pro-
gramados, Aritema y Maquinter, tuvie-
ron oportunidad de participar, a través

A la feria, debido a
estratégica, acudie
profesionales proce
todo el territorio n,

de conferencias sobre sus tecnologias y
productos, en el Foro de Expositores.

e
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Las compaiiias destacan la necesidad
de potenciar la afluencia en los préximos arios

&.."\-_k

El nivel de profesionalidad y la representatividad de los profesionales fueron uno de los aspectos mas destacados por los visitantes.

La estrella de estos encuentros fue el |
Congreso sobre Infraestructuras vy
Construccion, Foro Expomatec 2011,
organizado por el Grupo TPI. Dicho
foro, que se desarrollé entre el 24 y el
27 de mayo, arrancé con el repaso de
los factores de competitividad y la
internacionalizacion. En la segunda jor-
nada, se incidi6 en la necesidad de
mantener la inversion en infraestructu-
ras, y en distintos modelos de financia-
cién alternativos, ante las dificultades
para conseguir créditos bancario, tales
como la emisién de obligaciones por
parte de las empresas concesionarias,
la profundizaciéon en la colaboracién
publico-privado, o el ‘pago por uso’ de
las infraestructuras. En cuanto a la ges-
tion de las infraestructuras, los ponen-
tes resaltaron que tanto el sector publi-
co desde la colaboracion, como el pri-
vado desde la competitividad, llegan a
un objetivo comun, el de “aumentar la
musculatura tecnolégica”

El tercer dia se centro en las claves del
mercado de la subcontratacion en
Espafia, en donde se apel a la unidad
del mismo para encarar la reduccién de
la actividad y los margenes cada vez
mas ajustados, y los retos en demoli-
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ciény gestion de residuos, en donde se
hace necesaria una especializacion y
ofrecer un valor afadido en los traba-
jos de demolicién. La especializacién
también es imprescindible para vender
y alquilar maquinaria, como se puso de
manifiesto en la Ultima jornada, junto
con una estrategia de internacionaliza-
cién que consiga nuevos nichos de
mercado en el exterior.

Mezclas asfalticas

Expomatec acogi6 también las VI Jor-
nadas Nacionales Asefma, clausuradas
el 26 de mayo, por el director general
de Tréfico, Pere Navarro. El director
general de Asefma, Juan José Potti,

Sin zanjas

arropado por otros responsables de
este segmento econdémico y por los
400 asistentes a estos encuentros,
denuncié la “notable reduccion” regis-
trada en la inversion en el manteni-
miento de la red viaria en los ultimos
anos, lo cual repercute en la seguridad
del pavimento. Se aprovechd el
encuentro para entregar el premio a la
mejor comunicacion libre a la de ‘Pavi-
mentos Asfélticos Sostenibles, de la
firma Servid Canté. Se trata de una
mezcla asfaltica capaz de absorber el
calor del sol y reutilizarlo posterior-
mente como energia. Ademads, Asef-
ma presentod los logros obtenidos por
su Proyecto Fénix. Finalmente, se pre-

Las tecnologias sin zanjas también fueron objeto de andlisis en el marco de las
jornadas de la feria. Asi, se explicaron los tltimos adelantos que permiten reali-
zar la sustitucion de canalizaciones subterraneas en las ciudades sin recurrir a
molestas obras, de la mano de la Asociacion Ibérica de Tecnologia sin Zanja
(IbssT). La entidad aproveché el encuentro para presentar la Carta de las Ciuda-
des sin Zanja y para postular a Madrid como sede oficial de la 322 edicion del
International No Dig 2014, el Congreso Mundial y Exposicion Universal sobre la
Tecnologia sin Zanja, un evento que finalmente se celebrara también en Madrid.



Anefa denuncio un
descenso de actividad
del 60% en el sector
de los dridos

sentaron los proyectos y desarrollos
que se estan realizando en los cinco
paises invitados a las jornadas, China,
India, Brasil, México y Emiratos Arabes
Unidos.

Por su parte, Aetos (Asociacion Espafiola
de Tuneles y Obras Subterraneas) orga-
nizé el dia 26 de mayo, una jornada
sobre‘Procedimientos de Construcciony
Equipos de Seguridad de Tuneles: Exper-
tos en la materia analizaron los avances
que se estan logrando en la mejora de la
seguridad frente a incendios en tuneles,
un tema que despierta gran inquietud
social, sobre todo a raiz de los desgracia-
dos accidentes ocurridos hace tiempo
en tuneles centroeuropeos.

Durante la celebracién del Foro Expomatec se abordaron algunas de las cuestiones clave para

la mejora del sector.

La Asociacion Nacional de Empresarios
Fabricantes de Aridos (Anefa) denun-
ci6 el descenso de la actividad del sec-
tor que representa, en los Ultimos tres
afos, que ha caido hasta un 60%. Otros
encuentros que se desarrollaron den-
tro del salén fueron una jornada sobre

el ‘Aprovechamiento Energético de las
Infraestructuras Urbanas Subterraneas,
a cargo de la Comunidad de Madrid y
de Fenercom, y la jornada sobre ‘Inno-
vacion en Maquinaria de Construccién;
a cargo de la Plataforma Tecnoldgica
de la Construccioén (PTC).

Robit

ROCKTOOLS

GlsSUMINISTROS
GUILLEMET

LA CORUNA desde 1983

Teléfonos: 981 915 747 - 981 915 746
Fax: 981 915 748
comercial@suministrosguillemet.com
www.suministrosguillemet.com

Accesorios y Maquinaria de Obras Publicas y Mineria
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B> VISTO EN

Twice - Technical Trading

Twice Technical Trading ofrece las mejores soluciones
en la venta de repuestos y piezas para el mantenimiento
de maquinas industriales en el mercado de la construc-
ciony las obras publicas. Con espiritu innovador y tecno-
logico, Twice TT pretende contribuir al aumento de la
productividad de sus clientes mediante la rapidez y la
eficacia en su atencidn.

Twice TT ofrece como agentes de negocios los mejores y
mas grandes productores mundiales y ofrece en su cata-
logo de productos, las principales marcas de la industria.
Teniendo como clientes las mayores constructoras y em-
presas de obras publicas, Twice TT ofrece repuestos pa-
ra maquinas que operan en mas de 15 paises.

C/ Nevero Quince, N 56 - Poligono Industrial EL Nevero
06006 Badajoz (Espana) e Tel. +34 924 276 176
Fax +34 924 276 176 e info(dtwice-tt.com

Biurrarena, S.C.

En la recién celebrada feria Expomatec 2011 en la Feria
de Madrid, la empresa Biurrarena Maquinaria mostro
parte de su nueva serie de excavadoras y cargadoras
Hyundai, y otros productos representativos de su amplia
oferta de soluciones en el sector de la recuperacion y del
reciclaje. Concretamente, un precribador Terex Finlay
modelo 863y el pretriturador de alto par Hommel mode-
lo VB750 DK. Esta casa donostiarra esta dedicada a la
comercializacion y asistencia técnica de implementos
para la construccion y las obras publicas.

Donosti Ibilbidea, 28 - Pol. Bidebitarte - Apdo. 40
20115 Astigarraga (Gipuzkoa) o Tel. +34 943 554 354
Fax +34 943 555 360 e infoldbiurrarena.com
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Twice Global Solution

Twice Technical Trading dispone de una solucién global,
funcionando como Unico interlocutor entre la fabrica y
el cliente final para una gran variedad de categorias de
repuestos y marcas. La gran ventaja para el cliente final
es que obtiene todos los repuestos a partir de un
mismo proveedor. Por eso, Twice TT es un agente pre-
ferencial en la provisién de recambios y equipos para
maquinas para construccioén y obras publicas a nivel
internacional.

Twice Global Solution provee repuestos para marcas
como Caterpillar, Komatsu, Volvo, Hitachi, CNH, Dynapac
y Deutz, entre otras, asi como para méaquinas de mo-
vimiento de tierras, de pavimentacion y compactacion,
gruas, maquinas ligeras, motores, cajas de velocidadesy
transmisiones,
compresores y ge -
neradores, equipos
de perforaciéon vy
martillos, orugas,
cazos, dientes, ho-
jas, cristales, fil-
tros, etc.

www.twice-tt.com

Criba sobre orugas para trabajo
pesado
La Terex Finlay 863 trabaja en aridos, arena y grava

Es una criba orientada hacia delante robusta y compac-
ta. Esta planta movil y flexible puede trabajar en aridos,
arena y grava, tierra vegetal y aplicaciones en demoli-
cion de construcciones y de reciclaje en los que el espa-
cio de obra es reducido. La planta complemente auté-
noma se puede plegar hidraulicamente y dejar lista para
su transporte en menos de una hora, de modo que la
maquina es idénea para
contratas de cribado. La
planta tiene capacidad
para procesar a una ve-
locidad de 250 toneladas
por horay puede alimen-
tarse mediante un tritu-
rador sobre orugas o una
excavadora.

www.biurrarena.com



SIGNUS Ecovalor, S.L.

SIGNUS Ecovalor, entidad espanola sin animo de lucro, fue
constituida en mayo de 2005 por los cinco principales fa-
bricantes e importadores de neumaticos del mundo que
operan en Espana en virtud del Real Decreto 1619/2005
sobre gestion de NFU. Hoy hay mas de 200 empresas adhe-
ridas a este sistema cuya mision es garantizar la gestion
sostenible de los NFU.

SIGNUS Ecovalor estuvo presente en Expomatec para dar
a conocer la actividad que realiza en la gestion de los neu-
maticos usados en Espana, asi como el papel que desem-
pena para lograr maximizar el valor de todos sus compo-
nentes, a través del desarrollo de nuevas aplicaciones y de
nuevos mercados de destino de los materiales.

Caleruega, 102, 5° ¢ 28033 Madrid
Tel. +34 917 680 434 o Fax: +34 917 680 767
infoldsignus.es

Dalper Maquinaria y Accesorios, S.L.

Dalper tiene, desde su creacion en el ano 2000, como
principal objetivo el mercado de la perforacion, en su
sentido mas amplio. Partiendo de este ambito abarcan
una serie de sectores muy distintos y diferenciados. Con
el objeto de atender a estos mercados, la compaiiia se
divide en tres areas fundamentales: tuneles, ejecutados
tanto con el sistema tradicional (perforacion y voladura)
como con tuneladora (TBM); obra publica y canteras; y
cimentacion. Para dar servicio a estos sectores tan dife-
renciados Dalper cuenta con una gran gama de produc-
tos, mediante acuerdos de colaboracion y representa-
cion de firmas extranjeras de reconocido prestigio.

Calle del Nogal, 3 - Pol. Ind. Los Nogales
28110 San Sebastian de Los Reyes (Madrid)
Tel. +34 916 534 801 o Fax +34 916 293 179
administracion@dalpersl.com

www.dalpersl.com

Producto destacado

Mezclas bituminosas con polvo
de neumatico

La reduccion del ruido, la mejo-
ra de la adherencia del vehiculo,
el aumento de la resistencia al
agrietamiento, la prolongacion
de la vida Util y el bajo manteni-
miento que supone, son algu-
nas de las numerosas ventajas
que presenta la utilizacién de
polvo de neumatico fuera de uso
en mezclas bituminosas para la
construccion de carreteras, ademas de contribuir con el
medio ambiente valorizando el neumatico fuera de uso.
Cada vez empieza a ser mas habitual el uso de las mez-
clas bituminosas con caucho, donde las especiales ca-
racteristicas del mismo hacen que los ligantes y las
mezclas adquieran propiedades superiores a las con-
vencionales, redundando en la mejora de las carreteras.
Esta aplicacion estéd llamada a convertirse en nuestro
pais, en los proximos anos, en una de las de mayor con-
sumo gracias a las multiples ventajas técnicas vy
ambientales que se derivan del mismo.

Producto destacado

Aplicaciones de perforacion en
roca dura

Amplio varillaje de extension

Las aplicaciones de perforacion de roca dura exigen la
ingenieria mas avanzada, la ejecucidn de precisidony los
materiales de mas alta calidad que caracterizan a las
herramientas de perforacion Rockmore cuyo varillaje
de extension comprende desde bocas con didmetros
desde 33 a 150 mm, barras con todas las roscas del
mercado, adaptadores standard y a medida, y mangui-
tos de unién y conversion de roscas.
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B> VISTO EN

Model & Co - Modelco Group

L

Model & Co es una empresa especializada en el diseno,
fabricacion y comercializacion de maquinaria de cimenta-
ciones especiales. Desde su fundacion en 1991, el objetivo
de la empresa ha sido siempre el desarrollo de maquinaria
innovadora que retna las exigencias del usuario final, y
mantenerse en estrecho contacto con los problemas que
aparecen en obra con el fin de buscar las soluciones espe-
ciales mas idoneas. La estrella de su stand en Expomatec
fue el grupo compacto de preparacion e inyeccion de lecha-

Agosto, 60 - Pol. Ind. Fin de Semana

Producto destacado

Grupo de preparacion e inyeccion
de lechadas

Con bomba de doble pistdn vertical

El grupo compacto de preparacion e
inyeccion de lechadas GS100 consta
de un mezclador de alta turbulencia
a 1.500 rpm, mediante dos elemen-
tos de mezclado: un impulsor heli-
coidal abierto y una hélice. La dosifi-
cacion de agua se realiza mediante
un deposito de agua ajustable. La
mezcla se trans-
vasa a un agitador
que la mantiene en movimiento
mientras se esta inyectando. Dispo-
ne de una bomba P100PE de doble
piston vertical, accionada hidraulica-
mente y controlada por ordenador
desde una pantalla tactil.

28022 Madrid e Tel. +34 913 121 538
Fax +34 917 478 050  modelco[dmodel-co.com

A.C. Maquinaria, S.L.

AC Maquinaria estuvo
presente en Expoma-
tec mostrando sus pro-
ductos de alquiler, repa-
racion y venta de maqui-
nariay también repuestos
para perforadoras com-
partiendo stand con Agin-
teco Ingenieria, S.L.

Su especialidad es la ma -
quinaria de perforacion
en pequeio diametro,
actividad para la que dis-
pone de maquinas desde
700 kL a 15.000 ki, con
martillo en cabeza o uni-
dad de rotacion.

También disponen de un amplio surtido de bombas de agua
e inyeccion en alquiler.

Completando los servicios al cliente ofrecen una amplia
gama de repuestos nuevos o intercambio y un SAT con fur-
gonetas y camion taller operativo en toda Espaiia ademas
de sus instalaciones de Campo Real en Madrid.

Bronce, 28 ¢ 28510 Campo Real (Madrid)

Producto destacado

Alquiler, reparacion y venta de maquinaria y repuestos
son la especialidad de AC Maquinaria. Entre su amplio
catalogo de productos y servicios, destacan los equipos
de inyeccidn, las reparaciones en maquinaria de perfo-
racion, las bombas de agua para perforacion y repara-
ciones e intercambio de repuestos para martillos.

Tel. +34 918 765 181 o Fax +34 918 765 181 3 3
acmagquinaria@acmagquinaria.com Www.acinaquinaria.coin
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Suministros Guillemet, S.L.

Brocas de botones

Aplicaciones en construcciones, canteras y mineria

La linea de productos de Rocktools cubre todas las
aplicaciones en construcciones, canteras y la mineria
de perforacion y explosion de roca blanda y rocas de
extrema dureza.
Los tuneles son uno de los méas importantes segmen-
tos de clientes para las brocas Robit, ademas de las
: aplicaciones para perforacion de galerias, perforacion
Suministros Guillemet es una empresa familiar dedicada para formar piedras o piezas de concreto y perforacion

a los repuestos para maquinaria de obra, canteras y mi- para el anclaje.
neria. Pone a su alcance bocas de perforacion, varillaje También, los principales clientes de la industria extrac-
integral y extensible, punteros, dientes de pala, equipos tiva han aprobado la calidad de Robit en todo el mundo.

de aires, mallas y rodillos, cementos expansivo, resina
para molinos trituradores... Gran variedad de referen-
cias en stock con los precios mas ajustados.
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Influencia de la estructura porosa frente al transporte generado por gradiente
de presion

y el mar

En los ambientes marinos, donde los hormigones quedan expuestos al ingreso de los iones
cloruroy sulfato fundamentalmente, la bibliografia, [1-4], recomienda que se utilicen cemen-
tos con bajo contenido en aluminatos (sulforresistentes) o cementos con adiciones minera-
les, cenizas volantes y humo de silice principalmente. El objetivo principal de esta eleccion
es intentar minimizar en lo posible las reacciones expansivas entre los iones del medio agre-
sivo y la matriz de cemento. Sin embargo, la proteccion mas efectiva sera sin duda la que

impida la penetracion de los agresivos. La entrada de cualquier agresivo en el hormigén viene
determinada por la estructura porosa del mismo, y muy especialmente por la porosidad acce-
sible conectada. Esta porosidad queda definida por la dosificacion del hormigény las carac-
teristicas quimicas del cemento. Los resultados obtenidos muestran claramente que los hor-
migones con humo de silice son significativamente menos porosos y menos permeables. En
el resto de dosificaciones estudiadas la porosidad es mayor, y es el radio de poro el factor

que se presenta como mas determinante para definir la permeabilidad del material.

S. M. Abdelkader,

A. Moragues Terrades

y E. Reyes Pozo.
Departamento de Ingenieria
Civil. Construccion, E.T.S.I.
de Caminos, Canales y
Puertos, Universidad
Politécnica de Madrid
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les de construccion mas utilizado

en todo el mundo. Esto se debe a
sus buenas propiedades estructurales,
facilidad de fabricacién y bajo coste. Sin
embargo, hay algunas deficiencias
importantes en las propiedades del
hormigén, como la baja resistencia a la
traccion y la porosidad. La aparicién de
poros internos en el hormigén se debe
a la naturaleza del mismo. Se trata de
un material que es producto directo de
los procesos de hidratacion que impli-
can la reaccién entre el agua y el
cemento. En todos los casos, los restos
de agua en el hormigén, una vez endu-

EI hormigén es uno de los materia-

recido, se convertirdn en poros de
diversos tamafos, que en gran parte
seran poros capilares. Estos poros estan
conectados entre si, ya sea directamen-
te o a través de los poros de gel.

Un volumen alto de poros determina
una mayor capacidad de transporte de
fluidos como el agua o gases, asi como
también por otras sustancias quimicas
normalmente transportadas por los
anteriores, y que son potencialmente
perjudiciales para el hormigén. De esta
forma puede iniciarse un proceso mas o
menos lento de deterioro de las estruc-
turas compuestas por este material.

La distribucion del tamafio de los poros



estd relacionada fundamentalmente
con el tipo y velocidad de los mecanis-
mos de transporte y de fijacion, en rela-
cién con el agua. El rango del tamafio
de poro comprende varios érdenes de
magnitud en la pasta de cemento,
pudiendo clasificarse en poros de com-
pactacion, poros de aire ocluido, poros
capilares y poros de gel [5].

El hormigdn expuesto al agua de mar
puede deteriorarse debido a varios
factores: la agresividad quimica de los
constituyentes de la misma sobre los
productos de hidratacion del cemento,
en especial sulfato y magnesio, a
expansiones debidas a la reaccidn
alcali-arido, si hay arido reactivo, a la
presion de cristalizacion de sales en el
hormigén, a la accion del hielo en cli-
mas frios, a la corrosién de las armadu-
rasy a la erosion fisica debida al oleaje.
Estas acciones producen un aumento
de la permeabilidad del hormigén,
retroalimentando el proceso [6].

La permeabilidad en

el hormigén

La permeabilidad es la propiedad que
mide la facilidad que tiene un material
de ser atravesado por un fluido debido
a la existencia de un gradiente de pre-
sion entre dos caras del mismo. En el
caso del hormigdn, y en el caso parti-
cular del ambiente marino, donde hay
una gran concentracién de agresivos
quimicos en medio acuoso, la permea-
bilidad representa un riesgo potencial
de deterioro importante. Por lo tanto,
con el fin de reducir la probabilidad de
ser atacado por sustancias agresivas,
se debe reducir la permeabilidad del
hormigon, relacionada intrinsecamente
con la porosidad del mismo. Esta dese-
ada reduccién se puede conseguir de
varias formas, ya sea bajando el volu-
men total de los poros, o bien disminu-
yendo el volumen de aquellos poros de
mayor tamano (poros permeables). Los
materiales suplementarios como el
humo de silice o cenizas volantes son
muy bien conocidos por su capacidad
de reducir de forma efectiva el volumen
total de los poros.

En este sentido, la Instruccién Espafiola
de Hormigén Estructural EHE-98 [7]
exige, para el ambiente marino, utilizar
hormigones de relaciéon agua/cemento
inferior a 0,5, contenido de cemento
superior a 325 kg/m?, el empleo de un
cemento de caracteristicas resistentes a
este tipo de ambiente (MR o SR) y un
recubrimiento superior a 45 milimetros.
Los requisitos de otras normativas son
similares o incluso mas restrictivos. De
esta forma se presupone un hormigoén
suficientemente impermeable y dura-
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Cuanto mayor es el volumen de poros,
mayor es la capacidad de transporte
de fluidos como el agua o gases,

asi como de sustancias quimicas
potencialmente perjudiciales

para el hormigon

ble a las acciones agresivas del ambien-
te marino.

El objetivo del trabajo es estudiar con
contrastacion experimental cual es la
variacion de la distribucién porosa que
se produce en distintos hormigones al
aportarle varias adiciones al cemento,
asi como investigar la influencia que la
porosimetria tiene en el comporta-
miento del material frente al transporte
provocado por un gradiente de presion.

Método experimental

Materiales utilizados

En este estudio los hormigones se
fabricaron con dos tipos de cemento
sulforresistentes: cemento Pértland
puro CEM 42,5 R/SR (CPRS) y cemento
con escoria de alto horno CEM lII/B
42,5 L/SR (EAH). Estos dos cementos se
utilizaron en la dosificacion de cuatro
hormigones, uno por cada tipo de
cemento, mds otros dos utilizando
CEM I 42,5 R/SR (CPRS) junto con adi-
ciones, una en la que el cemento fue
sustituido parcialmente por 20% de
cenizas volantes (CV) y otra en la que
se utilizé un 10% de humo de silice
(HS), dentro de los limites que permite

la normativa actual de hormigdn
estructural [7]. Las propiedades quimi-
casy fisicas de los materiales utilizados
se muestran en la Tabla 1. El &rido fino
empleado fue arena silicea de rio
mientras que el drido grueso fue calizo
machacado con un tamafio maximo
de 20 mm. Con el fin de lograr una
adecuada trabajabilidad se incorporé
a la mezcla superplastificante de alto
rendimiento (Sika Viscocrete 3425).

La dosificacion y preparacion

de las probetas

Los hormigones se dosificaron utili-
zando el método de la Pefa. En todas
las mezclas, se utilizdé un contenido de
cemento de 380 kg/m*® y una relacién
agua/cemento 0,45. En el caso de los
hormigones con adicién de humo de
silice y cenizas volantes se siguieron
las recomendaciones de la EHE-98 [7]
para las adiciones, sustituyendo el
contenido de cemento C por C+KF, asi
como la relacién A/C por A/(C+KF),
siendo F el contenido de adicién y K es
el coeficiente de eficacia de la misma.
Como coeficiente de la eficacia utiliza-
do ha sido K = 2 para el humo de silice
y K = 0,3 para las cenizas volantes. La
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Parametros (%)
SiO,

Tabla 1: Las propiedades quimicas y fisicas de los materiales cementicios.

relacién agua/material cementicio
resultante es baja, y para conseguir
una adecuada consistencia se afnadio
superplastificante en una cantidad
variable entre 0,6 y 2%, segun el caso.
En la Tabla 2 se muestran los detalles
de las dosificaciones establecidas en el
plan de ensayos.

Para la fabricacion de todas las mez-
clas de hormigén se siguio el procedi-
miento descrito en la norma ASTM C
192 [8]. Para cada tipo de hormigén se
hicieron cuatro amasadas, y de cada
una de ellas se moldearon 14 probetas
cilindricas de 150 milimetros de di&-
metro y 300 de altura.

Resultados

Caracteristicas del hormigén en
estado fresco

La Tabla 3 muestra la consistencia, el
contenido de aire ocluido y el peso
especifico de cada una de las cuatro
amasadas de hormigén. Los valores de

la consistencia son indicativos de la
trabajabilidad de la mezcla. Debido a
la baja relacion agua/material cemen-
ticio, y especialmente en el caso de
sustitucién de parte del cemento por
adiciones, las mezclas salian muy
secas, por lo que en distintas pruebas
de laboratorio se aporté un aditivo
superfluidificante hasta ajustar las
dosificaciones con una adecuada tra-
bajabilidad. La reduccién de trabajabi-
lidad por aportacién de adiciones fue
mas pronunciada en la amasada de
CPRS+ 10% HS que en el resto, por lo
que hubo que incorporar en este caso
mayor cantidad de superplastificante.
Esto se debe a la mayor superficie
especifica de las particulas de humo
de silice, respecto a la de las cenizas
volantes o a las mismas particulas de
cemento.

Resistencia mecanica
En la Figura 1 se muestra el desarrollo
de la resistencia a compresion de los

Parametros (%) CPRS CPRS + 10% HS | CPRS + 20% CV EAH

380
o

(o

Cow

Tabla 2: Dosificaciones de los hormigones.
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distintos hormigones a las edades de 7
y 28 dias. El ensayo se realizé segun la
norma UNE-EN 12390-3:2003. En los 7
primeros dias se observa en la amasa-
da con humo de silice un desarrollo de
resistencia a compresién sensiblemen-
te mayor que en el resto de amasadas.
Esto indica que el humo de silice mejo-
ra la resistencia a compresion a edades
tempranas, dato que estd en conso-
nancia con las propiedades que uni-
versalmente se le atribuyen a esta adi-
cion. Esta mejora ademads se mantiene
a los 28 dias ya que sigue siendo mayor
la resistencia de la mezcla con humo de
silice, seguida por el hormigén con
escoria de alto horno. La explicaciéon
radica en la actividad puzolanica de
estas adiciones. En la mezcla de cenizas
volantes se observa un desarrollo resis-
tencias mas lento que en cualquier otra,
debido a que la actividad puzolanica de
las cenizas volantes es lenta. Es impor-
tante sefalar que un periodo de 28 dias
puede que no sea suficiente para el
desarrollo de la maxima resistencia
para mezclas con adiciones minerales,
en comparacion con el cemento de
control (cemento Pdrtland puro), espe-
cialmente en el caso de las cenizas
volantes.

Profundidad de penetracion de
agua bajo presién

Con objeto de comprobar la facilidad
de introduccion de agua en los distin-
tos hormigones se realizé el ensayo de
profundidad de penetracion de agua
bajo presion sobre dos probetas por
dosificacion segun la norma UNE-EN
12390-8:2001. Segun la EHE [7] la pro-
fundidad media de penetracion de
agua debe ser menor oiguala 15m, a
la vez que la profundidad maxima de
penetracién de agua debe ser menor o
igual a 25 m. En todos los ensayos se
cumplieron estas limitaciones, por lo
que todos los hormigones se pueden
calificar de suficientemente imperme-
ables de acuerdo con dicha norma.
Los resultados del mismo se presentan
en la Figura 2. En todos los casos, la
profundidad de la penetracion de
agua en las probetas fabricadas con

Tabla 3: Caracteristicas del hormigon fresco.



humo de silice y EAH fue mas baja que en el resto.
Los hormigones estudiados se agrupan en su res-
puesta a la penetracion de agua bajo presion del
mismo modo que lo hacen para la resistencia a
compresion.

Permeabilidad al oxigeno

Para comprobar la permeabilidad de los hormigo-
nes a gases se realiz6 el ensayo de permeabilidad al
oxigeno segun el método recomendado por la
Rilem. De acuerdo con el mismo se prepararon dos
lonchas cilindricas de 150 milimetros de didametro y
50 de altura. Estas lonchas se cortaron de la parte
superior y de la parte inferior de una probeta de
150 milimetros de didmetro y 300 de altura con el
fin de ser capaces de apreciar posibles diferencias
debidas a la compactacion dentro de la misma pro-
beta. Los valores medios resultantes del ensayo
sobre probetas de 3 meses de edad se muestran en
la Figura 3. De acuerdo con el método Rilem Cem-
bureau9, el coeficiente de permeabilidad al oxige-
no, debe ser no mayor de 3 x 10-16 metros cuadra-
dos, lo cual se cumple también en todos los casos
Los resultados obtenidos en este ensayo siguen
una tendencia parecida a los de penetracion de
agua bajo presion, siendo el hormigoén con adicién
de humo de silice el que dio el menor coeficiente
de permeabilidad.

Estructura porosa

La porosidad total, asi como la distribucion de
tamano de poro se ha estudiado por porosimetria
de intrusion de mercurio (MIP) en un rango de
0,006 a 175 pum, que nos permite evaluar los poros
de aire y capilares. Los poros capilares presentan
tamanos comprendidos entre 30-0,002 um [9]. En la
zona superior de este rango, los poros influyen
negativamente en la resistencia mecanica del mate-
rial y en la durabilidad. Los poros interlaminares o
de gel CSH son los menores de 18 A, este tamano se
encuentra fuera de la posibilidad de valoracion con
porosimetro de mercurio y sélo se pueden estudiar
por isotermas de adsorcién-desorcidon de gases. En
cualquier caso su presencia no es negativa ni para
la resistencia, ni para la durabilidad del material.
Para el ensayo se prepararon muestras con un peso
comprendido entre 2 y 4 gramos, que fueron seca-
dos al vacio para desgasificar la estructura porosa.
Estas muestras fueron mantenidas en estufa a una
temperatura de 40 °C hasta el momento de ensayar.
Los resultados a 28 y 90 dias se muestran en las
Figuras 4, 5, 6, 7 y 8 para todos los tipos de hormi-
gon estudiado. Como se puede apreciar, en todos
los casos, al aumentar el tiempo de hidratacién, dis-
minuye la porosidad total, a la vez que la distribu-
cién porosa se desplaza hacia valores inferiores de
diametro del poro medio.

La porosidad total, en la dosificacion que contenia
cenizas volantes, es sensiblemente superior que en
todas las demas amasadas. Esto se debe al retraso
en la reaccién puzolanica que va cerrando los poros
con el tiempo. En la amasada con adiciéon de humo
de silice se observa la menor porosidad total, junto
con el menor didmetro de poro en todas las edades.
En la Figura 9 se relacionan los valores de la porosi-
dad total y la resistencia a compresién a 28 dias.

oy |

Il CPRS+10%HS
B EAH

Bl CPRS
B CPRS+20%CV

[0}
o

[
o

Resistencia a Compresion (Mpa)
N
o

N w
o o

-
o

o

7 Dias

28 Dias

Tiempo de Curado (Dias)

Figura 1. Resistencia a compresion a 7'y 28 dias.
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Figura 2. Profundidad media de la penetracion de agua bajo presion a 3 meses.
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Figura 3. Coeficiente de permeabilidad al oxigeno a 3 meses.
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Figura 4. Porosidad total a 28 y 90 dias.
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Conclusiones
Comparando los resultados obtenidos con los distintos
tipos de hormigones utilizados en la experimentacion,
se ha encontrado que la dosificacién que contiene un
10% humo de silice ha dado una indudable mejor resis-
tencia que los demads. Esto era esperable a priori, sin
embargo, haria falta profundizar en la investigacion de
otras caracteristicas mecanicas, resistencia a traccion y
modulo de elasticidad, que en principio no es tan evi-
dente que sigan la misma tendencia.
La distribucién de tamano de poro en los hormigones
cambia con el tipo y el contenido de cemento, relacién
agua/cemento, tipo de aditivos y adiciones, asi como
con la compactacion del hormigén. Las Figuras 5y 6
muestran las curvas de intrusién de mercurio de las
mezclas estudiadas y la derivada del volumen de intru-
sidon respecto al didmetro, respectivamente. En casi
todas las mezclas (CPRS+10%HS, CPRS y EAH), la gran
mayoria de los poros estan concentrados en un estre-
cho intervalo de didmetros comprendidos entre 6 y 50
nm, 7y 95 nm, y 6 y 95 nm respectivamente, mientras
que en la mezcla de CPRS+20%CV el intervalo de dia-
metros se incrementa, dando lugar a una distribucién
de poros mas amplia, comprendida entre 11y 120 nm.
Con la utilizaciéon del humo de silice decrece el volumen
de intrusién de mercurio segun se puede observar en
las Figuras 5 y 6. Este dato est4 en concordancia con los
resultados de menor permeabilidad tanto al agua como
gases que se han obtenido con la mezcla compuesta
por humo de silice. Ahora queda investigar si esta mejo-
ra que introduce el humo de silice se plasma también en
una mayor resistencia al ataque quimico debido a los
agresivos presentes en el agua de mar.
Es importante destacar que con el humo de silice se
obtiene a las primeras edades una estructura muy com-
pacta, que no sufre modificaciones importantes cuando
avanza el grado de hidratacion. No es asi en el caso de
las otras adiciones donde las reacciones puzolédnicas
cambian significativamente la distribucién porosa del
material.

La Figura 9 muestra la relacién entre la porosidad total

del material y la resistencia a compresion. En todos los

hormigones estudiados se observa una tendencia inver-
sa en estas variables acorde con los datos existentes en
la bibliografia.

Con base en los resultados obtenidos hasta la fecha en

la campana experimental, se puede afirmar que tanto la

resistencia como el comportamiento del hormigén
frente al transporte de fluidos vienen determinados por
la estructura porosa del material. Este trabajo se englo-
ba dentro de un estudio mas amplio que tiene como
objetivo valorar la influencia de la composicién del hor-
migon frente al ataque de los iones presentes en el agua
marina, identificando y evaluando las posibles sinergias

existentes entre ellos. Atendiendo a esta aplicaciéon y

considerando que el contacto con el medio agresivo se

produce a las pocas horas de la fabricacién del material
se podrian resumir las siguientes conclusiones:

« Los datos obtenidos en todas las dosificaciones estu-
diadas muestran la relacion directa entre la capacidad
de transporte del material y la distribucion porosa del
mismo.

« Los resultados observados para los hormigones estu-
diados se agrupan en dos comportamientos diferen-
ciados. Los hormigones CPRS y CPRS + 20%CV, pre-
sentan un comportamiento similar, menores resisten-



cias, y mayor permeabilidad a los fluidos. Por otro lado
los hormigones CPRS + 10%HS y EAH presentan un
comportamiento también andlogo, con mayor resis-
tencia y menor capacidad de transporte de fluidos.

El coeficiente de permeabilidad al oxigeno resulta
mas sensible para caracterizar las diferentes dosifica-
ciones estudiadas en funcion de su capacidad de
transporte.

Es muy importante destacar la distinta evolucion de la
distribucion porosa con la hidratacion, en los hormi-
gones estudiados. Una seleccidon basada solo en el
comportamiento del material a los 90 dias podria
determinar graves perjuicios en durabilidad, al permi-
tir la penetracion inicial de los agresivos.
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PREMIO INTEREMPRESAS

Interempresas Logistica recibe el Premio Icil, un reconocimiento
a una filosofia

Premio
a Interempresas

Interempresas, la iniciativa de comunicacion que inicié suandadura en 1992, ha recibido un
importante premio por uno de sus articulos destinados al mercado de la logistica. Con mas
de 20 afios a sus espaldas, Interempresas es hoy en dia una de las principales editoriales
espanolas dirigidas al sector industrial y profesional. El Premio Icil a la Prensa Logistica 2011,
recibido el pasado 15 de junio, es un reconocimiento a la labor de esta empresa en plena
expansion que, con sede central en Barcelona y presencia en el Pais Vasco, cuenta desde
septiembre con delegacion en Madrid.

Esther Giiell y Laia Bants, redactoras de Interempresas (derecha, 17 fila), junto con los demds ganadores de los Premios Icil 2011. Foto: Juanjo Martinez.

Ibon Linacisoro. Director de Interempresas

les 15 de junio en Barcelona la séptima
edicion de la entrega de los Premios a la
Excelencia en Logistica, en los cuales se enmar-
ca el Premio Icil a la Prensa Logistica 2011, un
galarddn que distingue a los trabajos periodis-

I a Fundacion Icil celebré el pasado miérco-
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ticos especializados en logistica que primen la
innovacion y la excelencia de este sector. El
reportaje ‘KH Lloreda crea el primer almacén
integramente robotizado; publicado en Inte-
rempresas Logistica y firmado por nuestra
periodista Laia Banus, resulté ganador.



¢Un premio mas? No lo entendemos asi en
Interempresas, sino mas bien como un reco-
nocimiento a la decisién que hace ya unos
afos tomamos para dar un vuelco a la filoso-
fia inicial de nuestra plataforma y para
comenzar la expansiéon hacia sectores muy
diversos con el fin de dar servicio a la indus-
tria en su totalidad.

Cambio de filosofia

Interempresas nacié como una revista dirigi-
da al sector metalmecanico, basando sus
objetivos en informacién de producto, breve
y concisa, con una meditada semejanza a una
guia. Dicho de otro modo, Interempresas se
convirtié en una guia de productos a la que
numerosos industriales y el sector en general
recurria con frecuencia y que empezé a for-
marse un nombre en este sector. En esa evo-
lucién en la que la marca Interempresas
adquiria afo tras afo una popularidad cre-
ciente permitiendo la consolidacién definiti-
va del proyecto empresarial, aparecié Inter-
net como una herramienta cuya utilidad era
inicialmente confusa y en la que pronto Inte-
rempresas encontrd posibilidades para
ampliar y mejorar el servicio que, hasta
entonces, prestaba a la industria a través de
sus revistas impresas.

La buena y prolongada respuesta del sector
metalmecanico sirviéo como trampolin para el
lanzamiento de nueva ediciones sectoriales,
siempre con esa filosofia de guia, siempre
buscando la utilidad para el lector, que poco
a poco diversificaba sus fuentes de informa-
cién entre los medios en papel y los medios
digitales. Mientras, el lector, el profesional
que buscaba algo porque lo necesitaba,
encontraba lo que queria en Interempresas,
empezaba a familiarizarse con Internet como
lugar de busquedas ilimitado. Y mientras
ellos aprendian a buscar, Interempresas
aprendia a ofrecer esa informacién de la
mejor forma posible. En una evolucién cons-
tante de estas tendencias, Internet, asi lo
entendimos en Interempresas, pasé a ser el
principal medio de bisqueda de todo tipo de
productos. Ha llegado un momento en el que
todo se busca por Internet. Desde los pro-
ductos industriales mas habituales hasta los
mas especificos, desde articulos de consumo
hasta servicios para los dmbitos privados o
profesionales. Todo.

Asi las cosas, en Interempresas dimos por
finalizada la filosofia de ‘guia de producto’
impresa, porque en la actualidad las guias en
version papel han perdido todo su sentido, y
decidimos dejar que Interempresas.net avan-
ce sin freno, como estd avanzando, en su
faceta de ‘guia de producto’

Claro que ese cambio de filosofia no quedo
alli. En 2007, Interempresas decidié que
todas sus ediciones sectoriales en version
impresa dejaran de incluir exclusivamente
informacidn de producto para convertirse en
revistas con un elevado caracter técnico,

N
'
g
§
i~
3
2
S
5
]
3
3
w

Esther Guell, responsable de Area en Interempresas, agradeciendo el premio.

orientadas a una lectura més pausada, con
temas mas trabajados, fuentes de informa-
cién actualizadas, entrevistas a los principales
personajes de cada uno de los sectores en los
que estaba presente. Y decidié también hacer
publica toda esta informacion y facilitar su
busqueda, en Interempresas.net. Asi pues, y
de modo muy resumido, Interempresas.net
combina hoy en dia sus cualidades como
guia de producto, con las de un medio de
comunicacién profesional al uso, en el que
tienen cabida un amplisimo tipo de articulos,
reportajes y entrevistas.

Expansion a mas sectores

El tiempo y el mercado nos han dado la razén.
En 1992 Interempresas comenzo su andadura
en un unico sector, el metalmecanico. Hoy
estamos presentes en 26 sectores a través de
nuestras ediciones impresas, que seran 32 en
enero de 2012 tras una nueva expansion
hacia nuevos sectores. Todos ellos con su
revista impresa y su area especializada en
Internet.

Con sede central en Barcelona y presencia en
el Pais Vasco, la expansion sectorial va acom-
panada de una territorial, ya que a partir de
septiembre de 2011, Interempresas contara
con una delegaciéon en Madrid compuesta
por diez personas.

El premio Icil, por lo tanto, no es un adorno en
nuestro curriculum sino mas bien el reconoci-
miento a una labor, una estrategia y una filo-
sofia que nos estan permitiendo crecer en
tiempos de contraccion. Gracias Fundacién
Icil por asociar nuestro nombre a palabras
como excelencia, innovacion y profesionali-
dad. Gracias mercado por acompafarnos en
esta evolucién y, cémo no, gracias a los 60
profesionales de Interempresas por poner
caray ojos a una filosofia.

A partir

de septiembre
de 2011,
Interempresas
contard con
una delegacion
en Madrid
compuesta por
diez personas
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El proceso permite transformar el mercurio en sulfuro de mercurio e integrarlo en .
un cemento polimérico de azufre

El CSIC patenta un
metodo para transformar
mercurio Yy almacenarlo
de forma segura

Un grupo de investigadores del CSIC
ha patentado un procedimiento para
estabilizar e inmovilizar mercurio
liquido integrandolo dentro de un
cemento polimérico de azufre muy
estable. Se trata de una metodologia
muy novedosa, que permite trans-
formar este contaminante peligroso
en un material inerte y muy resistente
alarotura, y que llevara al mercado
laempresa Mayasa. El procedimiento
también puede aplicarse a tierras con-
taminadas por mercurio, que supo-
nen un considerable riesgo de con-

taminacion.

vigor el nuevo reglamento comunitario

que prohibe la exportaciéon de mercurio
liquido y el uso de este metal en cualquier pro-
ceso industrial. Esta prohibicion obliga a detener
todos los procesos que incorporen mercurio en
sus etapas y a desmantelar las instalaciones que
almacenen mercurio. Se calcula que en Europa
hay cientos de miles de toneladas de mercurio
liquido que a partir de ahora ya no se podran uti-
lizar. Espafa, uno de los primeros exportadores
de mercurio en Europa, también tiene importan-
tes cantidades de este elemento.
Las alternativas que se abren para este residuo
peligroso son o bien el almacenamiento definiti-
vo en algun lugar seguro o bien su procesado
para eliminar el componente de peligrosidad. En

EI pasado 15 de marzo de este afo entré en
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cualquier caso, la gestion de ese mercurio la lle-
varan a cabo empresas expresamente acredita-
das por la UE para ese propésito. Almacenar el
mercurio en forma liquida implica que debe rele-
garse a un lugar de alta seguridad, con depdsitos
herméticos que den garantias contra el riesgo de
fugas o de usos indebidos. Otra opcién seria
transformar este metal en otro material seguro e
inerte.

Es lo que propone un equipo de investigadores
del Centro Nacional de Investigaciones Metalur-
gicas del CSIC. Tal como explica Félix Lopez, pro-
fesor de investigacion del centro y encargado
del proyecto, “el proceso patentado permite
transformar el mercurio en sulfuro de mercurio,
que no es peligroso, e integrarlo en un cemento
polimérico de azufre”.

Dos ejemplos del cemento
polimérico de azufre, producto
final del procedimiento. La
regla de 30 cm sirve de
referencia de escala.



Sin riesgos de fuga

Un aspecto muy interesante es que el procedi-
miento también puede aplicarse a tierras conta-
minadas por mercurio, que suponen también un
importante riesgo de contaminacion por lixivia-
cion. Las tierras contaminadas son normalmente
terrenos industriales que han soportado empre-
sas mineras, metallrgicas o de obtencién de
cloro, entre otras. Normalmente estdn en el
mismo lugar donde se han originado y sélo
cuando se destina ese suelo a otros usos (cons-
truccion, recreo, habilitacién...) se recurre al
vaciado del terreno. En ese caso, las tierras con-
taminadas se suelen almacenar en vertederos de
seguridad.

El material final que se obtiene es un polimero
de color negro, con una concentraciéon de mer-
curio de entre el 5y el 30% en peso, segun los
casos, y que puede almacenarse en vertederos
sin riesgo de fuga de mercurio o, incluso, utilizar-
se como cemento de pavimentacion.

Pruebas realizadas en laboratorio han demos-
trado que el nuevo material tiene una tasa de
absorciéon de agua menor que otros cementos
usados en pavimentacion, y que la pérdida de
mercurio por lixiviacién estd muy por debajo de
los estandares actuales de toxicidad. Asimismo,
el material es muy resistente a sustancias corro-
sivas como los alcalis (derivados de los metales
alcalinos, como el amoniaco, hidréxido améni-

co, hidroxido y 6xido célcicos, o peréxidos).

La empresa Mayasa (Minas de Almaden y Arra-
yanes) estd negociando con el CSIC la licencia
del procedimiento para llevarlo al mercado.
Mayasa tiene una larga experiencia en mineria y
podria convertirse en una de las empresas acre-
ditadas por la UE para la gestion de mercurio.

La sustitucion del mercurio

El mercurio se ha venido utilizando durante afios
en aplicaciones varias, como la confeccion de
espejos, la fabricacién de instrumentos de medi-
cién como los termdmetros, y en tensidmetros,
ldmparas fluorescentes y enchufes. Estas y otras
aplicaciones han ido encontrado progresiva-
mente sustitutos del mercurio. Actualmente el
mercurio liquido se genera como residuo de la
mineria del oro y del reciclaje de pilas, acumula-
dores y termémetros que se retiran del mercado,
entre otros productos.

La contaminacién por mercurio tiene efectos
muy graves en el ecosistema y en las personas,
especialmente si el mercurio entra en contacto
con el agua, donde se convierte en metilmercu-
rio, muy téxico, imposible eliminar y que se acu-
mula en los organismos marinos. La exposicion a
altos niveles de mercurio o metilmercurio dafa
gravemente el sistema nervioso, el cerebro y los
rifones, y tiene graves efectos en la formacion
del feto.

La contaminacion
por mercurio
tiene efectos muy
graves en el
ecosistemay en
las personas,
sobre todo si
entra en contacto
con el agua
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BAJO EL AGUA

La noruega Pipelife Norge cuenta en su fdbrica de Stathelle con una
de las lineas mds grandes del mundo

Tubos de 600 m de
longitud y 2,5 mde

diametro extruidos
directamente en el mar.

Con su lema 'leading solutions' battenfeld-cincinnati, fabricante especializado en el campo

de la extrusion de tubos de grandes dimensiones, ha podido convencer a uno de los princi-
pales suministradores de este tipo de tubos: la empresa Pipelife Norge AS, ubicada en Sur-
nadal, Noruega, ha realizado recientemente un pedido para su fdbrica de Stathelle de unade
las mas grandes lineas de extrusion del mundo para tubos de poliolefinas cuyos didmetros

alcanzan los 2.500 milimetros.

fabricacion de tubos con longitudes

enormes y es la Unica del mundo que
fabrica segmentos de tubo de hasta 600 metros
para aplicaciones marinas. Lo consigue reali-
zando la extrusién de los tubos directamente
en el mar, donde se amarran y transportan al
lugar de aplicacién deseado mediante remol-
cadores. Las ventajas de realizar los tubos con
estas longitudes son los reducidos costes de
transporte y de instalacion, el menor peligro
de causar dafnos al tubo durante el transporte

Pipelife Norge estd especializada en la

60|

y la facil y rapida instalacion de los mismos
con muy pocos puntos de soldadura.

Con la linea que ahora ha adquirido de bat-
tenfeld-cincinnati, Pipelife Norge amplia su
gama de productos y puede ofrecer tubos
hasta 2.500 milimetros de didametro. Para ello,
la linea estd equipada con una extrusora
monohusillo de la nueva serie 40D solEX. La
extrusora plastifica hasta 2.200 kilos de mate-
rial por hora, manteniendo una 6ptima ho-
mogeneidad de la masa fundida. Con el cono-
cido concepto de construccién de battenfeld-



cincinnati esta maquina compacta incorpora
una combinacién de cdmara y husillo protegi-
dos contra el desgaste, dispone de un motor
AC que no requiere mantenimiento y es facil-
mente programable y supervisable gracias a
la unidad de control integrada en la extruso-
ra. El cabezal para tubos de dos etapas elegi-
do, el modelo helix 2500 VSI, ha sido probado
con frecuencia en la transformacion de polio-
lefinas con su combinacion de placa difusora
de contraflujo y mandril de espiral y se carac-
teriza, entre otras cosas, por la éptima distri-
bucién del espesor de las paredes que pro-
porciona, sin ondas en la superficie interior.

Pipelife Norge se decanté por varios sets de
cambio del cabezal, con los cuales puede pro-
ducir tubos en un amplio rango de didmetros,
entre 1.200 y 2.500 milimetros y con espeso-
res de pared entre 48 y 96 milimetros. El siste-
ma de arrastre para esta aplicacion de Norue-
ga se ha hecho a medida y battenfeld-cincin-
nati lo suministrara a finales de afo junto con
la extrusora y el cabezal principal, tras un
plazo de entrega muy corto si se tiene en
cuenta la magnitud y complejidad del pedi-
do. El arrastre tipo oruga, que también es un
elemento especial hecho a la medida de esta
aplicacion, dispone de 14 orugas accionadas
individualmente y esta disefiado para tubos
cuyos didmetros estén en el rango de 1.200 a
2.500 milimetros. En respuesta a la exigencia

Transporte de los tubos.

del cliente, el arrastre de tipo oruga estéa equi-
pado con compuertas de seguridad, algo muy
especial, que permiten el acceso para labores
de mantenimiento o de ajustes incluso duran-
te la produccion. Finalmente, el arrastre dispo-
ne de un control BMCtouch, mediante el cual
se pueden realizar los ajustes en cada una de
las orugas, individualmente.

SERVICIOS
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La aplicacion FreeFem++3D se ha utilizado para predecir .
el comportamiento de los flujos ambientales en el embalse andaluz
de Gergal y en el Estrecho de Gibraltar

Un software matematico
para simular
corrientes de agua

Expertos del Grupo de Investigacion Modelado Matematico y Simulacién de
Sistemas Medioambientales, del Departamento de Ecuaciones Diferenciales
y Andlisis Numérico de la Universidad de Sevilla (US), han desarrollado un
software de simulacion matematica que predice el comportamiento de los
flujos ambientales (sobre todo las corrientes de agua, el caudal de los rios,
inundaciones, deslizamientos de tierra o el transporte y la dispersion de con-
taminantes en la atmoésfera) en el entorno andaluz y que, por ende, ayuda a
mejorar sus aspectos medioambientales. La principal novedad es la “preci-
sion de calculo” que describe esta herramienta informatica, segin informael
Programa de Divulgacion Cientifica de la Junta de Andalucia.

Malla de tetraedros usada para
elaborar los céalculos del flujo del agua
en el embalse de Cergal.

incentivados con 153.668 euros por la

Consejeria de Economia, Innovacién y
Ciencia de la Junta, se desarrolla a través de la
aplicacién FreeFem++3D. El programa se
basa en una ecuacién tridimensional que
“modela“diversos problemas existentes en
areas como la Fisica, la Ingenieria, las Ciencias
de la salud o la Economia."Es un sistema que
permite programar, mediante operaciones
matematicas, cualquier tipo de simulacién,
como las presentes en interacciones de los
flujos de aire y sangre o la interaccién aire-
atmosfera’, matiza el investigador principal,
Tomas Chacon Rebollo.

EI estudio, un proyecto de excelencia
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En concreto, el proyecto ‘Freefem++3D: Apli-
caciones a la simulacién de flujos ambienta-
les; ya se ha aplicado en el estudio del Embal-
se del Gergal y en el Estrecho de Gibraltar. En
el primero, el calor del verano y el frio del
invierno provocan un fenémeno ambiental
llamado ciclo estacional de estratificacion-
desestratificacion, que permite a los expertos
realizar diversos andlisis ecoldgicos para de
optimizar los recursos naturales que ofrece la
balsa sevillana. “En ocasiones, pueden darse
inversiones de agua entre el fondo y la super-
ficie, es decir, intercambios en el embalse
producidos por el viento, que hacen que las
sustancias potencialmente contaminantes
del fondo ocupen la superficie y puedan ser
explotados’, apunta Chacén Rebollo.

Otra de las
aplicaciones del
programa: simulacion
de la presion que
ejerce el aire en los
bronquios.

Tomds Chacon,
investigador: “Por
inversiones de
agua, las sustancias
contaminantes del
fondo del embalse
ocupan la
superficie y pueden
ser explotadas"

Una explicacion matematica

En el caso del Estrecho de Gibraltar, este
modelo informatico ayuda a entender la
compleja dindmica que existe entre el Océa-
no Atlantico y el Mar Mediterraneo. “Nuestro
simulador ayuda a comprender la ecologia de
la zona, asi como el clima. En este sentido, el
flujo del Estrecho estd generado por dos
mareas de diferente densidad que provocan
una compleja interacciéon entre ambas’, sos-
tiene Chacon Rebollo. Y afade: “Estudiamos
como el Océano Atlantico (menor densidad)
'rellena’ el Mar Mediterraneo en la superficie.
Mientras que éste 'rellena’ el anterior en el
fondo. La entrada de agua mediterranea en el
Atléntico se puede visualizar como una gran
cascada” De esta forma, esta herramienta
ayuda a entender el clima o la flora y fauna de
la zona al reproducir el movimiento del agua,
ademas de su velocidad, presion y salinidad.

Este modelo, caracterizado por ser “preciso y
riguroso en sus calculos’, se utiliza para anali-
zar las diversas corrientes de aguas naturales o
inducidas por el hombre y es capaz de simular,
por ejemplo, el caudal de los rios, inundacio-
nes, deslizamientos de tierra o el transporte y
la dispersion de contaminantes en la atmosfe-
ra. Esta aplicacién, que se podré descargar de
forma gratuita desde la red, permite determi-
nar, de una manera predictiva, cual puede ser
el alcance de una inundacién provocada, por
ejemplo, por un rio.“Con esta aplicacién impe-
dimos que se levanten zonas residenciales en
entornos peligrosos para la sociedad. Es decir,
diagnosticamos, desde un punto de vista del
riesgo, la distancia 6ptima a la que construir las
infraestructuras, siempre en funcién de la
reproduccion matematica de un desborda-
miento virtual’, explica el investigador.

La aplicacion,
gratuita y
descargable
desde Internet,
permite
calcular el
alcance de

la inundacion
provocada
por un rio

Simulacién de la velocidad

del agua en el puerto de
Cartagena.
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Las gruas de Abus participan en el proyecto del AVE .
que une Almeria y Murcia

El tinelmaslargo m

ALTA VELOCIDAD

Tras ocho meses de traba-
jos, amediados del pasado
mes de marzo concluy6 la
perforacion del tinel mas
largo de Andalucia. Se trata
del tinel de Sorbas (Alme-
ria) de 7,5 kilémetros, con-
cebido para la nueva linea
del tren de alta velocidad
que une Almeriay Murcia.
Para su construccion, ade-
mas de una tuneladora, se
emplearon grias de Abus.

\ jas colaboré c
cor a para meje
je de la tune




| atravesar Sorbas, un pueblo pequefo
Ay tranquilo en el Sur de Espafa (en la

provincia de Almeria) uno no puede
imaginar qué actividades hay en el subsuelo.
Pero si se mira un poco mas de cerca se
puede constatar que Sorbas es un punto de
gran interés en la nueva linea del AVE entre
Almeria y Murcia que tendra 185 kilémetros
de doble via. Entre Sorbas y el Barranco de
los Gafarillos se realizd una de las partes mas
complicadas y exigentes de este proyecto
ambicioso: un tunel de 7,5 kildbmetros, el mas
largo en Andalucia.

Puente grda birrail tipo
ZLK de 126 toneladas
instalado en el tdnel.

Por un desmontaje seguro

Desafiante es la tarea para Abus Gruas, la filial
del fabricante aleman de puentes gruas y poli-
pastos, Abus Kransysteme GmbH: si los puen-
tes grua se utilizan normalmente en flujos de
produccién para que un producto acabado
salga lo mds rdpidamente de una fabrica, Abus
Gruas colaboré en este caso con la empresa
constructora para mejorar el proceso de des-
montaje de la tuneladora de un modo mas
seguro y efectivo de cdmo se realizaba nor-
malmente hasta ahora. La ejecuciéon del pro-
yecto fue posible gracias a la propuesta de la
empresa constructora y las medidas compac-
tas de la gria Abus utilizada en este proyecto.
La instalacion para satisfacer esta tarea ha
constado de un puente grua birrail tipo ZLK
de 126 toneladas (dos polipastos de cable
tipo Z, es decir, un carro birrail con doble
mecanismo de elevacién y de una capacidad
de 63 toneladas cada uno) y 9,2 metros de
luz. La optimizacion de medidas del puente
grua, asi como las velocidades de precision
permiten que el desmontaje de la tuneladora
sea una tarea mucho mas facil y segura.
Segun explica la empresa, el desmontaje de
la tuneladora duré mucho menos de lo que
se esperaba gracias a la facilidad de monta-
je/desmontaje del puente grua vy a la facili-
dad de maniobrabilidad con el puente grua
Abus para el desmontaje de la tuneladora. El
tunel se concluy6 antes de la fecha limite pla-
nificada gracias a “la combinacién perfecta”
entre la potencia de la tuneladora Herrenk-
necht y “la seriedad y fidelidad” de la oferta
de Abus Gruas a todos los niveles.

Cuando a partir del aino 2014, los primeros
pasajeros pasen a alta velocidad por este
tunel, ellos no veran nada de los trabajos que
tuvieron lugar para hacer un viaje en tren
AVE de Almeria a Murcia.
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Los jefes de producto se encargaron de la exhibicion de mds de

15 mdquinas a los clientes

JCB hace bhalance

Se realizaron demostraciones de maquinaria como la 3CX EcoTurbo.

uchas y variadas han sido las iniciati-
Mvas puestas en marcha por JCB en

esta edicion de Smopyc. De todas
ellas, la mas destacada fue la utilizacion de 5
Segway, un sistema de transporte controlado
mediante movimientos corporales, que la
compafia utilizé para trasladar a sus clientes
al area de demostraciones.

Un par de meses después de la reciente
celebracién de Smopyc, el Sal6n de Maqui-
naria para Obras Publicas, Construccion
y Mineria, en Zaragoza, JCB empieza a
hacer balance de los resultados cose-
chados en estaimportante feria que cuenta
ya con 35 anos de historia. En concreto,
se trasladaron a la feria mds de 15 maqui-
nas que los clientes han podido conocer
a fondo de la mano de los jefes de pro-
ducto, muchas de las cuales fueron pre-
sentadas en primicia mundial en el evento
que lamarca celebré a principios de afo
en La Manga (Murcia).

La filial espanola de JCB ha compatrtido el stand
de 1.200 metros cuadrados con sus
15 distribuidores nacionales

Pero sobre todo, en esta ocasidn, la filial espa-
fola de JCB ha compartido el stand de 1.200
metros cuadrados con sus 15 distribuidores
nacionales que han tenido la oportunidad de
atender en sus propios espacios a sus clientes
y visitantes. Los demostradores de la compa-
Aifla se encargaron de poner las maquinas al
limite de sus capacidades e incluso se pudie-
ron realizar pruebas con la 3CX EcoTurbo.
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'Carreras de las Estrellas'

Otra de las novedades presentadas por JCB
en Smopyc ha sido el cédigo QR en las espe-
cificaciones técnicas de cada una de las
maquinas expuestas, un sistema identificati-
vo que mediante su lectura a través del movil,
permite al cliente acceder y descargar toda la
informacion técnica del producto disponible
en Internet.



Smopyc ha servido también para reunir a la
red de distribuidores de JCB con el equipo
de JCB Maquinaria y directivos de JCB Euro-
pa en una cena que tuvo lugar el 6 de abril
en el Melid Zaragoza. En dicho acto se hizo
entrega de los premios a los primeros gana-
dores de la ‘Carrera de las Estrellas, un con-
curso dirigido a la red de distribucion que
premia la venta de maquinas e implementos.
Fueron galardonados como las ‘Tres prime-
ras estrellas’ Juan Vicente Llopis, de Geancar:
Ignacio Arregui, de Walkia; y Benjamin
Pérez, de Cydima. Recibieron sus premios de
la mano de C. Fiorentini, director de JCB
Europa y Brunhilde Rygiert, directora gene-
ral de JCB Maquinaria.

Vicente Llopis, de Geancar
(en el centro), recibiendo su
estrella durante la cena que

organizo JCB en el hotel
Melia Zaragoza.

ALQUILER, VENTA'Y REPARACION DE MAQUINARIA
PARA LA CONSTRUCCION Y LA INDUSTRIA
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Barloworld Finanzauto, nuevo
asociado de Aeded

La Aeded (Asociacion Espafiola de Empresarios de la De-
molicién) contintia con su actividad durante su 30 ani-
versario, reuniendo a las principales empresas especialis-
tas del gremio de la demolicién. La Gltima compania en
unirse a la asociacion ha sido Barloworld-Finazauto.

La empresa cuenta con mas de 8 décadas de experiencia
profesional en el sector. Se trata de una compania que ha
estado siempre al negocio de la automocion, comerciali-
zando no soélo vehiculos de turismo sino también maqui-
naria industrial, para la demolicién y de otros tipos. La
evolucién de Barloworld Finanzauto encuentra dos impor-
tantes puntos de inflexion. En 1963, cuando Caterpillar
ofrece a la compahia la distribucién de sus productos en
Espana. Posteriormente, la compaia es participada de
forma mayoritaria por el grupo multinacional Barlow Limi-
ted. Desde esa fecha, con Barloworld Finanzauto como
nueva imagen, la compania ha pasado a formar parte de
uno de los mayores holdings mundiales, lider en distribu-
cion de bienes y equipos. Hoy en dia, la compania cuen-
ta con una plantilla de mas de 1.500 personas y una fac-
turacion que supera los 589 millones de euros y engloba
varias divisiones de negocio, como Maquinas de Obras
Pablicas, Mineria y Construccion y Sistemas Energéticos.

La excavadora DX 340 LC, con aplicaciones en obra ptblica,
es una de las maquinas mds demandadas por los clientes de
Reyvena-Serviteco.
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Putzmeister y GHH & Mine
Master llegan a acuerdo de
distribucion en Espafa

Putzmeister, especialista en equipos de proyeccion
de hormigén, ha llegado a un acuerdo con GHH &
Mine Master, fabricante de tecnologia de carga-
transporte-descarga con direccién articulada, para
la distribucion y el servicio de jumbos de perfora-
cién, equipos de empernado y ddmperes de trans-
porte y carga, para complementar el equipo de
proyeccién de hormigén para la construccion de
tlneles ofrecidos por Putzmeister.

La colaboracién comenzara con la distribucion y
comercializacién por parte de Putzmeister de las
maquinas de GHH & Mine Master en Espana. Este
acuerdo inicial podria ser el punto de partida para
una posible colaboracién a escala mundial.

Gerens Hill International gestionara
la construccion de uno de los
mayores parque edlicos de Brasil

Gerens Hill International, miembro del Grupo Hill Inter-
national —multinacional de gestién de riesgos de la
construccion—, realizard, a través de su filial en Brasil,
los servicios de gestion de construccion relacionados
con la Fase Il del Parque Edlico Alegria (Brasil) para New
Energy Options Geragao de Energia.

El parque Alegria, situado en Guamaré (Brasil), cuenta
con una superficie de 1.880 hectéareas. Actualmente se
encuentra en la segunda fase de desarrollo, lo que
implica la construccién de 61 nuevos aerogenerado-
res, con una capacidad total de 101 MW, y un coste
total de 365 millones de délares.

Estos aerogeneradores, junto a los 31 ya operativos
correspondientes a la Fase | del proyecto, convertira
a Alegria en uno de los mayores parques edlicos de
Brasil.



Konecranes adquiere la empresa
Eleve, S.L.

A mediados de junio, Konecranes, empresa finlandesa
especializada en la fabricacién y mantenimiento de
puentes grida y equipos de elevacion, ha culminado un
proceso de implantacion en el mercado nacional, con la
adquisicion de Eleve S.L., situada en Badalona. Dicha
operacion tiene un importante caracter estratégico para
Konecranes, dada la importancia de Eleve en el mercado
espanol y, en especial, su remarcada presencia en el area
de Barcelona. Gracias a esta unificacion la empresa fin-
landesa pasara a tener mas presencia en el mercado
espaiol e incrementaréd su equipo humano.
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Zandesa adquiere una Case
CX330HRD para ejecutar diferentes
proyectos de demolicién

Zandesa, empresa especializada en demoliciones vy
excavaciones, ha adquirido una excavadora de cadenas
Case CX330HRD de largo alcance. Fidel Pérez Suarez,
gerente de la compania, explica una larga relacion
comercial con Case, que se remontaa a los afos 70, des-
tacando algunos puntos fuertes de la marca: “el bajo
consumo de sus equipos, como ventaja principal, ade-
mas de su robustez, su durabilidad y su comodidad”.
Para facilitar las labores de demoliciéon, la Case
CX330HRD esta provista de un equipamiento especifico:
valvulas de seguridad en pluma, pluma intermedia y
balancin; circuito de alto y bajo caudal, instalacion de
cizalla con enganche rapido, y un accesorio de demoli-
cion para proteger el cilindro de la cuchara. Otro plus
anadido es que el equipo de demolicion es plegable y no
es necesario desmontarlo.

R

El primer cometido
de la Case
CX330HRD ha sido
el derribo del Hotel
Miramar, situado en
la playa de Deba
(Gipuzkoa).
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Castilla y Ledn adquiere 32 nuevos
vehiculos Renault Midlum

f w4
G A

Una de las 15 unidades que ya han sido entregadas, y que trabajardn en las
provincias de Avila, Soria, Burgos y Palencia.

La Junta de Castilla y Le6n ha renovado su confianza en
Renault Trucks con la adquisicion de 32 vehiculos, que rea-
lizaran operaciones de mantenimiento en la red viaria de
todas las provincias de la comunidad. El modelo escogido
para la ampliacién de su parque mévil es Renault Midlum
300.18, dotado de cabina doble y carrozado con volquete
y equipo de bacheo.

Para adaptarse a las caracteristicas del trabajo de mante-
nimiento, los vehiculos se han dotado de cabina doble
original Renault Trucks con capacidad para un equipo de
siete personas, lo que permite una mayor rapidez en la
realizacion de los trabajos. Ademas, esta cabina doble
presenta tubo de escape vertical y toma de aire elevada,
una combinacién que en 18 toneladas de PMA sélo
Renault Trucks ofrece de serie.
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Tool Alfa y la Fundacién Santa Maria
la Real unen fuerzas para generar
desarrollo en Latinoamérica

La consultora Tool Alfa y la Fundacién Santa Maria la Real
de Aguilar de Campoo, a través de sus respectivas filiales en
Chile, han alcanzado un acuerdo para combinar sus expe-
riencias y aplicarlas en el mercado latinoamericano. Tool
Alfa aportara sus conocimientos técnicos y experiencia en
el disefio e implantacion de planes de movilidad para cen-
tros urbanos y entornos turisticos, con actuaciones como
peatonalizaciones, disefo de sistemas de transporte publi-
co, implantacién de sistemas de préstamo de bicicletas o
desarrollo de medios de locomocién eléctricos. Por su
parte, la Fundacion Santa Maria la Real de Aguilar de Cam-
poo proporcionara a los trabajos el punto de vista de la con-
servacion y potenciacion del contenido cultural y patrimo-
nial de muy diversos entornos, desde grandes metrépolis
hasta medios arqueoldgicos, pasando por ciudades de
mediano tamafo insertadas en un medio rural.

169



PANORAMA o

JCB celebra en Reino Unido una
conferencia de repuestos para
distribuidores en Espafa

Los asistentes tuvieron la oportunidad de visitar las instalaciones
Centro Internacional de Distribucion de Repuestos.

El encuentro tuvo lugar los dias 12 y 13 de mayo en
Rocester (Reino Unido). Durante el encuentro los
asistentes tuvieron la oportunidad de visitar las ins-
talaciones Centro Internacional de Distribucion de
Repuestos, y las fabricas de retroexcavadoras, donde
se produce la nueva maquina ECO, y de manipula-
doras telescopicas.

Entre otras novedades se presentaron la nueva gama
de neuméticos y cadenas de goma JCB Sitemaster y
el avanzado sistema de monitorizacién y localiza-
cion de equipos Livelink. Otra parte importante de
la reunion se dedico a revisar la estrategia de forma-
cién de postventa, con la que se pretende dotar al
personal de los distribuidores JCB con los conoci-
mientos de producto y sistemas, asi como habilida-
des de gestion y atencion al cliente, necesarios para
el desempeno de sus funciones.
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SyV gana 53 millones en el primer
trimestre del afio, un 7% mas que
en 2009

El grupo Sacyr Vallehermoso (SyV) ha alcanzado en el pri-
mer trimestre de 2010 un beneficio neto de 53 millones de
euros, un 7% superior al del primer trimestre del afio ante-
rior segln informan desde la compaiiia. El crecimiento res-
pecto a los mismos meses de 2010 es atin mas destacable si
se tiene en cuenta que en dicho periodo se contabilizaron
ingresos por aplicacién de provisiones de circulante por
importe de 56 millones de euros y provisiones financieras
por valor de 12 millones de euros.

El ebitda se situ6 en 143 millones de euros, un 59% mas
que en el mismo periodo de 2010. Hay que destacar el
esfuerzo de contencién de costes realizado por el grupo,
que se refleja en el buen comportamiento del margen ope-
rativo sobre cifra de negocios, que mejora en 6,1 punto por-
centuales, alcanzando el 13,7% de la cifra de negocios,
frente al 7,6% de 2010.

Alco reorganiza su equipo directivo

A fin de reforzar la estrategia de internacionalizacion
del grupo y su orientacién a nuevos mercados, Alco
ha nombrado a Oscar Garcia como director de Mer-
cados Exteriores en sustitucién de Alvaro Iglesias,
quien causa baja para afrontar una nueva etapa pro-
fesional tras doce afos en la companiia. Garcia se
incorporé a Alco en 2005 como director de la divi-
sion de Edificacion Modular, tras su paso por Indra y
Deloitte. Es quien ha liderado la expansién de esta
Iinea de negocio dentro del grupo, y afronta ahora el
reto de liderar con éxito el desembarco de la empre-
sa en Latinoamérica.

A su vez, Fran Vegara, hasta ahora responsable técnico
de la division de Edificacion Modular, es nombrado
director de Edificacién Modular, y se ocupara de man-
tener y potenciar el desarrollo de la divisién, compati-
bilizando sus nuevas funciones con las que ya venia
desarrollando.
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BYG actualiza su web

La compaiia BYG, especializada en repuestos para maqui-
naria de movimiento de tierras, obra publica, construccion,
minerfa y agricola, ha redisefiado su presencia online —
www.byg.com—, primando la representacion grafica de su
gama de productos. Asimismo, la empresa, que celebra este
ano su cuadragésimo cuarto aniversario, ha apostado tam-
bién en su nueva web por una navegaciéon mas intuitiva.
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Doosan y Reyvena-Serviteco, mas de 10
afos de alianza

Reyvena-Serviteco S.L. es el distribuidor para los productos Doosan
en las provincias de Navarra, La Rioja y Soria. La suma de estas 3
areas de actuacion representa el 4,24 % de las ventas de maquinaria
de obra publica del territorio nacional. La sede central de estas se
ubica en Esquiroz (Navarra).”Durante los Gltimos 10 anos hemos
entregado 180 unidades entre excavadoras y cargadoras Doosan, y a
dia de hoy contamos con dos personas en el departamento comer-
cial, dos personas en el departamento de repuestos, siete en post-
venta y dos en el departamento financiero y de administracién”, indi-
ca el fundador de Reyvena-Serviteco, Eugenio Larrainzar.
Actualmente Doosan posee una gama de excavadoras compuesta
por 30 modelos, que van desde las 14 toneladas hasta las 71 tonela-
das. Debido a las condiciones geograficas de la zona y a las necesi-
dades del cliente, las maquinas de mayor demanda son el modelo
DX 340 LC para aplicaciones en obra publica y construccion de
carreteras la mayoria de ellas, y el DX 520 LC, por su “versatilidad,
sencillo manejo y bajo consumo”.

Saint-Gobain PAM Espafa en el Plan de
Reutilizacion de Aguas Regeneradas de
Madrid

Saint-Gobain PAM Espana ha suministrado mas de 150 kil6metros
de su tuberia para aguas regeneradas PAM Urbital y 200 registros
de calzada Rexess de trafico medio para la extension y capilariza-
cion en la Red de Agua Regenerada del Plan de Reutilizacion de
Aguas del Ayuntamiento de Madrid. El plan es una actuacién del
ayuntamiento encaminada al ahorro de agua, dentro de su politica
de desarrollo sostenible, que supone el aprovechamiento de agua
regenerada procedente de las estaciones depuradoras del sistema
de saneamiento de la ciudad para su utilizacién en el riego de par-
ques y la limpieza de calles mediante baldeo.

PAM Urbital es la gama de tuberias de fundicién ddctil de Saint-
Gobain PAM Espafia para la conduccién de aguas regeneradas, un
sistema que garantiza el respeto al medio ambiente y promueve la
responsabilidad en la gestion del agua. PAM Rexess, es la gama de
registros de calzada de fundicién ductil destinados a calzadas de tra-
fico normal-medio clase D400, lanzados al mercado el afo 2010.

.....................................................................................................
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Jaime Ruiz de Haro,
nuevo consejero
delegado y director
general de Cemex
en Espana

Jaime Ruiz de Haro, director general de
Cemex Espana.

Ruiz de Haro sustituye en el cargo a Joa-
quin Estrada, que el pasado mes de abril
fue nombrado maximo responsable de
la cementera en Asia y de comercializa-
cion internacional. El nuevo director
general de Cemex Espana abandona asi
el puesto que venia desempenando
desde 2007 como delegado de la
empresa mexicana en el continente
asiatico, donde a su vez ha sido impul-
sor de varios proyectos de responsabili-
dad social corporativa.

Jaime Ruiz de Haro nacié en Barcelona
en 1967 y se licencié en Econémicas
por la Universidad de Barcelona. Desde
1990 ha desarrollado toda su carrera
profesional en Cemex desde distintos
puestos de responsabilidad, tanto en
Espafia como en Asia.

............................................................

Atlas Copco lanza la nueva edicion del Manual del Aire

La division de Compresores de Atlas Copco ha publicado una nueva edicién actualizada del
Manual del Aire Comprimido, un completo libro de referencia escrito por ingenieros, concebi-
do para ayudar a los usuarios de aire comprimido en la optimizacién de sus sistemas.

Las areas y temas tratados en sus 136 paginas incluyen: teoria, compresores y equipo auxiliar,
disefo y servicio de las instalaciones de aire comprimido, economia y ejemplos de calculo.

Publicado originalmente en la década de 1970 y ahora en su séptima
edicion, el Manual del aire comprimido de 2011 incluye actualizaciones y
nuevos contenidos que reflejan las dltimas tendencias y avances.
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Carretilla apiladora autocargable @ Chapas antidesgaste
Permite elevar 600 kg . Con una gran resistencia

al impacto-abrasion
Mieve SL., fabricante de
plataformas elevadoras
moviles de personas
EMC, lanza una nove-
dosa carretilla apilado-
ra A-8 y A-10, auto-
cargable en vehiculos.
Las carretillas apilado-
ras autocargables A-8y
A-10, ademas de reali-
zar las funciones de
transporte y apilado de
mercancias, tienen la
singularidad de permi-

tir elevar 600 kg a un Las chapas antidesgaste que distribuye Metalcri-
vehiculo de hasta 1.050 mm de altura. Ademds de autocargarse i ba, S.L. tienen una gran resistencia al impacto-
y acompanar a la carga en su viaje hasta destino, efectdan la ¢ abrasion con calidades 400, 450, 500, 600 HB y alto
descarga sin ningun accesorio adicional [elevador, rampas, etc ) limite elastico. Pueden alcanzar una vida Util hasta
gracias a su estabilizador extraible. 5 veces mayor que la de una chapa estructural
Fabricadas de acuerdo con la normativa UNE-EN 3691-5, cum- corriente de alta resistencia.
plen con los requisitos esenciales de seguridad y salud de la La tolva de alimentacion de la trituradora prima-
directiva 2006/42/CE sobre seguridad en las maquinas y con la ria, la mesa de alimentacidn, cribas, etc., son apli-
correspondiente transposicién a la legislacion espanola. caciones excelentes para este material.
Mieve, S.L. i Metalcriba, S.L.
Tel.: 979808036 i Tel.: 936525784
mieve@mieve.es info@metalcriba.com
www.interempresas.net/P65602 www.interempresas.net/P28533

Escaleras de fibra de vidrio
Adaptables a todo tipo de aplicacion

Las escaleras FRP de fibra de vidrio de Iverna son la solucién de modo que se adapta
a cada aplicacion individual. Con sus componentes compatibles entre si se adaptan a
cada caso, por lo cual muchos clientes se pueden ahorrar altos costos relacionados
con una fabricacién hecha a medida que sale muy cara.

Para la ingenieria civil e ingenieria ambiental, lverna ofrece una amplia gama de esca-
leras de fibra de vidrio de calidad disefadas especificamente para las altas exigencias
en estos ambitos con soluciones (aros de seguridad, plataformas de descanso) que
permiten un ascenso y descenso seguro para trabajos de control y mantenimiento,
como pueden ser: instalaciones depuradoras, plantas de tratamiento, pozos de visita,
instalaciones de suministro de agua potable, vertederos, cubas de retencién, y otras
instalaciones de pozos.

La construccion en fibra de vidrio, material robusto y ligero, proporciona un peso
extremadamente bajo sin sacrificar la estabilidad, ademéas es un material no corrosi-
vo, retardante al fuego, duradero, y por su peso ligero permite una facil instalacion.
Todas las escaleras de Iverna son suministradas con su tornilleria especial de fijacion
en acero inoxidable de calidad AISI 304.

Las escaleras de fibra de vidrio de Iverna estan revisadas y aprobadas por las institu-
ciones de seguridad pertinentes, cumplen con la normativa de prevencién de acciden-
tesy estan a punto de ser homologadas por la ITA (Instituto Tecnoldgico Aragdn).

Iverna 2000 S.L.

Tel.: 976107977
solicitudes@iverna2000.com

www.interempresas.net/P65949
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Repuestos para motores diésel
Con la garantia que ofrece obtener todos los
repuestos de un mismo proveedor

Blumag ofrece su linea de producto para motores diésel. Una de las
peculiaridades de este proyecto es la introduccion de una gama de kits
de reparacion adecuada a las exigencias del mercado, con la ventaja
de utilizar una sola referencia para una reparacion de motor o para un
juego de juntas completo. Otra ventaja para el cliente es la garantia
que ofrece obtener todos los repuestos de un mismo proveedor, sin
necesidad de mezclar en una reparacion productos de origenes dife-
rentes.

Esta gama abarca todos los motores usuales de las marcas Caterpillar y Volvo, sin descartar que mas tarde se incluya algun
kit para Cummins y Komatsu.

Las piezas incluidas en un juego de reparacion de motor completo son: juego de juntas y retenes completo, pistones y cami-
sas en equipo de motor completo, valvulas, muelles, chavetas, guias y asientos de culata, casquillos de bancada, biela, pie
de biela y arbol de levas y casquillos de bronce para inyectores (cuando los lleva).

Blumag, S.A.

Tel.: 964697030
mail@blumaq.es
www.interempresas.net/P63233

Excavadoras de demolicion
Con un alcance de 34 m

Liebherr dispone de la excavadora sobre cadenas R 954 C VH-HDW como maquina especial
para la demolicidn selectiva de edificios. Esta excavadora complementa la amplia gama de
excavadoras de demolicién de Liebherr con una altura maxima de 34 m. Se posiciona entre
la maquina de 28 m R 954 Cy la R 974 C que alcanza una altura de 41 m. La maquina esta
equipada con una cuchara bivalva SG 30 de Liebherr.

La R 954 C VH-HDW estd equipada con un sistema de acoplamientos multiples para con-
ductos de alta presion y un sistema de cierres rapidos multiples para conductos de baja pre-
sion para un rapido cambio de equipamiento de trabajo en un espacio temporal de 15 minu-
tos. De esta manera, la misma maquina puede realizar trabajos de demolicion y de carga de
escombros.

La R 954 C VH-HDW, con un peso aproximado de 85 t, alcanza con su equipamiento espe-
cial una altura de ataque de 34 m. Una pluma de demolicién de 14,50 m, una pluma inter-
media con una longitud
de 2,50 m y un balancin
de demolicién de 11,00 m

forman parte del equipamiento de trabajo de serie.

La excavadora de demolicidn estd equipada de serie con FABRICANTE DE PLATAFORMAS ELEVADORAS
una proteccién robusta de los vastagos de émbolo en el Para trabajos en vias ferroviarias, EMG] AE‘
cilindro basculante y acoplamientos de enganche répido modelo PESRA = 2 b, rﬁ"
para proteger los componentes del equipamiento de tra- \/ ";i

bajo. Opcionalmente estd disponible una proteccion de
los vastagos de émbolo para el cilindro basculante y el
cilindro hidraulico o una proteccion adicional del chasis
superior.

Liebherr Ibérica, S.A. - Div. Movimiento de Tierras
Tel.: 949363000

info.lib@liebherr.com

www.interempresas.net/P66148

ODE 25 mts.

Mieve S.L. [P Telf. - 979808036
www.mieve.es Kl Fax - 979808352

C/ El Manzano S/N - 34410 MONZON DE CAMPOS - PALENGIA




TECNIRAMA

Punteros conicos
Para martillos hidraulicos

Ure, S.A. fabrica una amplia variedad de punteros cénicos adaptables a las
diferentes marcas de martillos hidraulicos del mercado, para trabajos de
movimiento de tierra, corte y derribo. Para martillos Montabert, Krupp,
Forcop o Rammer. También se adaptan a martillos de la marca NPK, Koro-
o ta, Indeco, Tabe o Atlas-Copco.

Conico Fabrican punteros cénicos también para martillos Hidramec, Botruk, BTK,

Okada, Rotair, Continental o Stanley. Ademas de para martillos marca Takeuchi, Pro-

move, Omal, Kubota, Euroram, Demoter, Roxon, Bobcat, Socomec, Italdem, AT, Tecna, Topa, Daemo, Rodas y Toku.
Todos los punteros estan disponibles en diferentes pesos, longitudes y didmetros. Su importancia radica en su adap-
tabilidad, muy importante si se tiene en cuenta que la eficacia de un puntero depende de su longitud. Con longitudes
estandar, puede que ésta no sea la idonea para el uso de la pica ya que no todos los trabajos son iguales ni con las
mismas caracteristicas. Asi, con un puntero adaptable, las posibilidades de trabajo son infinitas.

Ure, S.A.

Tel.: 902196343
info@uresa.com
www.interempresas.net/P10945

Gruas de remolque de . Rejillas con efecto
aluminio . antideslizante
Economicas, eficientes y flexibles Permiten cargas concentradas muy elevadas

Llegan a soportar cargas Utiles desde 800 hasta

1.600 kilos para longitudes de extensién de hasta

30 metros. Cuentan con un chasis equipado con

freno de inercia caracterizado por sus excelentes

propiedades de conduccioén que se puede manio-

brar de forma 6ptima

- en el lugar de utiliza-

l—— cién, incluso sin vehi-

culo de traccién con el

mecanismo de avance
automatico.

Tienen multiples apli-

caciones mediante la

pluma de grua simple

o doblemente extensi- Wakdi Escaleras comercializa las rejillas Stabil, que permi-
ble mecanicamente. ten cargas concentradas muy elevadas, gracias a su perfil
Ademas, la conversidn troquelado de 13 mm (vista seccional). Este modelo, apro-
de grua a plataforma piado para aplicaciones industriales y fabricacién de vehi-
de trabajo es posible culos, presenta unos orificios de 45 mm en forma de olivas,
con pocas maniobras, efecto antideslizante, espacio de evacuacion y efecto de
siendo ésta giratoria drenaje por debajo de la barrera de 15 mm (una bola de Z
hidraulicamente a iz - 15 mm no cae por sus orificios).

quierda y derecha. Este modelo, disponible en acero, acero inoxidable y alumi-

nio, cuenta con una anchura méxima de hasta 480 mm,
idénea para pasarelas y superficies grandes.

Spain-Crane International Wakii Escaleras, S.L.

Tel.: 902501400 Tel.: 938964766
info@spaincrane.com info@wakuescaleras.com
www.interempresas.net/P65427 www.interempresas.net/P46460

74|



Miniexcavadora de 8 t
Con bloque de valvulas lateral

La miniexcavadora JCB 8085 ZTS Eco establece
unos nuevos estandares de calidad y eficiencia
en el segmento de las midiexcavadoras de 8
toneladas.

Con la inercia del lanzamiento de la Mixta 3 CX Eco
y la oportunidad que la renovacién del exitoso
modelo 8080 ZTS ofrecia a la marca, esta nueva
midiexcavadora de 8 toneladas mejora con la nueva
motorizacion Isuzu Tier 3 aspectos tales como el
par motor , o el régimen de vueltas de motor,
aumentando el primero y reduciendo el segundo
con el consiguiente ahorro de consumo de com-
bustible y reduccion de emisiones a la atmosfera.
El operador trabaja en un entorno mas silen-
cioso (reduccion del 40% del nivel sono-

ro) con una maquina mas efi-

ciente 'y productiva _&
(aumento del 11% |

en produccion). %
gl 2 \
4/ [) r

La nueva maquina incorpora novedades técnicas
como el bloque de valvulas lateral en lugar de tra-
sero, que reduce en mas de 43 metros la longitud
total de latiguillos sobre la maquina y mejora el
rendimiento del sistema hidraulico en conjunto.
Todas estas ventajas y nuevas opciones, como el
nuevo rodaje de acero revestido de goma o las val-
vulas de seguridad anticaida, se vienen a sumar a
las ya conocidas ventajas de un producto 100%
compatible con la exitosa Mixta JCB 3CX, que con-
taba con la cabina méas amplia en ese tonelaje sin
abandonar la versatilidad de su voladizo de giro
reducido.

Son tiempos en los que la tecnologia debe ponerse
al servicio de la economia del cliente y la ecologia
del planeta. Ambos conceptos comparten la siglas
Eco, como la nueva familia de equipos Eco creada
desde JCB.

JCB Maquinaria, S.A.

Tel.: 916770429
maquinaria@jcb.es
www.interempresas.net/P64577

SE VENDE

por jubilacion de uno de los dos socios:

Empresa dedicada a la reparacion y venta
de Maquinaria de Obras Publicas
desde 1994, principalmente reparacion.

Tiene una excelente ubicacion
a 20 minutos de Madrid lindando con la R-2.

Es una nave de 2.000 m? con una planta
(1.200 m2 de patio y 700 m2? de oficinas,
con 4 despachos con tres equipos informaticos
adaptados para la administracion,

y un servicio en la planta de arriba).

La planta de abajo tiene puente grua de
6,5 toneladas, servicios, vestuarios y almacén
con repuestos, herramientas y
tres furgonetas-taller adaptadas para
realizar dichos trabajos.

Cuenta con tres mecanicos y un pintor.
Puede ser con o sin empleados. Negociable,
valorando cualquier opcion de compra.

Interesados contactar al mavil:
Gerente 606358500 - 609263186
Mail: elbon1@hotmail.com

LECTURA +49(0) 911 430899-19

SPECS

La enciclopedia GRATIS para datos técnicos...

Encuentre Excavadoras hidraulicas y

otras 255 categorias de maquinas en

www.LECTURA-SPECS.com

Probablemente la base de datos méas grande para
maquinas moviles

...256 categorias, 1.000 fabricantes, 100.000 modelos

@ LECTURA

ECTURA Verkag GenbiH
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TECNIRAMA

Cabezal desbrozador
Para maquinas industriales

Varillaje de extension
Brocas de diametros desde 33 mm
a150 mm

La marca Rockmore dispone de varillaje de
extension para la perforacion que permite
adaptar brocas con didmetros desde 33 a 150
mm. Las barras de este varillaje de extension
son validas para todas las barras del mercado.
Existen adaptadores estadndares y hechos a
medida.

Este varillaje dispone de manguitos de uniony
conversion de roscas.

El cabezal desbrozador hidraulico para brazor mecanicos Roda
Nelmagq, de Rodanel, incorpora enganche para miniexcavadoras y
retroexcavadoras. Entre sus caracteristicas destacan su version
con ancho de trabajo de 100, 120y 160 cm y las cuchillas monta-
das con rotor tipo estandar F1-F3 opcional.

Incorpora rotor F5 con Y-articulado de cuchillas, adecuado para
cortar el césped, arbustos y pequefios arbustos, recomendada
para terrenos irregulares, zonas verdes boscosas; y rotor F4-F8,
con martillos o mazos, que puede cortar la hierba, los arbustos,
pequenos arbustos, y el trabajo pesado que se recomienda espe-
cialmente para el sector forestal.

Con rotor con martillos de rotacion Fé, adecuado para triturar ramas
y pequenos arbustos, desbrozadoras recomendado para los bosques
y la vegetacion lefiosa en general.

Rodanel - Limpieza Vial
Tel.: 973191010
mroda@rodanel.com
www.interempresas.net/P65937

Dalper Maquinaria y Accesorios, S.L.
Tel.: 916534801
administracion@dalpersl.com
www.interempresas.net/P66156

Filtro de aire
Con un alto rendimiento

Los filtros de aire Igoron, de Mann + Hummel, se caracterizan por un alto ren-
dimiento de filtracion, bajos requisitos de espacio de instalacion y por su facil
mantenimiento.

Para controlar la carga del filtro, puede integrarse en el cuerpo un interruptor
de servicio. Los filtros de aire se montan utilizando tres puntos de montaje en
el cuerpo del filtro.

Existen cuatro tamanos de la serie Iqoron que abarcan regimenes de flujo de 5
a 14 m /min. La larga vida util del filtro de aire se logra por el eficiente separa-
dor preliminar consistente en un bloque multifuncién que ofrece una eficiencia
de separacion superior a 95%. El mantenimiento del filtro se realiza desde el
lateraly, a partir del tamano 10, el filtro de aire va equipado con una abrazade-
ra de cierre que facilitar el mantenimiento.

MANN+HUMMEL Ibérica, S.A.

Tel.: 976287300
mhes_fi@mann-hummel.com
www.interempresas.net/P65431
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MAQUINAS VILLALBA, S.L.

F N
MAVI Ctra. Tudela-Alagén km 43,900 - 50637 REMOLINOS (Zaragoza) - Tel: 902 158 258 ¢+ Fax: 902 158 259 - Mévil: 659 662 368
h 4 mavi@magquinasvillalba.com - www.maquinasvillalba.com

| MAQUINARIA REVISADA A LA VENTA

EXCAVADORAS PALAS CARGADORAS DE CADENA: DUMPERS

AKERMAN H3MB, en buen estado de funcionamiento, 15.000 €
AKERMAN H16D. En buen estado, rodaje 60%, 1991, 18.000 €
CASE 1088, CGG0008318, afio 90, buen estado, 17.000 €
CAT 303CCR, BXT00696, afio 2006, buen estado, 27.000 €
LIEBHERR A309, 5° botella, cazo, eng. rp., 5.000 h., 2007, 60.000 €
LIEBHERR A902lit 3540281, cuchillay monobloque, 1991, 18.000€
LIEBHERR R310, 377-102, 1991, eng. rap., buen estado, 15.000 €
LIEBHERR R964, 741-9260, 2001, 15.000 h., rodaje 80%, 90.000 €
0&K RH9, 95658, en buen estado, afio 1986, 15.000 €
0&K RHOPMS, 116279, afio 1997, buen estado, 21.000 €
VOLVO EC210LC, CO4370, 2001, buen estado, 54.000 €

BULDOZERS

CAT D9H, S90V 9300, cabina Rops, 1 diente, buen estado, 36.000 €
KOM D65-6, S.N. 28502, afio 74, en buen estado, 15.000 €
KOM D85P21, 3535, ano 1991, reparado y pintado, ripper, 50.000 €
KOM D135A, En buen estado de marcha, rodaje 70%, 1988, 66.000 €

PALAS CARGADORAS DE RUEDA!

FIAT FR15, Ao 85, Motor reparado, ruedas 70%. Consultar precio
FIAT FR20, 500357, servot. Reparada, ruedas 60%, 1984, 27.100 €

FIAT ALLIS 545, 23105795, motor reparado, ruedas 70%. 10.000 €
FURUKAWA FL70, S.N. 621, en buen estado. Precio 3.000 €
JOHN DEERE 544, 8982, en buen estado. Precio 8.000 €

JOHN DEERE 544A, 123835T, buen estado. Precio 10.000 €
JOHN DEERE 544B, 818CD, buen estado. Precio 15.000 €
JOHN DEERE 644B, afio 1974, buen estado. Precio 9.000 €

CAT 963, 182913, afio 82, motor reparado 700h, 36.000€

CAT 963, 1871628, ano 86, motor reparado, rodaje 70%, 21.000 €
2XKOM D155S1, 1133, Motor rep. Cigliefial nuevo, Rops, 1981, 60.000 €
LIEBHERR LR641, 239228, Riper, motor rep., afo 1989, 27.000 €

MOTONIVELADORA:
CAT 12G, S.N. 61M11586, afio 86, en buen estado, 55.000 €

MOTOTRAILLAS

CAT 613B, 38W4736ROPS, cadena nueva, ruedas 70%, 1978,39.000 €
CAT 631D, 24W337-2147, afo 1976, buen estado, 50.000€
CAT 633D, 25W757, afio 1980, buen estado. 60.000 €

CAT 637 79P910, Buen estado, reparado, afio 1974, 66.000 €
JOHN DEERE 860, 20415, en buen estado. Precio 30.000 €

CARRETILLAS ELEVADORAS

2XCAT DP30, 7BN10166-11075, 3.000 kgs, buen estado, 9.000 €
CAT V80E, 37W8395, Buen estado, afio 1989, 10.000 €
KOM FD100-3. Carga Util 12.000 kgs, buen funcionamiento, 15.000 €
LINDE H80D, afio 90, 9.000 kgs, recién pintada, 15.000 €

COMPACTADORES / RODILLOS

CAT 815B, 1520404, afio 84, buen estado. Precio 60.000 €
CAT 825B, S.N. 43N0382, afio 69, buen estado. Precio 30.000 €
CAT 825C, S.N. 87X00522, afio 85, totalmente revisado, 90.000 €
DYNAPAC CC41, 4951313, revisado y pintado. Precio 12.000 €

CAT 769C, 1X2223, afio 81, motor rep, listo para trabajar, 60.000 €
CAT D30C, 7ZC189, buen estado, ruedas 90%, 1988, 45.000 €
CAT D40D, 2JJ00036, buen estado, afio 1989, 50.000 €
CAT D40D, S.N. 2JJ00037, afio 89, buen estado. 45.000 €
2xCAT D250B, 5WD00207-213. Buen estado, 1988, 36.000 €
CAT D300E, 7FN00508-545, 1997, buen estado, 66.000 €
CAT D400, 1MD00079, 1986, buen estado, 50.000 €

KOM HD320-2, S.N. 1598, afo 1978, buen estado, 35.000 €
2XKOM HD680-2, 1091-1096, afo 1981, buen estado, 72.000 €
VOLVO A40C, S.N. 1725, afo 1999, listo para trabajar, 65.000 €
VOLVO A40D, 12044, imp. estado, ruedas 60%, 2004, 110.000 €

VARIAS

AUTOHORMIGONERA DIECI, 2,5 m?, motor reparado, 21.000 €
BARREDORA TENNANT 830-1l, 4141, afo 2000, reparada, 10.000 €
BOMBAS SUMERGIBLES DE 1.2 m¥/seg.

CAMION GRUA RENAULT DG210-20, buen estado, 9.000 €
Planta masadora de hormigén portatil. Precio 9.000 €
REMOLQUES PARA USO EN OBRA PUBLICAY AGRICULTURA

TRAILLA DE ARRASTRE por TRACTOR AGRICOLA de 120CV
DT, 6 de méas potencia, 30.000 €

TRAILLA DE ARRASTRE de 16 m® apta para llevar por trac-
tor de 250CV. si se le empuja la carga, 27.000 €

TIMEDIRDE UM
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CAMPANAS DE COMUNICACION

SOLICITE PRESUPUESTO SIN COMPROMISO:

Tel. (+34) 93 680 20 27 comercial@interempresas.net
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BUREAL VERITAS
Cartfication

INTERGRUAS
= O O O

venta de gruas usadas

Mas de 250 empresas

DE CADA EMPRESA

C/ Isaac Peral, 28
30385 Los Belones
Telf.: 968 1373 76
626 54 09 03

Fax: 968 13 72 40

http://www.intergruas.com - E-mail: gdr@intergruas.com
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MERCADO DE OCASION

MAVI
A 4

y N MAQUINAS VILLALBA, S.L.

Ctra. Tudela-Alagén km 43,900 - 50637 REMOLINOS (Zaragoza)
Tel: 902 158 258 ¢ Fax: 902 158 259 - Mévil: 659 662 368
mavi@maquinasvillalba.com - www.maquinasvillalba.com

| MATERIAL DE DESGUACE REVISADO

MOTORES

Motor Diesel D8, D343, D3304, D3306, D3406, D353
Motor Diesel DEUTZ BF6L913 (O&K RH9), F6L913L
Motor Cummins NT855, NT220, NT1710, KT1150

Motor Diesel KOMATSU D75-S5, D50, D85, D65,
PC300-3, PC400-3

Motor Diesel S6D125-4D (KOMATSU D155), S6D160
Motor Diesel VOLVO TD50-TD61

Motor Mercedes 260 CV 'y 350 CV

Motor GM 6L71- 8V71- 12V71

2Xmotores CAT D343

PIEZAS VARIAS

Senvotransmision KOM D85-12, D85-18, D155, HD325, HD460
Servotransmision CATERPILLAR 910, 966C, 769B
Servotransmision DJB300 y 350

Servotransmision JOHN DEERE 860
Servotransmision CASE W30

Mando Final CATERPILLAR 966-C

Mando Final DJB 300

Ripper KOMATSU D65, D75, D55, D155, D355
Ripper KOMATSU D65 EX12

Ripper CATERPILLAR D5, D6, D7, D8, 963, 953, 955
Bombas Hidraulicas KOM-CAT-O&K-VOLVO-GURIA

RUEDAS USADAS LLANTAS
Medidas: 205252355 Medidas: 17,0125
2655+ 180033 S
2400435 23,5¢25
180025 oo
e
335135

CABINAS Y TECHOS ROPS (con placa de homologacion
CATERPILLAR 983, 9508, 980C, 983A-B, 816B, 825C, 826C
KOMATSU D65-6, D65-8

MAQUINAS DESGUAZADAS
BULDOZERS
CAT D4D, D4E, D5, D6C, D7E, D7F, D7G, D8H, D8K, DIG
KOM D65, DE5E6, DB5A12, DB5A18, D85P18, D155, D355
Fiat AD8, AD14
CARGADORAS DE CADENAS
Caterpillar 955K, 955L, 963, 973, 983
Komatsu D558, D75-2, D75-3, D75-5, D155S
CARGADORAS DE RUEDAS
Caterpillar 988-B
Fiat 5458
Volvo L70D
DUMPERS
Caterpillar D300, D350, 769B, 773A
Euclide R35
Komatsu HD325-2, HD460, HD680
TEREX 3307, R50
Volvo 5350A, 53508
Wabco R35
EXCAVADORAS
Caterpillar 211
Komatsu PC210, PC300-3
Liebherr R931
0&K MH6, RH9
MOTOTRAILLAS
Caterpillar 613, 621, 627, 631C, 633C
John Deere 762A, 860A

Import - Export

Comwrcor del Marmol; S.L.
: v

Pol. Ind. Las Cruces + 04869 FINES (Almeria) » Telf.: 950 444 322
Fax: 687 500 762 » e-mail: info@iecm.es « www.iecm.es
Mdviles: 687 502 785 / 607 378 941

Inferempresas.

« COMPACTACION DINAMICA CON GRUA
Y MAZA DE 15 TN

© GRUAS DE 25 A 80 TN LIEBHERR, RUSTON,
LINK-BELT Y KYNOS

© ORUGAS, GANCHOS Y PLUMAS DE GRUA
MANITOWOC

© ORUGAS LINK-BELT LS-108
© CUCHARAS BIVALVAS Y DE DRAGALINA
© CUCHARA DE PANTALLA TELSA DE 800 MM

© CUCHARA DE PANTALLA CASAGRANDE
DE 600 MM

© GENERADORES DE 125 A 400 CAV

© EXCAVADORA POCLAIN 400

© PALAS CAT-988 Y DART-600

© DUMPERS WABCO 50 Y 75 TN Y REPUESTOS
© TRACTORA KOMATSU

* MOLINOS DE IMPACTOS HAZEMAG Y LARON

e S

GRUA LIEBHERR HS-853-HD 80 TN

Camino de los baiios, s/n
28813 TORRES DE LA
ALAMEDA (Madrid)

Tel. 91 8863110
Fax 91 8863111

comass@comassmaquinaria.com
www.comassmagquinaria.com

* MOLINOS DE CONO SYMONS

© MACHACADORA DE MANDIBULAS LORO
PARISINI

© CRIBAS DE DIFERENTES MEDIDAS

© CINTAS TRANSPORTADORAS DE 650 Y
1.000 MM

© AMASADORAS ELVA
© MEZCLADORAS DE GRAVA CEMENTO
 TOLVAS CON ALIMENTADOR

* SILOS DE 50 TN

« SINFINES DE 100 A 300 MM DE DIAMETRO
« MOTORES CAT, CUMINS Y DEUTZ

* MOTORES ELECTRICOS

© COMPRESORES DE 17 M3

© BOMBA SOBRE CAMION PUTZMEISTER

« NEUMATICOS (37,5-39) (33,5-33) (2400-35)
(2100-35)

MOLINO HAZEMAG APK-40 CON
ESTRUCTURA Y MOTOR

Magquinaria 0.P. y Repuestos

COFESER, S.L. T
Avda. América, 12 - Ap. de correos 63 - 24400 Ponferrada (Leon-ESPANA)
Tel. Oficina: 987 42 52 74 » Tel. Ventas: 649 48 31 72 » Fax: 987 41 51 25
cofesersl@hotmail.com * www.botascat.com

tienda on-line de maquetas Caterpillar
WWww.maguetas-miniaturas.es

urban shoes

zapatos - botas - casual - mujer - nifos - sandalias

MOTORES: Completos para maquinaria, CATERPILLAR, KOMATSU,
CUMMINS, DEUTZ equipos y conjuntos para motores nuevos y
usados con garantia, originales. Disponemos de un amplio stock
de motores completos y de piezas, blogues, cigiienales, culatas,
equipos de motor, kit de juntas, casquillos, etc...

: Para maquinaria
Q.P, CAT, KOMATSU,
EL STOCK M4
m .:;n garantia, COMPLETO DE M::TSORES
o : Y REPUESTOS 4 sy SERVICIO
DE LAS SIGUIENTES
. MARCAS
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Blumag, S.A. Interior portada MANN+HUMMEL Ibérica, S.A. 6

Bondioli y Pavesi Ibérica, S.A 33 Méaquinas Villalba, S.L. 79, 80
Cervisimag, S.L. 61 Maquinter, S.A. 27
Cofeser, S.L. 80 Marrén & Alfonso, S.L. 75
Comercial de Maquinaria Saez-Silveira, S.L. 80 MB, S.p.A. 3
Dalper Maquinaria y Accesorios, S.L. Interior contraportada Mekanoil Ibérica, S.L. 16,17, 29
Global Track Warehouse Spain, S.L. 41 Mieve, S.L. 73
HBC Radiomatic Ibérica, S.L. Contraportada Robustrack 37
Hidra-mag, S.L. 59 Solis Industrias del Caucho, S.L.S.U. 8
Import-Export Comarca del Marmol, S.L. - Imexcomar 80 Suministros Guillemet, S.L. 45
Intergrdas 2000 79 Tecnitel, S.L. 67
Lectura GmbH 75 Terex Equipment and Machinery Espafia, S.L.U. 1"
Liebherr Hydraulic 21 Twice - Technical Trading, S.L. 13, 49
Liebherr Ibérica, S.A. - Div. Movimiento de Tierras Portada Waki Escaleras, S.L. 15

627.012 396.796 107.882
411.773 658.298 de Mayo 2009 a Abril 2010

N = [a ] SOLICITE PRESUPUESTO SIN COMPROMISO
CAMPANAS DE COMUNICACION a Médeﬂ DE CADA EMPRESA Tel. (+34) 93 680 20 27 comercial@interempresas.net



BOLETIN DE SUSCRIPCION

Interempresas publica ediciones especializadas para cada sector industrial. Si desea recibir durante un ano todas las
ediciones de uno o varios sectores, marque la casilla o casillas de su interés.
EDICIONES PRECIO PRECIO
REVISTAS INTEREMPRESAS AL ANO ESPANA EXTRANJERO
(precios sin IVA) (precios sin IVA)
COMPRAR COMPRAR
METALMECANICA 1 80 € 184 €
FERRETERIA 4 24 € 55 €
MADERA 4 24 € L 55 € |
MANTENIMINETO Y SEGURIDAD 4 24 € 55 €
AGRICULTURA 9 54 € 124 €
GANADERIA 4 24 € 55 €
JARDINERIA Y PAISAJISMO 4 24 € 55 €
PRODUCCION ALIMENTARIA 4 2L € 55 €
DISTRIBUCION ALIMENTARIA b 36 € 82 €
VITIVINICOLA 4 24 € 55 €
OBRAS PUBLICAS 9 54 € 124 €
CONSTRUCCION 4 24 € 55 €
PISCINAS E INSTALACIONES DEPORTIVAS 4 24 € 55 €
EQUIPAMIENTO URBANO E INFRAESTRUCTURAS 4 2L € 55 €
CERRAMIENTOS Y VENTANAS 4 24 € 55 €
RECICLAJE Y GESTION DE RESIDUOS 4 24 € 55 €
NAVES INDUSTRIALES 6 36 € 82 €
OFICINAS Y CENTROS DE NEGOCIOS 4 24 € 55 €
ARTES GRAFICAS 9 54 € 124 €
PLASTICOS UNIVERSALES 9 80 € 184 €
ENVASE Y EMBALAJE 4 24 € 55 €
AUTOMATIZACION Y COMPONENTES 4 2L € 55 €
ENERGIAS RENOVABLES 4 2L € 55 €
QuiMicA 4 24 € 55 €
LOGISTICA 4 24 € 55 €
HORTICULTURA 6 36 € 82€
DATOS PERSONALES
Empresa N.L.F.
Nombre Apellidos
Direccion
Poblacion C.P.
Teléfono Fax
E-mail
FORMA DE PAGO
CHEQUE NOMINATIVO A NOVA AGORA, S.L. Fecha / /20

DOMICILIACION BANCARIA

FIRMA DEL TITULAR
Nombre y Apellidos del titular

Cédigo de cuenta de cliente (C.C.C.)

Entidad Agencia DC N° de Cuenta

TARJETA DE CREDITO

Nombre y Apellidos del titular

NUmero tarjeta H ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ Fechadecaducidad‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

La suscripcion se renovara anualmente salvo orden en contra del suscriptor

Puede enviar este boletin por fax al 93 680 20 31 o por e-mail: suscripciones@interempresas.net

0 bien por correo postal a agora, s.l. ¢/ Amadeu Vives, 20-22 « 08750 MOLINS DE REI (Barcelona)




* Accesorios de perforacion para jumbo.
e Picas para rozadora.

® Accesorios de corte para TBM.

e Equipos y accesorios para voladura.

e Accesorios para mineria y tunel.

VENTILACION
e Tuberia de ventilacion.

e \entiladores.

R w4

SOSTENIMIENTO

e Bulon autoperforante.
e Bulon de friccion.

e Fibra de vidrio.

* Paraguas.

e Equipos de inyeccion.

OFICINAS CENTRALES DELEGACION NORTE

Calle del Nogal, 3 C/ Guillermo Rodriguez Quirés, n° 1

(Poligona Industrial Los Nogales) (Poligono Industrial Somonte) D A L P E R
28110 San Sebastian de los Reyes (Madrid) 33206 Gijon (Asturias)

Teléfono: 91 653 48 01 - Fax: 916293179  Teléfono: 98 517 65 23 - Fax: 98 535 07 92
administracion@dalpersl.com admin.norte@dalpersl.com

MAQUINARIA Y ACCESORIOS, S.L.




Radiomandos HBC — Seguro, fiable, economico

Desde los equipos de perforacion de barrenos hasta HBC-radiomatic aumentan la seguridad del personal
herramientas para perforacion de rocas, desde y equipos, aumentan la productividad, ahorran los
martillos hasta camiones subterranéos: Radiomandos recorridos innecesarios.

Gontrol con calidad _

[

HBC Ibérica, S.L.
HBC C/ Vall d’Aran, 20, local 4 e 08940 Cornella de Llobregat e Espafia

Tel. +34 93 475 21 40 » Fax +34 93 377 01 71
md!.e!!!g.!.!s hbc.iberica@hbc.es ® www.hbc.es



