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El debate sobre la validez del formato conven-
cional de las ferias no es nuevo y forma parte de
muchos corrillos a lo largo de la gran cantidad de
eventos de este tipo. Pero, grandes e innovadoras
ideas aparte, el formato sigue siendo más que válido.
El hecho de que te vean los cientos de miles de per-
sonas que pasean por estos recintos, no tiene pre-
cio. Es también una forma de conseguir nuevos
clientes, de presentar nuevos productos y, por
supuesto, de espiar a la competencia. No nos enga-
ñemos, lo hemos hecho todos.

Este mes de junio le toca, entre el 8 y el 11, a la
feria Tecma, la Feria Internacional de Urbanismo
y Medio Ambiente, que une dos conceptos que en
los últimos años no han podido ir más unidos (por
lo menos, en la teoría). No es solo una tendencia o
una moda pasajera. Gobiernos, instituciones y auto-
ridades europeas redactan leyes a diario en este
sentido, uniendo casi todos los aspectos de la vida
a conceptos como la sostenibilidad, el reciclaje, la
eficiencia energética o, como la llamaban antes, la
ecología.

Es por eso que la empresa privada no solo se ha
dado prisa por conseguir los certificados y homo-
logaciones necesarios para estar en conjunción con
lo que la ley exige. No es que nadie compre un pro-
ducto por ser ecológico, pero a escoger entre dos,
si el precio es similar, nos quedamos con el que lo
es. El ahorro económico está cada día más ligado
al energético, y para los interesados en el reciclaje,
que no se les pase la cita de SRR, el II Salón de la
Recuperación y el Reciclado, que se celebrará en
el marco de la ya mencionada feria Tecma.

Porque lo que no podemos permitirnos es seguir
destruyendo lo que muchos definen como “el futuro
de nuestros hijos”. No se trata solo de mantener la
casa donde vivimos, sino de respetarla y quererla,
tener conciencia global, en lugar de intereses loca-
les. Sobrevivir a la crisis es un deber de todos, pero
también lo es que, cuando nosotros ya no estemos,
nuestros hijos tengan las mismas posibilidades de
seguir adelante que nosotros tuvimos. Somos afor-
tunados de que las leyes estén obligándonos a todos
a ser más cuidadosos con el medio ambiente. Con-
cienciémonos. Ser sostenible también es negocio. 

No hay futuro sin medio
ambiente

LAIROTIDECONTRARIOÁNGULO

Nos hemos reunido hoy, queridos amigos, para hablar de
manchas. Hace algún tiempo, en este lugar, lo que ocurriera
en lugares remotos nos importaba poco. Porque somos soli-
darios solo mientras dura el flashazo de la tragedia en nues-
tros televisores y otros medios de comunicación. Pero pro-
dúcese el caso del volcán cuyos efectos no conocen fronte-
ras y cuyas cenizas se erigen en adalides de la libertad para
emprender el vuelo hacia tierras remotas y empezamos a
conocer Islandia. Es una isla bastante al norte donde hace
mucho frío, cuyas entrañas ocultan una actividad más pro-
pia del calentón latino que de la indolencia nórdica. Y cuando
algo te quema por dentro, acaba saliendo fuera. Y se lía.
Cuando creíamos haberlo visto todo, una sociedad azuzada
por una crisis galopante se ve en la situación de no poder
enviar a sus obreros a volar. Antes volaban unos pocos, pero
hoy en día vuela todo el mundo y, con unos días de aero-
puertos cerrados por una libre y voluntariosa nube de ceni-
zas, vemos por primera vez qué ocurre en Europa cuando no
se puede volar. Seguro que muchos negocios, además de los
de las propias compañías aéreas, se han visto truncados o
muy dificultados por la imposibilidad de volar. A veces parece
que nuestro modo de vida es un castillo de naipes que se
puede derrumbar en cuanto una de las variables que están
en juego, y con la que no contábamos, se tambalea.

Lo bueno de volar es que aprendes geografía, y lo bueno
de la geografía es que se puede aprender sin necesidad de
volar, simplemente siguiendo el curso de los desastres y tra-
gedias. El Golfo de México, queridos amigos, no es un per-
sonaje originario de México cuyas escapadas nocturnas le
han hecho famoso, sino un lugar afectado por otra gran man-
cha. La provocada por BP. ¿Pero estas plataformas no eran
más seguras? Otra carta de la base de nuestro castillo de
naipes que se tambalea. Ahora mismo lo están sufriendo
Luisiana y los estados adyacentes pero los expertos temen
que la mancha se enganche a la corriente del Golfo y viaje
por al Atlántico acercándose más a nosotros.

¿No les suena? Una nube de cenizas con origen en Islan-
dia rompe la norma tácita de que un desastre debe afectar
solo a la zona desastrada. Es una norma con la que todos
contábamos en el sillón de nuestros salones. Ahora, la man-
cha de fuel busca aliarse con corrientes marítimas para
emprender un viaje trasatlántico. Tiene gracia. La corriente
del Golfo desplaza agua desde el Golfo de México hacia el
Atlántico Norte y alguna de sus ramificaciones afectan a
Islandia. La nube de ceniza provocada por el volcán islandés
prácticamente no perjudico a Islandia, porque viajó con el
viento. Ahora, otra catástrofe a miles de kilómetros, le puede
llegar a Islandia.

Esto de la globalización es un desastre. Te lo pone todo
perdido.

La nube mancha el
cielo, la mancha
mancha el mar

Ibon Linacisoro
ilinacisoro@interempresas.net

Si desea realizar comentarios o ver más artículos del autor:
www.interempresas.net/angulocontrario
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PUNTOEL DE LA i

Señores, basta ya de tanta frase hecha, de tanto
eslogan y de tanta receta de manual para políti-
cos indocumentados. Basta ya de llenarse la boca
con lo del cambio de modelo productivo, de sec-
tores emergentes y de economía del conocimiento.
Está muy bien lo del I+D+i, lo de las TIC y lo de la
nanotecnología. Pero señores, hablemos claro,
los que nos van a sacar de la crisis son los sec-
tores tradicionales. O dicho de otra manera, sin
la recuperación de los sectores tradicionales no
saldremos de la crisis.

O sea que menos hablar despectivamente de la
“economía del tocho” para referirse al sector de
la construcción, menos equiparar la actividad
inmobiliaria a la mera especulación improduc-
tiva y al pelotazo. Porque si la construcción no se
levanta, aquí no se levanta ni Dios. Y otro tanto
vale para el sector de la tuerca, el del chorizo, el
del taburete, el de la probeta y el de la alpargata
y el calcetín. Es decir, sin el sector metalúrgico y
la automoción, sin los fabricantes de muebles,
sin las empresas que manufacturan productos
alimentarios y bebidas, sin el textil y el sector del
zapato y sin la industria química, por citar sólo
algunos, nos vamos todos al garete. Estos son,
hoy por hoy, los sectores industriales capaces de
crear empleo directo y los que, junto con el turismo,
generan mayor actividad indirecta en el sector
servicios. Y estos son los que debieran recibir el
máximo apoyo y la mayor atención por parte de
las instituciones públicas. Pero no sólo de ellas,
también de muchos medios de comunicación y
economistas al uso para los cuales hablar de las
artes gráficas o de la industria ferretera, por poner
dos ejemplos, les parece casi una ordinariez pro-

pia del siglo pasado. Ahora lo que mola es el sin-
crotrón, las técnicas medioambientales, la bioe-
nergía, la biomedicina y en general todo lo que
empieza por bio o por eco.

Seamos honestos. Un cambio real de modelo
productivo no se produce en dos años ni puede
ser producto de la decisión caprichosa de un
gobierno o de unos cuantos intelectuales. La base
seguirá estando donde estaba. En la construc-
ción y en los demás sectores tradicionales. Cier-
tamente las empresas industriales deberán ir
adaptándose de forma paulatina a los cambios
tecnológicos, a los nuevos modelos de gestión, a
la globalización y a las nuevas tendencias de los
mercados. Como siempre han hecho, por otra
parte, las que han llegado hasta aquí. Porque las
que no lo han hecho se han ido quedando por el
camino. Es desde la economía tradicional desde
donde van a gestarse la mayor parte de los avan-
ces que nos permitirán ir modulando la estruc-
tura industrial de nuestra economía, desplazando
las actividades menos competitivas hacia otras
con mayor aporte tecnológico o con un mejor ajuste
a las oportunidades de los nuevos mercados. Será
el sector de la automoción y sus subcontratadas
el que impulsará el coche eléctrico, la biotecno-
logía se desarrollará desde el sector agroali-
mentario, y será el propio sector de la construc-
ción el que irá decantando parte de sus recursos
desde la obra nueva hacia la rehabilitación.

Hay que centrar todos los esfuerzos en refor-
zar los sectores tradicionales de nuestra econo-
mía. De ellos depende la salida de la crisis y la
creación de empleo. Y de su fortaleza dependerá
el tan manido cambio del modelo productivo.

La tuerca
y el tocho

Albert Esteves 
aesteves@interempresas.net

Si desea realizar comentarios o ver más artículos del autor: www.interempresas.net/puntodelai
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PANORAMA

Soria es la
primera ciudad

española en
contar con un
'Plan Tipo de

Seguridad Vial
Urbana'

El pasado lunes 8 de marzo
se presentó en Soria el Plan
Piloto de Seguridad Vial, que
es el primero realizado por la
Dirección General de Tráfico
en toda España. La zona ur -
bana es un territorio abonado
para la accidentalidad vial. En
la actualidad, más de la mi -
tad de los siniestros con vícti-
mas en España tienen lugar
en las calles. Para po ner so -
lución a esta siniestralidad, la
Dirección General de Tráfico
ha puesto en manos de los
ayuntamientos una guía mar -
co para que elaboren sus pro -
pios planes de seguridad vial.
El 'Plan Tipo de Seguridad
Vial Urbana' ofrece herra-
mientas a los municipios de
más de 25.000 habitantes
—unos 300 en toda España—
para que realicen primero un
diagnóstico sobre sus proble-
mas de movilidad y que des-
pués lleven a cabo un plan de
acción y evalúen las metas
alcanzadas. En todos los ca -
sos, el marco de referencia
es reducir los muertos en
carretera un 50% en 2010,
se gún marcan las directrices
europeas.

El alcalde de Barcelona y Microsoft
impulsarán nuevos servicios de
'Mobile Working'

El alcalde de Barcelona, Jordi Hereu, y la presidente de Microsoft Ibérica, María Gara-
ña, han mantenido una reunión de trabajo en la que han acordado lanzar un nuevo
servicio desde el portal de la ciudad www.bcn.cat, dirigido a la nueva generación de
profesionales que teletrabajan desde diferentes puntos de la ciudad y por tanto bus-
can servicios de 'Mobile Working'. El servicio, pionero en el sur de Europa, ya está dis-
ponible y ha sido desarrollado en colaboración con el Centro de Innovación en Pro-
ductividad de Microsoft.
Los nuevos servicios, disponibles desde www.bcn.cat y www.tercerlloc.cat facilitan
acceso a recursos con información de conectividad a Internet en diversos puntos de
la ciudad, junto con guías, herramientas y buenas prácticas para esta nueva genera-
ción de teletrabajadores móviles.

Zamora promueve la recogida 
selectiva de pilas

El servicio de medio ambiente de la Diputación de Zamora ha puesto en marcha
distintas iniciativas para promover la recogida selectiva de pilas y acumuladores
entre los ciudadanos de la provincia. La institución acaba de adquirir 10.000 uni-
dades del 'reciclapilas' de Cervic Environment, que se distribuirán entre los más
de 5.000 alumnos de primaria de los centros educativos de la zona. 
Este producto ha sido especialmente concebido para almacenar y separar las
pilas usadas del resto de los residuos del hogar, ya que dispone de dos com-
partimentos separados para pilas usadas: uno de mayor tamaño, destinado
al alojamiento de baterías cilíndricas, y el segundo, de tamaño más reducido,
para depositar pilas botón.

Afamour entrega el Primer 
Premio al Diseño 2010
La Asociación Española de Fabricantes de Mobiliario Urbano y Parques Infantiles,
Afamour, hizo entrega del Premio Afamour al Diseño 2010 el pasado 2 de marzo con
motivo de la celebración de la feria sectorial ExpoAlcaldía en Feria Zaragoza, que se
celebró durante los días 2, 3 y 4 de marzo. El acto de entrega de los mismos se rea-
lizó de manera conjunta con los premios del II Concurso de Áreas de Juego Infanti-
les 'Columpios de oro, plata y bronce 2010' para municipios y entidades territoriales.
Finalmente, la decisión del jurado fue otorgar el Premio Afamour al Diseño a Par-
ques Infantiles Isaba y a Mobipark basándose en criterios de originalidad, innova-
ción, función lúdica y estética.
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Red Eléctrica de España,
nuevo socio de ACEFAT

Red Eléctrica de España (REE) se ha incorporado
como socio a Acefat, A.I.E., la empresa que cursa
todos los trámites administrativos y técnicos de
las obras de servicios que se realizan en Barcelo-
na. Además, coordina las 16.000 obras de servicios
que al año se ejecutan en la ciudad y controla tam-
bién su calidad e impacto en la ciudad.
Con esta nueva incorporación, en la actualidad los
socios de Acefat son: AGBAR, Endesa, Gas Natu-
ral, Ono, el Ayuntamiento de Barcelona, REE y
Telefónica. La incorporación de REE supone su
integración en la operativa de gestión y coordina-
ción establecida, y coincide con un programa de
grandes inversiones en Cataluña para la mejora de
la red de transporte.

Europa elaborará nuevas
normas para impulsar 
el coche eléctrico
A finales de febrero, Madrid acogió la Cumbre de la Nor-
malización de Europa y de los EE UU. Este encuentro
constó de distintas reuniones de trabajo en las que los
diferentes organismos de normalización a ambos lados
del Atlántico intercambiaron conocimientos y experien-
cias.
En el marco de las distintas acciones para impulsar el
vehículo eléctrico y, así, reducir las emisiones y fomentar
las fuentes de energías alternativas, la cumbre sirvió
para subrayar la destacada contribución de los trabajos
de normalización en esta materia. Actualmente hay cerca
de 50 normas y especificaciones sobre el vehículo eléc-
trico (en ámbitos como la seguridad y protección eléctri-
ca, rendimiento energético, baterías, protocolos de
comunicación o bases y clavijas, entre otros) que podrán
tomarse, en buena parte, como referencia para elaborar
futuros documentos.

|11
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LA OPINIÓN DEL SECTOR: GESTIÓN Y ORGANIZACIÓN DE UNA CIUDAD

>>

Nadie se llevará las manos a la cabeza si digo que las
Administraciones Públicas atraviesan su situación eco-
nómica más crítica desde el nacimiento de la democra-
cia. Hasta septiembre de 2009, la deuda de las admi-
nistraciones públicas representaba el 48,7% del PIB,
repartida en un 38,5% en manos del Estado, un 7,9%
procedente de las comunidades autónomas y el 3,3%
restante de las corporaciones municipales. Llevan razón
los que opinan que estos niveles no son demasiado pre-
ocupantes en comparación con los de algunos de nues-
tros socios europeos. Sin embargo, cualquier econo-
mista sabe que no es tan preocupante el volumen de
deuda en circulación como su tasa de crecimiento. Ahí
es donde residen nuestros problemas. Y es que el
gigantesco déficit que hemos acumulado en las admi-
nistraciones públicas nos aboca a un crecimiento de la
deuda endiablado que requiere además acudir cada
poco tiempo a unos mercados financieros en los que
nuestra credibilidad no es un valor en alza.
A pesar de los planes de austeridad emprendidos desde
el Ejecutivo central, la reducción de la deuda pública es
cosa de todos y tanto los gobiernos regionales como los
entes locales deben empezar a apretarse el cinturón si
no quieren que las cuentas caigan en la más absoluta
bancarrota.
La situación es límite en muchos casos y ésta se hace
más flagrante en los ayuntamientos. Sirva como ejem-
plo que en el año 1995, las corporaciones locales de
nuestra país contaban con una deuda agregada de

La reducción
del déficit de las
Administraciones Públicas:
¿Por dónde empezar?

17.000 millones de euros que, tras 15 años de creci-
miento económico sin precedentes en España, no sólo
no se ha reducido sino que se ha multiplicado por dos,
alcanzando lo 33.000 millones de euros en 2009.
Detrás de este dato demoledor existen razones de muy
diversa índole: un modelo de financiación local insufi-
ciente y a todas luces caducado, la asunción por nues-
tros ayuntamientos de gastos impropios en virtud de
competencias que no tienen conferidas y, además, la
excesiva dependencia de los ingresos de la actividad
urbanística, un sector que hasta hace poco tiempo se
había considerado el maná del que se nutrían las arcas
municipales y que hoy ha convertido a nuestros ayun-
tamientos en unos de los principales paganos de esta
crisis.
En medio de este delicado escenario, la solución más
inmediata para resolver, en parte, la problemática del
déficit público pasa indudablemente porque las admi-
nistraciones se “aprieten el cinturón” y aprendan a ges-
tionar eficazmente sus recursos económicos. Para
muchos, cómo hacerlo es la pregunta del millón, sin
embargo no es muy distinto de lo que hacemos todos
habitualmente.
Durante los años de bonanza económica, por decirlo
suavemente, la eficiencia no ha sido el valor predomi-
nante en nuestras administraciones. Algo parecido ha
ocurrido en las empresas privadas, con la diferencia de
que, en este caso, sus recursos son de sus accionistas
mientras en el sector público el dinero es de todos.

Miguel Marín, socio director
de Eneas Sector Público
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Podemos decir, que se ha gastado con
“alegría” y con la miopía propia deriva-
da de una situación en la que los ingre-
sos coyunturales han nublado la vista
de muchos gestores que han asumido
costes estructurales, ahora casi imposi-
bles de pagar.
Hoy muchas de las empresas que ope-
ran en nuestro país, ya sean grandes o
pequeñas, no han tenido más remedio
de revisar sus costes a la vista de la
caída de ingresos. Es cierto que el sec-
tor público no tiene tan fácil el ajuste
como la empresa privada, sobre todo, en
lo que al personal se refiere, pero es que
nadie está pidiendo que se eche a nadie
a la calle. Lo que pedimos, casi exigimos
los contribuyentes, es que se ponga en
marcha una verdadera reforma de los
sistemas de compra y contratación que,
desde la transparencia y la profesionali-
zación de la gestión, permita aflorar la
cantidad ingente de recursos públicos
sepultados en las ineficiencias del
actual sistema de asignación.
¿Por dónde empezar? Por el siguiente
contrato que venza. ¿Qué hacer? Ex -
plo  tar el potencial competitivo que
hay detrás de cada proceso de compra
y contratación pública; hacer de la
transparencia y de la gestión de la información los
motores de la asignación de recursos; explotar el per-
fil de gran consumidor que tiene la administración
pública, al nivel que sea, en su entorno más próximo.
¿Cómo hacerlo? Importando los procedimientos y
sistemas de compras del sector privado y profesiona-
lizando la gestión financiera de los ayuntamientos,
externalizando estos servicios hasta que se puedan
proveer eficientemente de forma interna, si es que
eso es posible.
No exigimos a nuestros alcaldes que sepan comprar. En
realidad los elegimos por y para otras cosas. Se les elige
para proporcionar el máximo bienestar de los ciudada-
nos y ese hecho puede llevar a tergiversar las cosas.
Hemos comprado el bienestar a un precio excesivo, y lo
peor de todo, insostenible en el tiempo.
Para apoyar esta teoría con datos, baste decir que de los
18.000 millones de gasto agregado en bienes y servi-
cios corrientes de los ayuntamientos, podrían ahorrar-
se entre 3.000 y 5.000 millones de euros si se llevase a
cabo una gestión eficiente, profesionalizada y transpa-
rente de estos gastos. Estamos hablando de partidas
que abarcan las telecomunicaciones, los seguros, el
suministro eléctrico, los servicios de mantenimiento y
limpieza, las recogidas de basuras o otras partidas
menores como la mensajería, publicidad, el mobiliario,
el material de oficina, etc. Estos gastos son propios de
todos los ayuntamientos, sea cual sea su tamaño, y la
mala gestión a la hora de comprar/contratar estos ser-
vicios la estamos pagando todos. Y ahora, precisamen-
te ahora, no estamos para despilfarrar.
Por eso es preciso profesionalizar la gestión financiera
de los ayuntamientos centrándose en cuatro áreas.

1. La generación de nuevos ingresos, ya sean estructu-
rales o de una vez, mediante la puesta en vigor y
aprovechamiento integral de los activos municipa-
les.

2. La reducción de ineficiencias y costes estructurales,
mediante la optimización de los suministros y de los
procesos de contratación.

3. La liberación de recursos mediante la optimización
de las posiciones deudoras, tanto financieras como
comerciales.

4. La búsqueda de nuevas formas de financiación para
proyectos de infraestructuras, singularmente la
Colaboración Público-Privada. 

De estos cuatro puntos, me he centrado en la reducción
de ineficiencias y costes estructurales por su capacidad
de liberar recursos de forma inmediata. En la siguiente
tabla se pueden ver varios ejemplos con el ahorro poten-
cial y máximo obtenido por algunas familias de gasto.
En los proyectos de reducción de costes no existen
varitas mágicas. Como ya he mencionado se trata recu-
perar el control sobre muchos de los contratos de ser-
vicios y suministros para adecuarlos a las actuales cir-
cunstancias del mercado donde todos los actores pue-
dan interpretar su papel, como es el de gran consumi-
dor y gran cliente que son la mayor parte de los ayun-
tamientos son para sus proveedores. De ahí que sea pri-
mordial la profesionalización de la gestión financiera
permitiendo la incorporación de mecanismos privados
en la administración pública.
Si las arcas municipales están al borde de la quiebra,
ahora más que nunca debemos de pedirle a nuestros
gobernantes honestidad, voluntad política y determi-
nación para hacer bien las cosas. Es ahora o nunca.■

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

(*) Estos ahorros se alcanzan manteniendo el mismo nivel servicio y el mismo perfil
de consumo del cliente en el momento de contratar nuestros servicios.

EJEMPLOS DE AHORRO POTENCIAL Y MÁXIMO POR
FAMILIAS DE GASTO (*)

FFamilia de gastos Rango Ahorro Máximo ahorro
conseguido en

pasados proyectos

Telecomunicaciones 30-40% 60%

Seguros 20-30% 42%

Suministro Eléctrico 10-15% 20%

Publicidad (márketing
impresión gráfica, eventos...) 18-25% 50%

Servicios Auxiliares
(seguridad, vigilancia, limpieza) 10-18% 16%

Mensajería 15-25% 45%

Servicios informáticos 15-20% 30%

Viajes 12-18% 23%
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EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOSTECMA Y SRR 2010

Un total de 345 empresas, nacionales e internacionales, toman parte en esta decimoquinta edición
de la Feria Internacional del Urbanismo y del Medio Ambiente. El Salón de la Recuperación y el
Reciclado (SRR), que se celebra por segunda vez, muestra la importancia que tiene para la sociedad
el medioambiente y ofrece una completa perspectiva de las aportaciones de esta industria. Los
profesionales que acuden al certamen pueden conocer las propuestas más vanguardistas
desarrolladas por las empresas líderes del sector y ampliar su visión con un completo programa de
jornadas técnicas.

Redacción Interempresas

Del 8 al 11 de junio en el recinto de Feria de Madrid

Tecma y SRR ofrecen
lo último en
innovación urbanística
y medioambiental

Tecma acoge por segunda vez el Salón de Recuperación y el Reciclado (SRR).
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TECMA Y SRR 2010

Tecma —Feria Internacional del Urbanismo y del Medio
Ambiente—, organizada por Ifema, se celebra coincidien-
do con la II edición de SRR —Salón de la Recuperación y
el Reciclado— del 8 al 11 de junio de 2010 en la Feria de
Madrid. En su decimoquinta edición, el salón profundiza
en las últimas novedades llevadas a cabo por la industria
en un marco que da a conocer los productos, servicios y
herramientas más innovadoras en equipamiento y solu-
ciones medioambientales para las ciudades.
Ambos salones están dirigidos a profesionales y empre-
sas que fabrican, comercializan e implementan tecnologí-
as y productos destinados al equipamiento municipal, al
medioambiental y a la recuperación y reciclado, aspectos
fundamentales para la sostenibilidad de las ciudades. En
su conjunto ocupan una superficie de 18.000 metros cua-
drados y cuentan con la participación de 345 empresas
procedentes, además de España, de Alemania, Austria,
Bélgica, Francia, India, Italia, Países Bajos, Portugal o
Reino Unido, entre otros. La oferta de Tecma y SRR con-
templa las últimas novedades en equipamiento urbanísti-
co, urbanización vial, parques y jardines; instalaciones
deportivas y de ocio; servicios urbanos; equipamiento y
aplicaciones para la eliminación de barreras arquitectóni-
cas, rehabilitación, mantenimiento y ornamentación; tra-
tamiento de aguas, residuos sólidos; otras contaminacio-
nes; y protección y recuperación de entornos naturales.
Ambos salones cuentan, además, con la participación de
las diferentes asociaciones sectoriales.

El sector de la recuperación y el reciclado se
vuelca en SRR
Organizada por Ifema y promovida por la Federación
Española de la Recuperación y el Reciclaje (FER) y la Aso-
ciación Española de Desguaces y Reciclaje del Automóvil
(Aedra), la II edición SRR —Salón de la Recuperación y el
Reciclado—, se consolida como la plataforma de referen-
cia del sector y el espacio donde el profesional puede
obtener una amplia información sobre las propuestas más
innovadoras orientadas a favorecer la sostenibilidad en las
ciudades.
Más de 50 expositores directos muestran en el pabellón 8
de Feria de Madrid, una perspectiva global de un sector
que abarca desde maquinaria y servicios tecnológicos para
la descontaminación, recuperación, fragmentación y reci-
clado, hasta la valorización de todo tipo de residuos. Tam-
bién toman parte en la feria las consultoras de medioam-
biente y de otras actividades complementarias al negocio.
En cuanto a la oferta expositiva, SRR revela las soluciones
más novedosas para el tratamiento de neumáticos, tanto
en reutilización, reciclaje y recauchutado, como la tecno-
logía más avanzada, capaz de convertirlos en combustible
alternativo para cementeras. También ocupan un lugar
destacado las distintas aplicaciones disponibles para la
recuperación de componentes de vehículos fuera de uso o
el reciclaje de televisores y monitores de ordenador. Estos
avances han logrado una importante reducción de las
toneladas de CO2 vertidas de forma anual al medioam-
biente.
En conjunto, el salón muestra el proceso de reciclado de
todo tipo de residuos: desde vehículos fuera de uso, Resi-
duos de Aparatos Eléctricos y Electrónicos (RAEE), tele-
visores y monitores de ordenador, pilas y baterías, neu-
máticos, plástico, vidrio, textil, materiales férricos y no

Un gran número de jornadas técnicas
inundan Tecma y SRR

En paralelo a la exhibición comercial, se desarrolla un
completo programa de jornadas técnicas, centrado en la
importancia del desarrollo del urbanismo y el cuidado
del medio ambiente. Las empresas líderes y los exper-
tos competentes del sector, se dan cita a lo largo de tres
días para mostrar los avances llevados a cabo durante el
último año e intercambiar conocimientos y experiencias
profesionales en las distintas áreas de actividad que
participan en la feria.
Por un lado, Tecma es marco de celebración de dos sim-
posios sobre los ‘Servicios de limpieza urbana, recogida
de residuos y aguas 2010’, y ‘La superficie de las áreas de
juego como elemento fundamental para la seguridad’,
que organizan respectivamente Ategrus (Asociación Téc-
nica para la Gestión de Residuos y Medio Ambiente) y
AEPJP (Asociación Española de Parques y Jardines Pú -
blicos). Por otro, y como en anteriores ediciones, Tecma
organiza el Foro de Actualidad, un espacio que tiene como
objetivo potenciar la promoción y el lanzamiento de pro-
ductos y soluciones innovadoras a través de presentacio-
nes en detalle por parte de las empresas participantes.
En esta edición el Foro aborda temas como el ‘Sistema de
lavado de contenedores por ultrasonidos’; la ‘Nueva era
en motorización’; el ‘Sistema de soterramiento de conte-
nedores’; ‘Sistemas de gestión, control y optimización:
perspectivas en el marco de la gestión integral urbana
sostenible’; ‘Eficiencia ecológica y económica en los ser-
vicios’; ‘Últimas tecnologías aplicadas a la recogida de
residuos’; ‘Situación actual de la recogida de la ma teria
orgánica municipal en España’, y ‘Sostenibilidad en la
limpieza de ciudades e instituciones: la innovación tecno-
lógica como vehículo para impulsar la sostenibilidad’.
Las actividades vinculadas a SRR contemplan el desa-
rrollo del ‘IV Encuentro Nacional sobre gestión y recicla-
do de vehículos fuera de uso’, a cargo de Sigrauto (Aso-
ciación Española para el Tratamiento Medioambiental
de los Vehículos Fuera de Uso); la presentación del pro-
yecto de la ‘Guía Española de Áridos Reciclados’, que
organiza GERD (Gremio de Entidades del Reciclaje de
Derribos), y las jornadas ‘REACH: Residuos y sustancias
recuperadas y marcando la diferencia mediante la hue-
lla de carbono’, promovidas por la FER y Repacar (Aso-
ciación Española de Recuperadores de Papel y Carbón),
de forma respectiva. Por su parte, la FER organiza los
días 10 y 11 de junio el 8ª Congreso Nacional de Recu-
peración y Reciclado, que reunirá a los recuperadores
españoles y expertos profesionales en medio ambiente.
Finalmente, como ya es tradicional, el 10 de junio se
celebra el acto de entrega de los XII Premios Escoba de
Oro, Plata, Menciones Especiales y Platino 2010. Esta
iniciativa, organizada por Ategrus, tiene como objetivo
reconocer la labor desarrollada por organismos públi-
cos y entidades privadas para promover una gestión
sostenible de las ciudades y el respeto por el medio
ambiente.
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férricos, envases, residuos de construcción y demolición,
residuos orgánicos, residuos peligrosos o papel y cartón,
entre muchos otros.

Las últimas novedades urbanísticas y
medioambientales
En esta edición Tecma consolida su liderazgo como prin-
cipal referente del sector y como foro de información
donde el profesional puede conocer en primicia los nue-
vos diseños de mobiliario para las ciudades y espacios
verdes, así como para la mejora del mantenimiento soste-
nible. En este sentido, se pueden ver destacadas propues-
tas en equipamiento urbano, urbanización vial y servicios,
parques y jardines, instalaciones deportivas y de ocio,
rehabilitación, mantenimiento y ornamentación, equipa-
miento y aplicaciones para la eliminación de barreras
arquitectónicas, servicios urbanos, valorización energéti-
ca e incineración, recuperación y reciclado, tratamiento de
agias residuos sólidos y otras contaminaciones, así como
para la protección y recuperación de entornos naturales.
Entre las novedades más destacadas, se exponen sistemas
de riego urbanos que reducen el consumo de agua o cor-
tacéspedes ideados para grandes espacios, así como aseos
públicos con sistemas de autolimpieza, dispositivos que
reducen la emisión de gases o la contaminación acústica,
los últimos prototipos de barredoras y fregadoras urbanas
para pequeños y grandes municipios o sistemas de devo-
lución autónomos de envases.

En lo que se refiere a la gestión de residuos en las ciuda-
des, se dan a conocer las líneas de contenedores urbanos
soterrados que se adaptan a los diferentes mecanismos de
elevación y vaciado existentes en el mercado. Todos están
preparados para la recogida selectiva de materiales y
cuentan con tecnología punta para su limpieza y conser-
vación, que usan, entre otros, sistemas de ultrasonido.�

Tecma y SRR acogen las últimas novedades en la gestión y
tratamiento de residuos urbanos.

7EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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El modelo R se adapta perfectamente a los diferentes
tipos de recogida selectiva, además de ofrecer la posi-
bilidad de equiparlos con diferentes accesorios para
soluciones concretas a cada necesidad: pedal para aper-
tura de tapa, sobre tapa, amortiguador, chip electróni-
co, bandas reflectantes… Con el fin de aportar rasgos
innovadores, el desarrollo del nuevo producto se ha
centrado principalmente en el lateral del mismo, consi-
guiendo así una continuidad en las líneas, para crear
“una imagen evolucionada del producto, definida y
compacta”. Con este nuevo modelo, Contenur ha apos-
tado por “una serie atractiva, moderna y dinámica, en
consonancia con el diseño actual del mobiliario urbano
de las ciudades”.

Su composición en
polietileno garantiza la
permanencia y la buena

imagen del producto con el
paso del tiempo, sin que se

produzcan deformaciones ni
roturas con el uso

El departamento de I+D de Contenur ha incorporado una serie de nuevas modificaciones estéticas
en su contenedor de carga lateral, que no suponen un cambio respecto a la capacidad y las
características técnicas. Así, el nuevo modelo R tiene, al igual que el modelo convencional de carga
lateral, dos capacidades: 2.400 y 3.200 litros.

Redacción Interempresas

Pabellón 6, stand 6A02

Contenur

Modificar la estética sin que ello afecte a la
funcionalidad
Esto ha sido la base para el desarrollo del nuevo, que
mantiene inalterables las ventajas técnicas respecto al
modelo anterior. Lo único que varía es el aspecto
externo, ahora “actual, moderno y uniformado”, gra-
cias al forrado de los brazos y las espadas, siempre en
consonancia con el color de la tapa y el cuerpo. Ade-

Certificaciones y normativa

El nuevo modelo R de carga lateral de Contenur cumple con la totalidad de la normativa europea UNE –EN 12574 en
todos y cada uno de sus apartados. Así, el contenedor cumple con la normativa UNE-EN 12574: 1 en cuanto a dimen-
siones y diseño, UNE – EN 12574: 2 respecto a requisitos de funcionamiento y métodos de ensayos, y la norma UNE –
EN 12574: 3 para requisitos de seguridad y salud.
Además, el modelo ha sido certificado por el laboratorio TÜV, entidad acreditada por ENAC (Entidad Nacional de acre-
ditación) para certificar este tipo de productos.

El nuevo contenedor de carga lateral modelo R tiene una
capacidad de 2.400 y 3.200 litros.
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más, para que el conjunto quede completamente igua-
lado, se le añade una segunda luneta coloreada en
armonía con todo el conjunto. Su composición en
polietileno garantiza la permanencia y la buena ima-
gen del producto con el paso del tiempo, sin que se
produzcan deformaciones ni roturas con el uso.

Más actual y funcional
El modelo R de carga lateral surge con el objetivo de
integrar el mobiliario urbano en las ciudades. Así,
logra “un conjunto estilizado y moderno a la vez que
funcional, en consonancia con la nueva imagen que
están adoptando las ciudades españolas”.■

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

El desarrollo del nuevo producto se ha centrado
principalmente en el lateral del mismo, consiguiendo así una

continuidad en las líneas, para crear “una imagen
evolucionada del producto, definida y compacta”.

Ayuda a preservar el medio
ambiente

DDel mismo modo que el contenedor de carga
lateral convencional, el nuevo modelo R es un
contenedor 100% reciclable, ya que en su
fabricación se utilizan materiales que no
dañan el medio ambiente.
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Spora
La consultora ambiental Spora presenta en Tecma 2010
una nueva serie de contenedores fabricados con poli-
propileno reciclado y aluminio. Presenta una estructura
modular que permite  a sus usuarios una composición
personalizada en función del tipo y cantidad de residuos
que se generan en la oficina.
La tapa sirve de soporte de las bolsas. Existen distintos
colores a escoger para la tapa del contenedor y la posi-
bilidad de tapa especial para vasos de plástico. Las
paredes de los contenedores Delta permiten la perso-
nalización mediante impresión en cuatricromía del
100% de su superficie. 
Además, Spora lleva al salón los compostadores Horto.
Existentes en distintas capacidades, están fabricados
con polietileno de alta densidad Pead 100% reciclado y
reciclable proveniente de residuos postconsumo (conte-
nedores, tapones de botella, cajas de fruta, etc.), y son
ampliables. Su sistema de bisagras reforzadas para la
apertura de la tapa mejora su resistencia y robustez
alargando la vida del compostador. El sistema de venti-
lación, que regula la humedad y la temperatura consta
de una protección en forma de aletas para evitar la
entrada de agua de lluvia mejorando la calidad del pro-
ceso y del compost final.

TECMA Y SRR 2010

Addom 
Addom Equipamientos acude a Tecma con su nuevo sis-
tema de recogida de aceite vegetal usado, cuyas prime-
ras unidades ya han sido instaladas con éxito.
El sistema de vertido a granel, la integración con el
entorno urbano gracias a su estudiado diseño, el acer-
camiento al ciudadano, el ahorro en los costes por
manipulación y recogida, la posibilidad de premio para
los usuarios, junto con los controles de tipo y cantidad
del residuo, convierten al sistema 'Gada' en una herra-
mienta eficaz para los municipios en su carrera por
obtener los objetivos de recogida deseados.

Geesinknorba
Geesinknorba expone en Tecma 2010 la nueva barredo-
ra compacta CN101, la última incorporación a la amplia
gama de Johnston, el especialista en barredoras para
limpieza urbana. La CN101, de un metro cúbico de
capacidad, es una máquina versátil y manejable, apro-
piada para barrer en zonas urbanas y peatonales donde
el espacio es reducido. Combina un elevado rendimien-
to con un bajo coste de mantenimiento y gran confort
para el operario en un vehículo respetuoso con el medio
ambiente.
Entre las características de la CN101 destaca su eleva-
do rendimiento de barrido, sus bajas emisiones y su
reducido coste de mantenimiento. La simplicidad de su
diseño permite largos intervalos entre servicios de
mantenimiento, lo que se traduce en el 50% menos de
servicios durante la vida de la barredora en compara-
ción con otras máquinas en su clase.

Nueva línea de contenedores Delta, específicos para el entorno
de trabajo. Nueva barredora compacta CN101.



El corazón de la CN101 es un poderoso motor Deutz 3-
cilindros, diésel de baja emisión, la dirección puede ele-
girse sobre las ruedas delanteras o integral a las cua-
tro ruedas que reduce el círculo de giro hasta 3,9
metros, lo que se traduce en una máquina de alta
potencia con una agilidad excepcional.

Tennant
Tennant presenta en Tecma 2010 la barredora de aspira-
ción eléctrica para exteriores Green Machines 500ze,
que destaca por su funcionamiento sin emisiones de
humos ni CO2, un funcionamiento silencioso casi imper-
ceptible para los peatones y un bajo
nivel de polvo.
La emisión anual de carbono de una
barredora estándar de 2 metros cúbi-
cos de las que se utilizan actualmente
en muchos centros urbanos es de
aproximadamente 50 toneladas. La
barredora 500ze no realiza ninguna
emisión, por lo que ahorra el equiva-
lente a las emisiones de carbono de
40 coches al año. Además, su despla-
zamiento silencioso facilita el uso en
cualquier momento del día y en entor-
nos sensibles al ruido como escuelas
y hospitales.

La barredora Green Machines 500ze, incorpora un inno-
vador suministro de alimentación a través de baterías
de ión-litio y tiene integrado un sistema de gestión de
baterías que optimiza su rendimiento a lo largo de su
vida útil. La potencia y eficacia de la tecnología ión-litio
hace que el suministro de energía sea tan fiable como el
combustible convencional. Cargar las baterías según
las tarifas de electricidad del año 2009/10 supondrá un
coste aproximado de 2,32 euros por cada 8 horas de
funcionamiento. Asimismo, gracias al menor número
de piezas móviles y los procesos avanzados de diagnós-
tico se traducen en una reducción del coste de mante-
nimiento.
La 500ze destaca por su limpieza y control de polvo de

gran eficacia. Gracias a su potente
succión es adecuada incluso para los
residuos más voluminosos, “tragan-
do” de forma efectiva grandes canti-
dades de desechos gracias a la
separación ciclónica de 3 etapas. El
sistema de pulverización Cloudma-
kerTM ofrece un control de polvo
mejorado al tiempo que reduce el
consumo de agua. La barredora
500ze utiliza un 70% menos de agua
que otras técnicas tradicionales de
control de polvo. Asimismo, la barre-
dora es un equipo rápido, seguro y
cómodo.�

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Barredora de aspiración eléctrica para
exteriores Green Machines 500ze.
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SEÑALIZACIÓN Y SEGURIDAD VIAL

“

¿¿Qué tipo de asfalto cubre nuestras carreteras?
Existen fundamentalmente dos tipos de pavimentos:
los de mezclas bituminosas, que son los más frecuen-
tes en la actualidad, y los de hormigón, que están de
nuevo ganando terreno después de unos años en los
que apenas se han empleado en la construcción de
carreteras.

Entrevista a Jacobo Díaz Pineda, director general de la
Asociación Española de la Carretera (AEC)

El éxito del carné por
puntos es indudable

¿Y en qué se diferencian de los de hace 20 años?
Hasta hace pocos tiempo, el diseño de los firmes se
basaba, entre otras variables, en el coste, la durabilidad
prevista, la disponibilidad de materiales, las condicio-
nes climatológicas de la zona o en las experiencias pre-
vias con determinados productos y tecnologías.
Actualmente, los firmes deben aportar, además, unos
valores añadidos a la sociedad: la seguridad y el respe-
to medioambiental. Por ello, se investiga en la utiliza-
ción de nuevos componentes y en el reciclado de mate-
riales, como el polvo de neumático, que contribuyan a
la mejora de la seguridad de los usuarios de la vía y, por
supuesto, a la protección del entorno.

Jacobo Díaz Pineda, director general de la Asociación Española
de la Carretera (AEC).

“Ya se comercializan
productos basados en un

catalizador que, utilizado en
firmes de cemento, es capaz

de reducir el nivel de
sustancias contaminantes
orgánicas e inorgánicas”

“

Lisboa se convertirá durante cuatro días en el kilómetro 0 de las carreteras del mundo. La capital
portuguesa acogerá entre el 25 y el 28 de mayo el Congreso Mundial de la Federación
Internacional de Carreteras (IRF), el encuentro internacional más importante del sector viario. La
Asociación Española de la Carretera (AEC) ultima estos días los preparativos para el viaje de la
delegación española al congreso. En total, participarán más de un centenar de profesionales y se
presentarán casi 70 ponencias por parte de técnicos españoles. Jacobo Díaz Pineda, director
general de la asociación, explica a Interempresas el papel que ejerce el sector en nuestro país y en
el exterior, y habla sobre aspectos como la seguridad en nuestras carreteras, la conservación de la
extensa red de infraestructuras viarias de nuestro país y de otros temas de actualidad como el
carné por puntos y los Sistemas Inteligentes de Transporte.

Javier García
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¿¿Qué variedad de asfalto es la más avanzada tecnológi-
camente? ¿En qué consiste?
En estos momentos se están desarrollando importantes
investigaciones en el ámbito de los firmes con solucio-
nes técnicas muy avanzadas. Entre ellas, cabe destacar,
sin duda, el Proyecto Fenix (investigación estratégica en
carreteras más seguras y sostenibles).

¿En qué consiste?
Este proyecto se desarrolla en 12 líneas de investigación
tan novedosas como el estudio de fórmulas para captar
y almacenar la energía térmica del sol que reciben las
carreteras con el fin de recuperar dicha energía para su
posterior aplicación en usos domésticos o industriales,
o, por ejemplo, el desarrollo de nanomateriales activos
—partículas microscópicas— en la reducción de emi-
siones de los vehículos. También investiga la produc-
ción de nuevas mezclas bituminosas obtenidas median-
te procedimientos que no dañen el medio ambiente.
De hecho, ya se comercializan productos basados en un
catalizador que, utilizado en firmes de cemento, es
capaz de reducir el nivel de sustancias contaminantes
orgánicas e inorgánicas presentes en el aire, además de
contar con propiedades autolimpiadoras que aportan a
los pavimentos la capacidad de descontaminar.

Si tuviera que hacer un ranking internacional que cla-
sificara a los países según la calidad de sus carreteras,
¿dónde situaría a España?
Históricamente, Alemania ha sido el país con más kiló-
metros de autopistas y autovías de Europa. Sin embar-
go, en los últimos 15 ó 20 años esta situación ha cam-
biado y España ha pasado a ocupar el primer lugar con
unos 15.000 kilómetros de red de gran capacidad. En
este sentido, las autovías de última generación españo-
las no tienen nada que envidiar a las infraestructuras
viarias más modernas del mundo. Es más, nuestra red
de alta capacidad posiblemente está por encima de la
media de los países europeos. Sí es cierto, y no pode-
mos olvidar, que queda mucho camino por recorrer en
materia de conservación, fundamentalmente en la red
secundaria. En este ámbito, y en ese ranking interna-
cional que usted nos pide, quizás podría situarse como
referente a Francia.

¿Son seguras nuestras carreteras?
Los datos hablan por sí solos: hemos cumplido el com-
promiso de la Comisión Europea de reducir la mortali-
dad en carretera un 50% antes de 2010. Según los últi-
mos datos publicados por la Dirección General de Trá-

fico, entre 2003 y 2009 el número de fallecidos por
accidente de tráfico se ha reducido de 11 personas al día
a tan sólo 5, lo que supone que cada año han muerto en
carretera 2.190 personas menos.
Nuestros índices de siniestralidad tanto el de peligrosi-
dad (IP) —que relaciona número de accidentes con el
volumen de tráfico— como el mortalidad (IM) —falle-
cidos en relación al volumen de tráfico— han ido des-
cendiendo de forma sostenible en los últimos años
hasta conseguir los buenos resultados de los que hoy
nos congratulamos todos.

Entonces, están dando resultado las medidas que se
han ido tomando.
Sí, sin duda. La concienciación de la sociedad durante
los últimos años ha sido un factor decisivo en la ten-
dencia de reducción de víctimas, así como la evolución
de los sistemas de seguridad pasiva de los vehículos.
Sin embargo, si se desea que esta tendencia sea estable
el mayor tiempo posible, es necesario seguir invirtien-
do en conservación de carreteras y en investigación y
desarrollo para mejorar la gestión del tráfico y la segu-
ridad.

Los tres pilares de la seguridad vial son la carretera, el diseño
de los vehículos y el comportamiento de los usuarios.

Los pilares de la seguridad vial
Según explica Díaz Pineda, los tres pilares de la seguridad vial son la carretera, el diseño de los vehículos y el com-
portamiento de los usuarios. La mejora en cualquiera de estos elementos se traduce en “una disminución tanto del
número de accidentes como de las consecuencias de los mismos, y por tanto, en una mejora los índices de sinies-
tralidad”. En lo que se refiere a los vehículos, parece evidente que los avances han sido muchos y muy eficaces. Tam-
bién en lo que a concienciación de los conductores se refiere. Por tanto, y a pesar de las muchas mejoras consegui-
das, “quizás sea la infraestructura el elemento que más se pueda explotar ahora para que la siniestralidad en nues-
tro país pueda seguir disminuyendo”, afirma el director de la AEC.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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Lisboa, kilómetro 0
El Congreso Mundial de la Federación Internacional de Carreteras (IRF) es, posiblemente, el encuen-
tro internacional más importante del sector viario. Este año, Lisboa acogerá la cita entre el 25 y el 28
de mayo. “En 1993, la AEC, como miembro español de la IRF, organizó en Madrid este congreso.
Desde aquel año, se estableció el español como lengua oficial del encuentro, y desde entonces, la
presencia española ha sido siempre muy significativa”, explica el director de la asociación.
Este año, en el XVI Congreso Mundial de la IRF se repiten las altas cifras de participación nacional. Con
una delegación compuesta por más de un centenar de profesionales, en Lisboa se presentarán casi 70
ponencias por parte de técnicos españoles que versarán sobre cuestiones muy diversas como la segu-
ridad vial, el medio ambiente y las nuevas tecnologías, entre otras.
A ello hay que sumar un pabellón nacional de 400 metros cuadrados que dará cabida a destacadas
entidades públicas y empresas privadas del sector viario español. Todas ellas tendrán en dicho espa-
cio la oportunidad de exhibir sus más recientes proyectos ante una audiencia que superará amplia-
mente el millar de visitantes.
Como ya es habitual desde 1993, la presencia de la delegación española está coordinada por la AEC.
“Una vez más, se pone manifiesto el compromiso de los profesionales de nuestro país por un sector
de la obra pública que debe cumplir un importante papel en los próximos años, máxime en unas circunstancias especialmente
delicadas desde el punto de vista económico como las actuales”, sostiene Díaz Pineda.

Cartel del congreso.
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Hablando de medidas, ¿qué opina del carné por puntos?
La implantación del permiso de conducir por puntos en
España hace casi cuatro años ha supuesto un cambio de
planteamiento notable en el terreno de la seguridad vial.
Al igual que sucediera en su día en Francia y Alemania,
con reformas como esta nuestro país demuestra que el
derecho a conducir no es sólo un derecho que la sociedad

“Hemos cumplido el
compromiso de la Comisión

Europea de reducir la
mortalidad en carretera un

50% antes de 2010”

Señalización vial.

da “de por vida” a los ciudadanos, sino un crédito social
que, si no se utiliza como es debido y de acuerdo a las
normas establecidas, debe ser retirado al individuo que
lo posee. Quizá por ello, la medida ha sido muy efectiva.
Su papel en la consecución del objetivo propuesto por la
Comisión Europea de reducir la mortalidad en un 50%
para 2010 ha sido decisivo sin duda.
De cualquier modo, al margen de su indudable éxito, hay
que tener en cuenta que el permiso por puntos constitu-
ye una medida que forma parte de un paquete global de
iniciativas, entre las que destacan la reforma del Código
Penal en materia de tráfico, las campañas de conciencia-
ción y sensibilización, la instalación de nuevos radares de
velocidad, los controles de alcoholemia, o, en el ámbito
de las infraestructuras, la duplicación de calzadas o la
creación de circunvalaciones entre otras. Y que son todas
ellas en su conjunto, las que han permitido obtener los
excelentes resultados que todos conocemos.

¿Qué puede hacer el sector para reducir el índice de
emisiones a la atmósfera?
La protección del medio ambiente ha adquirido tal
importancia en la sociedad que se ha convertido en un
factor clave para el desarrollo y la competitividad de las
empresas. El sector de la carretera no es ajeno a esta
demanda social y buena parte de las investigaciones
que se realizan van encaminadas a disminuir el impac-
to ambiental. Ya hemos citado con anterioridad algunos
ejemplos, pero hay más. Por ejemplo, se está investi-
gando la incorporación a los pavimentos de nuevos
componentes que absorban los gases de la combustión.
Se presta especial cuidado al ciclo de vida de los firmes,
desde la extracción de la materia prima hasta la puesta
en servicio y conservación de los mismos, y se enseña
a los conductores prácticas de conducción eficiente que
buscan una disminución de las emisiones de gases con-
taminantes a la atmósfera.
La AEC también realiza una extensa labor en este ámbi-
to. Entre otros, ha realizado estudios sobre la reducción
de las emisiones de gases a la atmósfera mediante la
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plantación de sumideros de carbono. Así mismo, está
desarrollando una metodología para realizar Auditorías
Ambientales de Carreteras cuyo objetivo es la mejora
de la calidad ambiental de las infraestructuras viarias.

¿¿Le parece acertada la solución puesta en marcha en Bar-
celona, que limita la velocidad a 80 km/h?
En mi opinión, no hay que desestimar las últimas tecno-
logías aplicadas al transporte basadas en los sistemas ITS
(Intelligent Transport Systems), ya que ofrecen muchas
ventajas y no siempre se fundamentan en la reducción de
la velocidad de circulación. Somos más partidarios de las
velocidades variables en función de ciertos factores
como la intensidad del tráfico, la iluminación (conduc-
ción nocturna) o las condiciones meteorológicas.

Uno de los retos más importantes es la conservación de
la extensa red actual de infraestructuras viarias. ¿Cómo
afronta este cometido el sector?
En un momento en el que todos los expertos coinciden
en que, tras el impacto inicial del permiso por puntos y
el endurecimiento del Código Penal en materia de tráfi-
co, cada vez existe menos margen para reducir los acci-
dentes, las políticas de conservación deberían llenar ese
espacio para conseguir carreteras más seguras.
El Banco Mundial recomienda invertir en conservación
un 2% del valor patrimonial de la red de carreteras en
cada país. En España estamos cerca de alcanzar esta cifra,
sin embargo, la coyuntura económica por la que atravie-
sa nuestro país ha provocado el recorte de las inversiones
en todos los órdenes, y nos tememos que la conservación
de las infraestructuras viarias no va a ser ajena a este
hecho.
Es imprescindible que la sociedad sea consciente de que
la inversión en carreteras es un gasto social, ya que las
infraestructuras viarias vertebran el territorio como no
lo hace ningún otro modo de transporte, acercan los ser-
vicios públicos a los ciudadanos y fomentan el desarro-
llo económico del país, por lo que el mantenimiento de
nuestro patrimonio vial se antoja imprescindible no sólo
desde el punto de vista de la seguridad, sino también
desde el de la competitividad de las empresas y la accce-
sibilidad territorial.

Háblenos de los puntos negros en nuestras carreteras.
¿Por qué no se erradican?
En estos momentos, me atrevería a decir que todas las
comunidades autónomas de nuestro país, así como la
Dirección General de Carreteras del Ministerio de
Fomento, incluyen la eliminación de tramos de concen-
tración de accidentes (TCA) en sus planes actuales de
carreteras. Todas las administraciones están realizando
un esfuerzo considerable en este aspecto, que sin embar-
go, no siempre tiene el éxito deseado. Probablemente
porque no todos los puntos negros tienen su explicación
en un problema exclusivo de la infraestructura.

¿Cuál es la labor de la AEC en este sentido?
En este contexto, y con la finalidad de comprender mejor
cómo las características de las carreteras influyen en la
accidentalidad, la asociación creó hace unos años un
nuevo concepto: los ‘tramos blancos’. En contraposición
con los ‘puntos negros’, se trata de tramos de una longi-
tud significativa en los que durante al menos 5 años con-
secutivos no se han producido accidentes mortales.
El objetivo de este proyecto, que ahora, de la mano de la
AEC, se va a poner en marcha también en Europa, es
identificar las características de diseño, equipamiento y

“El Banco Mundial
recomienda invertir en

conservación un 2% del valor
patrimonial de la red de
carreteras en cada país y

España está cerca de alcanzar
esta cifra”

Tecnologías ITS
Los Sistemas Inteligentes de Transporte, conoci-
dos comúnmente como ITS, engloban un conjunto
de soluciones tecnológicas de telecomunicación e
informática desarrolladas con el objetivo de mejo-
rar la seguridad y la fluidez del transporte.
Aparte de sus funciones más conocidas como la
mejora en la gestión de flotas o el peaje electrónico,
Díaz Pineda desataca que “los ITS ejercen un papel
muy importante en la mejora de la seguridad vial”.
Por ejemplo, se trabaja en la implantación del e-call,
un sistema de emergencia en los automóviles que,
en caso de accidente o avería, activa automática-
mente una señal que alerta a los servicios sanitarios
o mecánicos necesarios. Para ello, tanto los vehícu-
los afectados como los de ayuda en carretera deben
disponer de los receptores y los navegadores apro-
piados. “De esta forma se reducen los intermedia-
rios en la cadena de rescate y, por consiguiente, el
tiempo de auxilio”, explica el director de la AEC.
Otras aplicaciones de los ITS van dirigidas a la
ayuda a la conducción: adaptación inteligente de la
velocidad según las características de la vía o el
guiado de rutas.
También se están desarrollando ya aplicaciones
para incrementar la seguridad y la puntualidad de
los servicios de autobuses urbanos, con la posibi-
lidad de informar en tiempo real a los usuarios de
cualquier retraso o imprevisto.
En definitiva, se puede decir que estos sistemas
hacen el transporte más eficiente y efectivo, a la
vez que más seguro y menos agresivo para el
medio ambiente. Además, mejoran la calidad y la
fiabilidad de la información acerca de la localiza-
ción de los vehículos y proporcionan mejores y
nuevos servicios para los usuarios de la carretera.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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La construcción de una carretera... paso a paso
FFase inicial
Desde el momento en que se plantea la necesidad de construir una nueva carretera —o un nuevo tramo de carretera—
hasta que esta entra en servicio, se sucede una serie de complejas fases de trabajo que comienza con los estudios de
planeamiento, en los que se analiza la situación actual y futura del área en la que se quiere acometer la ejecución de
la vía. Es frecuente que, para ello, se articulen unos planes de carreteras, bien sectoriales o bien integrados en otros
más amplios (de transporte o de infraestructuras).

Estudios de factibilidad
Tras esta fase inicial, se realizan los estudios de factibilidad. En ellos, y en función de los datos físicos, ambientales,
sociológicos y económicos de la zona afectada, se plantean varias soluciones técnicamente viables y se analizan sus
ventajas e inconvenientes. A continuación se abre un proceso de participación ciudadana que busca alcanzar un cierto
consenso entre la sociedad y la Administración antes de comprometer unos fondos públicos determinados.

Evaluación de impacto ambiental
A esta fase le sigue la evaluación de impacto ambiental, muy importante ya que puede llegar a vetar alguna de las
opciones planteadas en los estudios precedentes, incluso todas. Además, la evaluación de impacto puede imponer unas
prescripciones de índole técnica para reducir los efectos negativos de la actuación en el entorno natural. Estas pres-

cripciones deben recogerse obligatoriamente en el proyecto.

Redacción del anteproyecto
Llegados a este punto, comienza la redacción del anteproyecto, que estudia las
soluciones planteadas, de forma que se pueda concretar la óptima. El anteproyecto
puede servir como documento base en los concursos de proyecto y obra así como
en la mayoría de actuaciones realizadas mediante concesión.

Redacción del proyecto
Después se elabora el proyecto, que debe contener una completa descripción téc-
nica y económica de la actuación a desarrollar. Con él, se abre la puerta para el ini-
cio de la construcción; explanación, obras de desagüe y drenaje; construcción de
obras de paso, puentes, túneles, viaductos, etc.; constitución del firme; dotaciones
viarias -marcas viales, señalización vertical, balizamiento, barreras de contención,
iluminación, plantaciones, pantallas, etcétera, hasta su configuración final.En la imagen, un rodillo

compactador trabaja sobre el firme
de una carretera.

composición del tráfico que convierten a un tramo de
carretera en ‘muy seguro’, para poder aplicar esos crite-
rios en zonas con problemas de seguridad vial.

Háblenos de nuestra señalización vial. ¿Por qué no res-
petamos las señales?
La señalización vial debe transmitir al conductor infor-
mación sobre la carretera que está recorriendo con tiem-
po suficiente para que pueda realizar las maniobras nece-
sarias en condiciones de seguridad. En la mayoría de los
casos los conductores no respetan la señalización porque
no la aceptan, no es fácilmente legible o, incluso, según
algunas encuestas realizadas últimamente, no conocen
su significado.
Por lo tanto, la señalización, además de clara, sencilla y
uniforme, debe cumplir otros requisitos. Por ejemplo,
debe ser visible desde dos perspectivas. Por un lado,
impidiendo que ningún obstáculo las tape. Por otro, rem-
plazándolas cuando su deterioro impida que cumplan
correctamente su función. Simplificar el mensaje que
transmiten puede ser otro campo de estudio. Y sobre
todo, se debe trabajar en una señalización que sea creíble,
porque en caso contrario, los usuarios no la respetarán.

¿Cómo sitúa a España en materia de I+D+i?
Parece una realidad indiscutible que la investigación en
España necesitaría de más medios para su desarrollo y
crecimiento, de forma que no se produzca una pérdida
de competitividad en relación a otros países industria-
lizados como Alemania, Francia, Reino Unido u Holan-
da. Sin embargo, contamos con excelentes investigado-
res y muy buenos resultados a pesar de los medios
existentes. Además, en el ámbito viario, el panorama es
muy positivo.

¿En qué sentido?
En estos momentos se están desarrollando grandes
proyectos de investigación con alcance internacional.
Además del Proyecto Fénix, citado anteriormente, cabe
mencionar el Proyecto Marta (Movilidad y Automoción
con Redes de Transporte Avanzadas), que propone un
sistema de comunicación en tiempo real entre vehícu-
los y centros de tráfico y servicios de emergencias. O
los proyectos Dante (desarrollo y aplicación de siste-
mas inteligentes de gestión de tráfico que tengan en
cuenta la influencia del factor humano y los diferentes
tipos de usuarios que transitan por las vías) y Oasis
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(Operación de Autopistas Seguras, Inteligentes y Sos-
tenibles), este último promovido por un consorcio de
empresas e instituciones dedicadas a la explotación e
investigación en carreteras del que forma parte la AEC.

AA principios de año se creó la Plataforma Tecnológica
Española de la Carretera, entidad que usted preside.
¿Cuál es su cometido?
La recién creada Plataforma Tecnológica Española de la
Carretera (PTC) pretende convertirse en una referencia
indiscutible para todas las entidades viarias que desa-
rrollan proyectos de I+D+i de envergadura, desde
empresas y centros tecnológicos hasta organismos
públicos y universidades. Su misión será elaborar una
agenda estratégica en la que se identifiquen las líneas
de investigación que marcarán el rumbo del sector a
corto, medio y largo plazo.
Para ello, esta plataforma tiene la intención de revitali-
zar los canales de comunicación existentes entre todas
esas entidades. De esta forma, será posible dinamizar
un sector que debe ejercer un importante papel en el
incremento del PIB.

¿Y a través de qué actividades se pretende revitalizar
esos canales?
La labor de la PTC se articulará en torno a jornadas téc-
nicas sectoriales, foros abiertos enfocados al intercam-
bio de experiencias y proyectos o actividades de coope-

ración entre organizaciones con el fin de participar de
forma coordinada en grandes líneas internacionales de
I+D+i. Todo ello enmarcado en varias áreas de trabajo:
seguridad vial, medio ambiente, financiación y fiscali-
dad, calidad de servicio y carreteras del futuro.�

Los conductores no respetan la señalización porque no la
aceptan, no es fácilmente legible o, incluso, porque no
conocen su significado.
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Las salidas de calzada se producen cuando un vehículo
abandona la calzada de forma incontrolada, con el ries-
go de impactar con obstáculos situados en las proximi-
dades, caer por pendientes pronunciadas o invadir otras
vías de circulación. Todas ellas son situaciones que
pueden causar graves consecuencias para los ocupantes
del vehículo, para otros usuarios de las carreteras o para
terceros.
Para tratar de reducir las consecuencias de estos acci-
dentes, es preciso realizar un buen acondicionamiento
de márgenes, consistente en eliminar, desplazar o ate-
nuar los riesgos existentes en las proximidades de la
calzada, o bien, en los casos en que esto no sea posible,
protegerlos mediante sistemas de contención de vehí-
culos. Mediante el empleo de estos elementos se con-

Las estadísticas de accidentalidad en el tráfico muestran que el tipo de accidente más frecuente en
las carreteras españolas son las salidas de calzada, las cuales causan todos los años entre el 35% y
el 40% de las víctimas mortales. Los sistemas de contención de vehículos pueden reducir las
consecuencias de estos accidentes.

Sergio Corredor, director general de Simeprovi

Fórmulas para reducir las consecuencias de los
accidentes en carretera

Sistemas de contención
de vehículos

sigue evitar que el vehículo alcance al elemento de ries-
go, produciéndose un impacto controlado y de menor
gravedad contra el propio sistema.
Existe una gran variedad de sistemas de contención de
vehículos, de diferentes materiales y geometrías, los
cuales podemos clasificar en las siguientes categorías:
• Barreras de seguridad: elementos situados longitu-

dinalmente en los márgenes o medianas de las carre-
teras.

• Pretiles: son barreras de seguridad diseñadas espe-
cialmente para ser instaladas en tableros de obras de
paso o coronación de muros de sostenimiento.

• Atenuadores de impactos: dispositivos empleados
para proteger aquellas situaciones de riesgo en el
exterior de la calzada, en los casos en que no se puede
emplear una barrera de seguridad. Estos elementos
están diseñados para retener impactos frontales.

• Terminales: sistemas que se emplean para proteger
los extremos de las barreras de seguridad. Estos
extremos pueden constituir en sí mismos un riesgo
en caso de impacto de vehículos.

Los riesgos existentes en el margen es uno de los factores a
tener en cuenta a la hora de decidir qué sistema de
contención emplear.

Los sistemas de contención de
vehículos evitan que el

vehículo alcance un elemento
de riesgo, y garantizan un
impacto controlado y de

menor gravedad
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• Transiciones: elementos para las uniones entre 2
sistemas de contención situados contiguamente en la
carretera.

• Lechos de frenado: zonas con rellenos de material
granular situadas en las proximidades de la calzada
con objeto de frenar a los vehículos que hayan perdi-
do el control.

• Sistemas para protección de motociclistas: ele-
mentos situados en las barreras de seguridad o preti-
les, diseñados específicamente para proteger a los
motociclistas.

Implantación de sistemas de contención
Para decidir en qué situaciones emplearemos sistemas
de contención, debemos estudiar distintos factores:
• Tipología de la vía (por ejemplo, si estamos en una

carretera convencional o en una autovía o autopista).
• Características del tramo (si estamos en un tramo

recto o en una curva, radio de las curvas, etc.).
• Composición e intensidad del tráfico (es decir,

porcentaje de vehículos de cada tipo que circulan por
la carretera, y número de vehículos que pasan al día
por el tramo).

• Riesgos existentes en el margen (obstáculos de
gran masa, pendientes pronunciadas, otras vías de
circulación). En función de estos riesgos se estima la
gravedad del accidente que se podría producir en caso
de salida de calzada en el tramo.

• Distancia de los riesgos a la carretera.
• Posibilidad de eliminar, suavizar o alejar de la cal-

zada el elemento que origina el riesgo.
Una vez se ha decidido que en un determinado tramo
de carretera es necesario instalar un sistema de conten-
ción, se debe seleccionar adecuadamente el sistema a
emplear. Para ello debemos conocer cuáles son las
características de los distintos sistemas existentes, y
elegir el más apropiado. Es preciso resaltar la impor-
tancia de asegurar la calidad de los sistemas de conten-
ción de vehículos que se instalan en las carreteras, así
como de cuidar su instalación.
La calidad del producto y su correcta instalación son
requisitos imprescindibles para garantizar que un siste-
ma de contención desarrolla el comportamiento para el
que fue diseñado, y por tanto, sea capaz de reducir las
consecuencias de los accidentes por salida de calzada,
con lo que ello supone en cuanto a reducción del
número de muertos y heridos en las carreteras.
Es imprescindible asimismo la inmediata reposición de
todas aquellas barreras que hayan sufrido impactos de
vehículos, de forma que se garantice a la mayor breve-
dad posible la protección de los correspondientes tra-
mos de carretera.

Sistemas para protección de motociclistas
Para los usuarios más vulnerables de las carreteras,
como son los motociclistas, existen más elementos de
riesgo en los márgenes de la carretera que para los del
resto de vehículos. Por ello, se deben diseñar dispositi-
vos especiales destinados a su protección.
En varios países han ido apareciendo productos y regla-
mentaciones destinados a reducir la gravedad de los
accidentes de los motociclistas que impactan contra las
barreras de seguridad.
En España el documento de referencia es la Norma
UNE 135 900. Esta es la más avanzada del mundo en
cuanto a sistemas para protección de motociclistas, y
define los ensayos de impacto a escala real con maniquí
que se deben realizar para determinar si un determina-
do producto es seguro o no para los motociclistas.
En los ensayos, que se pueden realizar a 60 ó 70 km/h,
se miden una serie de parámetros que permiten evaluar
los daños en cabeza, cuello y tórax. Estos ensayos
reproducen el tipo de accidente que se considera como
el más frecuente, que es el de un motociclista que, tras
sufrir una caída, se desliza sobre la calzada indepen-
dientemente de su vehículo, y llega hasta la barrera.
Según los resultados de estos ensayos, los sistemas se
clasifican en 2 niveles de severidad. Los sistemas de

Es de vital importancia comprobar la calidad de los sistemas
de contención de vehículos que se instalan en las carreteras,
así como de cuidar su instalación.

Es imprescindible reponer
inmediatamente todas

aquellas barreras que hayan
sufrido impactos de vehículos

La norma distingue los casos de sistemas
puntuales y de sistemas continuos:
— Los sistemas puntuales son aquellos dise-

ñados para amortiguar el impacto de los
motociclistas contra los postes de las
barreras de seguridad.

— Los sistemas continuos ofrecen una pro-
tección integral, evitando choques contra
los postes, y también que el motociclista
pase por debajo de la barrera, y pueda lle-
gar a zonas de riesgo situadas en las proxi-
midades de la calzada.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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Nivel I ofrecen una mayor seguridad a los motociclistas
que los sistemas de Nivel II.
El Ministerio de Fomento, en las Órdenes Circulares
18/2004 y 18bis/2008, establece unos criterios para la
implantación de sistemas de protección para motoci-
clistas en la Red de Carreteras del Estado, establecien-
do en qué tramos de carretera se considera apropiado
instalar estos elementos. Además, obliga a que los sis-
temas a emplear deban presentar un certificado de con-
formidad con la Norma UNE 135 900.
Este documento es de referencia también para otras
redes autonómicas o provinciales, aunque algunas Admi-
nistraciones han editado su propia reglamentación.

Parámetros de comportamiento: Marcado CE
Los sistemas de contención se caracterizan mediante
los siguientes parámetros de comportamiento:
• Nivel de contención: Capacidad del sistema de rete-

ner al vehículo de forma controlada, sin que éste lo
rebase, sin vuelcos, sin penetración en el vehículo y
sin desprendimientos de partes esenciales.

• Severidad del impacto: Riesgo para los ocupantes
del vehículo cuando éste choca contra el sistema.

• Deformación del sistema: Es necesario tener en
cuenta este parámetro para definir la distancia a la
que se debe instalar el sistema en relación al obstá-
culo o zona peligrosa.

• Capacidad de redireccionamiento: Aptitud del sis-
tema para cambiar la trayectoria del vehículo que
impacta contra él, produciéndole una salida lo más
paralela posible a la dirección de circulación.

El comportamiento de los sistemas de contención se
obtiene mediante la aplicación de los ensayos de
impacto a escala real definidos en la Norma UNE EN
1317, que permite también clasificar a los distintos sis-
temas según los resultados de dichos ensayos.
En el caso de las barreras de seguridad, la norma exige
que todas las barreras superen 2 ensayos: uno para
vehículo pesado y otro para vehículo ligero. Es decir,
una barrera de seguridad debe servir para contener
tanto a un camión o autocar, como a un turismo, sin
causar daños de consideración a sus ocupantes.
La Norma UNE 1317 sirve de base para la implantación
del Marcado CE para sistemas de contención de vehí-

culos. Este Marcado entró en vigor en enero de 2008, y
será voluntario durante un período de 3 años. A partir
de enero del año 2011, el Marcado CE será un requisito
obligatorio para poder comercializar los sistemas de
contención.
Este Marcado supone una garantía por parte de los
fabricantes de que sus productos, instalados en las
carreteras, cumplen los requisitos esenciales de la
Directiva Europea de Productos de la Construcción. En
este caso, el requisito fundamental es la seguridad.
Para poder acceder al Marcado CE, es necesaria la reali-
zación de ensayos iniciales de tipo, mediante los cuales
se obtienen las características del producto. Además, los
fabricantes deben tener implantado un procedimiento
de control de producción en fábrica, que permita garan-
tizar en todo momento que los productos que se fabri-
can cumplen las especificaciones técnicas.
En todas las tareas del Marcado CE intervienen organis-
mos notificados por los países miembros de la Unión
Europea, que emiten los correspondientes certificados
de conformidad, que deben acompañar a la declaración
de conformidad del fabricante. El Marcado CE propia-
mente dicho, que contiene el logotipo CE, los datos del
fabricante y el organismo notificado, y las característi-
cas del producto, debe aparecer sobre el propio produc-
to o bien en la documentación anexa al mismo.�

En motoristas, el accidente más frecuente es aquel en el que el
motociclista, tras sufrir una caída, se desliza sobre la calzada
independientemente de su vehículo, y llega hasta la barrera.

Sobre Simeprovi
Desde su creación en el año 1996, Simeprovi
(Asociación Española de Fabricantes de Siste-
mas Metálicos de Protección Vial) ha participa-
do activamente en la elaboración de toda la
normativa española y europea relativa a los sis-
temas de contención de vehículos, colaborando
estrechamente con las distintas Administracio-
nes Públicas.
Sus empresas asociadas han hecho un impor-
tante esfuerzo inversor, desarrollando nuevos
productos aplicables a las distintas situaciones
que se dan en las carreteras, con objeto de pro-
teger a todos los usuarios de las mismas. Estas
empresas se encuentran en la actualidad en
pleno proceso de adecuación de sus productos
al Marcado CE.
Más información en www.simeprovi.com

En España, la Norma UNE
135 900 es la más avanzada

del mundo en cuanto a
sistemas para protección de

motociclistas

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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El BIV (Badén Inteligente de Velocidad), registrado y
patentado mundialmente, funciona como un dispositi-
vo inteligente y selectivo al suponer un obstáculo úni-
camente para aquellos vehículos que superen la veloci-
dad establecida en esa calzada y no afectar a aquellos
que circulen respetando los límites de velocidad.
Esto se debe a que el BIV contiene en su interior como
elemento fundamental un material no-newtoniano, en

La compañía malagueña Badennova ha desarrollado un producto pionero en la seguridad vial. Se
trata de un badén cuyo principal objetivo es servir como limitador de velocidad para vehículos en
cualquier carretera. BIV, así se llama el nuevo diseño de la empresa, ha ganado ya varios premios
nacionales e internacionales.

Redacción Interempresas

Una empresa malagueña desarrolla un modelo capaz de limitar
la velocidad del vehículo

¿Badén inteligente?

el que las partículas se encuentran en movimiento de
manera habitual, en estado líquido, pero en el que todas
esas partículas se alinean en el momento en el que reci-
ben un impacto, pasando de manera inmediata, y hasta
que ese impacto termine, a un estado sólido.

¿Qué es un fluido no-newtoniano?
Los fluidos no-newtonianos son aquellos que tienen un
comportamiento distinto al del agua. Dentro de los
fluidos no-newtonianos existen varias clases (reo-
espesante, reo-fluidificante, viscoso elástico, etc). Los
fluidos reo-espesantes (dilatantes) son suspensiones
en las que se produce un aumento de la viscosidad con
la velocidad de deformación, es decir, un aumento del
esfuerzo cortante con dicha velocidad.
El fenómeno de la dilatancia tiene lugar debido a la fase

El BIV contiene en
su interior un fluido
no-newtoniano

El interior del badén pasa de
un estado líquido a sólido si

recibe un fuerte impacto
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dispersa del fluido. A velocidades bajas, el líquido actúa
como lubricante, y el líquido no-newtoniano fluye sin
dificultad. A velocidades superiores, se produce un
empaquetamiento de las partículas (el líquido no puede
llenar los espacios creados entre las partículas), y la
fricción aumenta enormemente, causando un incre-
mento de la viscosidad.
El material no-newtoniano permite que el badén no
ofrezca ninguna resistencia a los vehículos que respe-
ten la velocidad indicada, por el contrario sí supone un
bache para aquellos que no lo hagan.

Este fluido es biodegradable y no es tóxico ni contami-
nante, además no corre el riesgo de una posible rotura
gracias al plástico envolvente, un material flexible que
posee propiedades que garantizan una gran resistencia
al desgaste y a las condiciones climatológicas desfavo-
rables y que cuenta también con una malla antivanda-
lismo que mejorará aún más la resistencia de este dis-
positivo. El plástico ha sido creado por Andaltec,
empresa asociada, la cual es puntera en el sector del
plástico de última tecnología.

De fácil instalación
En cuanto a la instalación del dispositivo, esta se reali-
za a través de unas pletinas metálicas y tornillos, y no
requiere de obra civil, mientras que sí es necesaria en el
caso de los badenes convencionales. Además el badén
se adapta a las exigencias de altura, dimensiones, grado
de inclinación de entrada y salida de la normativa
publicada en el BOE, lo que permite que se pueda ins-
talar en cualquier tipo de calzada.■

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Ventajas del badén inteligente
El BIV presenta numerosas ventajas en compara-
ción con el badén actual, ya que al evitar el obstá-
culo si circulas a la velocidad permitida:
• Se reduce la posibilidad de accidentes de tráfico

ante la frenada brusca al aproximarse a un
badén y evitar así la colisión entre vehículos.

• Se evitan lesiones en la espalda ocasionadas por
los bruscos saltos y los numerosos cambios de
altura de la vía por la que se circula.

• Se disminuyen los daños ocasionados en el vehí-
culo tanto en amortiguación como en piezas
mecánicas ya que no sufriría ningún impacto.

• Se reduce la contaminación ambiental ya que se
evitarían las frenadas bruscas y la posterior ace-
leración produciendo así una menor emisión de
CO2, ya que se mantiene la misma velocidad en
la vía.

• Se elimina la contaminación acústica al supri-
mirse el ruido de frenada previo a un badén
actual.

La instalación del dispositivo
se realiza a través de unas

pletinas metálicas y de unos
tornillos, por lo que no
requiere de obra civil

Un badén de premio
Por su innovador sistema ha recibido ya varios
premios, entre ellos, el de ‘Mejor Innovación Tec-
nológica’, otorgado por la Fundación Española de
Seguridad Vial (Fesvial) en febrero de 2010, y el
‘Premio a la Innovación de la feria internacional
Intertraffic 2010, concedido el pasado mes de
marzo. 

Si el vehículo respeta el límite de velocidad, el líquido del interior
del badén fluye hacia los laterales (foto 2), pero si el automóvil
excede de la velocidad permitida el líquido se solidifica (foto 3).
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Situada en Les Franqueses del Vallès (Barcelona), la plan-
ta de tratamiento de residuos de construcción y demoli-
ción Tecnocatalana de Runes, fue pionera en el reciclaje
de este tipo de material en Cataluña. La planta acepta
todo tipo de residuos procedentes de la construcción y
demolición. “No somos un vertedero, somos una planta
de reciclaje. No aceptamos tierras, ni pladur, ni tiza ni
escayola, ni otros materiales similares”, señalaba Francesc
Agustí, gerente de Tecnocatalana de Runes durante la
visita de Interempresas a la instalación.
La planta acepta residuos netos (hormigón y piedras)
que se procesan en una línea específica y residuos bru-
tos, que se tratan en la línea principal de la instalación,
donde diferentes procesos de limpieza tanto automáti-

La planta de tratamiento de residuos de construcción y demolición de la localidad barcelonesa de Les
Franqueses del Vallès, gestionada por Tecnocatalana de Runes, ya lleva casi tres años en
funcionamiento. Se trata de la primera planta de tratamiento integral de residuos de construcción y
demolición catalana que tiene una capacidad de tratamiento de 75 toneladas por hora y es capaz de
almacenar 10.000 toneladas. El año pasado, la planta recibió 112.000 toneladas de material.
Interempresas visita esta planta de reciclaje, pionera en Cataluña, que destaca por su automatización.

Redacción Interempresas

Incorpora diversos avances tecnológicos de última generación

Una planta de reciclaje y
tratamiento integral de
residuos de la construcción,
pionera en Cataluña

cos como manuales y de clasificación mediante trome-
les, separan los residuos no pétreos del material apto
para triturar y fabricar áridos de calidad.
El tratamiento automatizado de residuos brutos repre-
senta un avance tecnológico y competitivo fundamental
para el sector ya que, por un lado, permite la recupera-
ción de residuos que hasta ahora estaban desperdician-
do a causa de las dificultades de tratamiento y por otro
lado, abaratar el proceso de limpieza al sustituir los anti-
guos tratamientos manuales por otros automatizados.

El funcionamiento
El sistema, totalmente automático, permite al cliente
descargar los camiones directamente en la tolva de ali-

Nave de la nueva planta de reciclaje.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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pués, los volátiles se criban de nuevo para obtener arena
fina que puede reaprovecharse. El resto va al vertedero.
Una vez cribado el material se vuelve a reducir la pieza y
se elimina el precribado (arena y material muy fino). Es
entonces cuando el material pétreo, en esencia, se
sumerge en agua, lo que permite obtener flotantes como
madera y otros materiales que no se pudieron eliminar
en una fase anterior. “Se trata de un método un método
muy efectivo porque obtiene mucho material inútil”,
señalaba el gerente de la compañía.

La automatización es una de las claves de éxito de esta planta. Francesc Agustí, gerente de Tecnocatalana de Runes.

La opinión de... Genoveva Català, directora de la
Agència de Residus de Catalunya (ARC)
En el pasado mes de septiembre se cumplieron dos años de la inauguración de la
planta de Les Franqueses del Vallès. Háganos un balance de su actividad. ¿Ha
cumplido con su cometido?
En 2009 la planta gestionó 112.290 toneladas de residuos de la construcción y demo-
lición. El balance del funcionamiento del proceso de selección y tratamiento que se
lleva a cabo en la instalación es positivo, aunque cabe destacar que la planta todavía
tiene capacidad para gestionar más toneladas. Por otro lado, hay que continuar tra-
bajando para dar salida en el mercado al producto resultante del proceso de recu-
peración: el árido reciclado. No debemos olvidar que la afectación de la crisis eco-
nómica en el sector de la construcción también tiene un impacto directo en la
generación y reciclaje de sus residuos. En este sentido, la Agencia de Residuos de
Cataluña este año, en el marco del retorno del canon de los residuos de la construcción, ha abierto una convocatoria
de ayudas para fomentar la utilización de árido reciclado en las obras promovidas por entes locales catalanes.
MMás sobre esta entrevista en www.interempresas.net

Genoveva Català.

mentación. Una vez entran los camiones en la planta, un
programa informático preclasifica la densidad de cada
carga. Tras esa preclasificación previa, la empresa realiza
una clasificación más objetiva.
El residuo pasa por un proceso previo de limpieza y pos-
teriormente, el material escogido se acumula en un silo
que alimenta el proceso de limpieza. El procedimiento
consiste en hacer pasar el material, todavía bruto, por
diferentes sistemas de limpieza (manuales y a través de
agua y aire) hasta que se obtiene el material pétreo que
se acumula en un segundo silo. Finalmente, este alimen-
ta el proceso de fabricación de áridos produciendo los
diferentes productos ya aptos para comercializar.
Para llevar a cabo todo el proceso la planta está dividida
en tres secciones. En la fase primaria se obtienen los
banales grandes y se reduce la pieza del material pétreo.
A partir de aquí, el material asciende por una cinta hasta
una tolva donde se realiza la separación magnética.
Por su parte, la fase secundaria se encarga de la limpieza
del árido. El material vuelve otra vez a la planta, se criba
y se separa en granulometrías a través de dos tromeles.
Todo el material pasa por un sistema de aire donde se
obtienen los volátiles, como son los plásticos, etc. Des-

Se trata de una planta muy automatizada. Cada
cinta tiene un detector de giro que, en caso de una
sobrecarga de la cinta o de rotura, el detector para
la planta completamente. “Tenemos paros de
emergencia por toda la planta y detectores de
seguridad. A través de una pantalla, podemos
conocer el punto de incidencia en cualquier lugar
de la planta”, concluía Francesc Agustí, gerente de
la planta.



Una vez el material se ha separado en la bañera pasa por
una cabina de elección, donde se obtienen los materiales
no férreos y los plásticos incrustados o que, por su den-
sidad, no se han podido separar en la bañera.
La fase terciaria hace referencia a la clasificación del
material. Es entonces cuando este vuelve a pasar por
tolva de acumulación y por otro molino que criba. El
resultado es el material final, ideal para tapar tubos, para
canalización, etc.

Los áridos reciclados
El árido reciclado es un producto apto para su reutiliza-
ción como un granulado para bases y sub bases de carre-
teras y caminos, en la nivelación de terrenos, en la for-
mación de capas drenantes y en otros procesos construc-
tivos de ingeniería civil. Reincorporar un residuo, que de
otra forma se destinaría al abandono, permite no solo
evitar el abaratamiento de los recursos naturales sino
retornar los RCD al ciclo productivo de la construcción.�

Las empresas Gestora de Runes de la Construcció, S.A, Gestió de Runes del Vallès Oriental, S.L, Àrids García Can-
teres Granítiques, S.L y el Gremi de Constructors d’Obres del Vallès Oriental constituyeron la sociedad Tecnocatala-
na de Runes exclusivamente para gestionar la nueva planta de tratamiento integral de RCD.

Datos de interés:
• En 2009 a la planta llegaron 112.000 toneladas de

material
• De ese total, la planta reaprovechó un 96% en peso
• Capacidad de tratamiento: 75 toneladas/hora
• Capacidad de almacenaje: 10.00 toneladas
• Velocidad de proceso primario: 100 toneladas/hora
• Velocidad de proceso secundario: 75 tonela -

das/hora
• Potencia instalada: 750 kW
• Consumo energético: 250 kW
• Producción: 200.000 toneladas anuales
• Régimen de trabajo: 40 horas semanales (un

turno)
• Personal: 5 personas por turno.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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Se gesta una nueva cultura paisajística; los técnicos de
los ayuntamientos comienzan a incorporar en sus pro-
yectos las últimas innovaciones que ofrece el mercado
en materia floral. Hemos hablado del tema con Tona
Mangues, responsable comercial de Jardín Móvil,
empresa pionera en este tipo de soluciones en nuestro
país. Mangues nos explica que “los ayuntamientos son
plenamente conscientes de la importancia de adoptar
soluciones paisajísticas de calidad, que tengan en cuen-
ta la protección de la infraestructura subterránea, un
tema al que hace tres décadas que se ha dado solución

Una ciudad humanizada es posible. La urbanización del suelo es un proceso imparable, pero la
dureza de nuestras urbes puede paliarse integrando el verde en ellas. No se trata de plantar flores
en cualquier lugar sino de implementar soluciones imaginativas en el espacio urbano; soluciones a
medida de las necesidades de los distintos municipios, soluciones de alta calidad que supongan una
inversión rentable, soluciones, en definitiva, que acaben implicando al ciudadano, porque el diseño
urbanístico es una forma de expresión, una forma de emoción. Y qué mejor herramienta para
recrear la idiosincrasia de lugares y gentes que la propia naturaleza…

Mónica Daluz

El futuro pasa por dignificar la profesión

Flores urbanas:
nace una nueva cultura

en países como Estados Unidos, y los técnicos de los
ayuntamientos, hasta hace muy poco reacios a colocar
plantas en sus proyectos paisajísticos, empiezan a tener
en cuenta a la hora de proyectar. Y ese es precisamente
ese, el punto en el que estas soluciones resultan más
eficaces y económicas”, concluye Mangues. Y es que si
hasta hace unos años todo lo relacionado con flores
tenía una connotación demodé, anticuada, la actualidad
se percibe como un elemento agradable, y hasta nece-
sario para compensar, de algún modo, el exceso de hor-
migón.
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Para el crecimiento incontrolado de los raíces,
muchas ciudades han adoptado sistemas a base de
tabiques o bien separadores geotextiles, que prote-
gen las infraestructuras como alcantarillado, tube-
rías, cables, cimientos… Para este mismo problema
existen también sistemas de guías para raíces,
compuestos por paneles que dirigen el crecimiento
de las raíces hacia abajo, o los organizadores de raí-
ces y agua: armazones subterráneos que palian la
mala calidad y lo compacto del suelo en la mayoría
de ciudades, permitiendo que las raíces crezcan en
libertad. Y por lo que respecta a las soluciones flo-
rales, existen sistemas que resuelven cualquier
necesidad de ornamentación, de un modo rápido y
fácil, como muros y torres vegetales, topiarios, jar-
dineras colgantes con sustratos ligeros y porosos…

Casco antiguo con más encanto
Las zonas antiguas de ciudades y pueblos son uno de los grandes benefi-
ciados de las innovaciones en soluciones florales. Los conjuntos florales
aéreos aportan gran vistosidad a las calles estrechas de los casos antiguos
en las que por una cuestión de espacio resulta imposible colocar parterres
o maceteros en las aceras.
Otra ventaja de esta solución nos la menciona Tona Mangues: “Con los
aéreos el tema vandálico está resuelto; si colocas una estructura a cuatro
metros difícilmente va a sufrir un desperfecto”. Nuestra interlocutora des-
taca, además, el efecto ilusionante que crea la introducción de flores en los
barrios: “Se crea una expectativa y un interés por parte del ciudadano, que
espera ver qué especies se colocarán, que colores predominarán…; es un
bien para todos y así es percibido por la gente".

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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¿¿Cómo nace esta compañía?
Jardín Móvil se crea en 1997. Su origen es una empresa
familiar dedicada a la construcción de jardines.

¿Qué define a Jardín Móvil?
Que estamos al la lado del técnico, ayudándole a encon-
trar la mejor solución en el momento de realizar el pro-
yecto.

¿Por qué en otros países llevan años implantadas, las
soluciones que ustedes están ahora introduciendo
aquí?
La escasa dotación presupuestaria de los ayuntamien-
tos, en comparación a la de otros lugares, y el descono-
cimiento de los productos, son las razones más pode-
rosas; en este sentido nosotros estamos haciendo
mucha pedagogía de mercado…

Póngame algún ejemplo de poblaciones con soluciones
florales especiales
En Cataluña podemos citar como ejemplo a Sant Cugat,
Sant Boi o Mataró, entre otros muchos. A destacar,
también, la ciudad de Madrid, que está haciendo gran-

des esfuerzos por incorporar la naturaleza en el espacio
urbano.

Cuando un ayuntamiento les contrata para participar
en un proyecto, ¿cómo se decide qué tipo de especies
colocarán?, ¿Cómo adaptan el proyecto a cada caso en
particular?
En ayuntamientos pequeños, en los que, en muchas
ocasiones, el técnico no es un experto en ornamenta-
ción floral lo que hacemos es, antes de intervenir en un
territorio, buscar una persona de la zona, jardinero, por
ejemplo, que sea punto de referencia en materia floral,
de manera que se respeten los hábitos, gustos o tradi-
ciones de cada lugar.

Y por último, dígame qué cree que le falta a este sector
Bueno, los paisajistas saben mucho de arquitectura,
muchos jardineros son agricultores que se han pasado a
la jardinería…, por un motivo u otro, el caso es que la
jardinería, como profesión, está poco valorada. Debería
existir un carné que acreditase como buen jardinero; en
este sentido, queda mucho trabajo por hacer desde las
administraciones.■

En pocas palabras... 
Tona Mangues, directora comercial de Jardín Móvil

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

“La ciudad de Madrid hace grandes esfuerzos por incorporar la naturaleza en el espacio urbano”.
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El laboratorio de microelectrónica de Ideas en Metal,
empresa ubicada en Gijón, ensaya y homologa las lumi-
narias, las baterías y los reguladores. Además, desde su
centro de control se monitoriza a distancia el rendi-
miento de su nuevo modelo Euro, una farola solar total-
mente autónoma equipada con tecnología LED, que
proporciona una menor disipación de calor aumentan-
do la eficiencia en la emisión de luz y la vida útil de la
luminaria en relación con las de vapor de sodio con-
vencionales.

Ahorra en costes energéticos
El diseño simula el símbolo de la moneda europea inte-
grado en un fuste resultado de la intersección de dos
tubos realizados mediante tecnología de corte láser. La
luminaria, que permite la regulación de la intensidad
lumínica, está equipada con una batería de alta capaci-
dad y un regulador electrónico que ofrece la posibilidad
de gestionar el sistema para un óptimo aprovechamien-
to fotovoltaico. La alta rentabilidad proporcionada se
traduce en un ahorro de los costes energéticos y en una
intensidad lumínica elevada.�

Ideas en Metal se ha equipado con
“los más flexibles y avanzados
sistemas de producción” para
diseñar y fabricar piezas,
componentes y productos metálicos
competitivos. Así, la compañía ha
desarrollado una farola solar
totalmente autónoma con
tecnología LED.

Redacción Interempresas

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOSILUMINACIÓN SOSTENIBLE

Una compañía asturiana desarrolla una luminaria
totalmente autónoma

Farola solar con
tecnología LED

En la imagen, el modelo Economy, una farola de similares características al
modelo Euro, pero más económica.

Farola solar
modelo Euro.
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PAVIMENTO ECOLÓGICO

>>
“Colaborar con el medio ambiente desde el suelo”. Esta
es la premisa que Pavimentos de Tudela ha puesto en
práctica con su nuevo material, Ecogranic. Un pavimen-
to prefabricado de hormigón con dos capas. Una capa
base y una capa superficial activa, que provoca la acele-
ración de una reacción química llamada fotocatálisis,
causante de la degradación de los contaminantes atmos-
féricos. Se ofrece una amplia variedad de formatos,
tamaños y colores, como cualquier otro pavimento. Pero
con la peculiaridad de incorporar un catalizador capaz de
transformar las emisiones contaminantes de la atmós-
fera en productos inocuos para el medio ambiente. De
esta manera, el pavimento utiliza la energía solar como
fuente de activación del proceso catalítico y su efecto
permanece inalterable a lo largo de su vida.
El gerente de la compañía, José Luis Moracho Amigot,
explicó en una rueda de prensa celebrada en Madrid,
que con esta novedad para el mercado de los pavimen-
tos urbanos, “la empresa introduce la manera de contri-
buir al medio ambiente con un producto altamente
ecológico por su función neutralizadora de contami-

La empresa navarra Pavimentos de Tudela presentó el pasado 11 de marzo en Madrid sus nuevas
losas y adoquines ecológicos, que ayudan a controlar la contaminación atmosférica gracias a una
superficie fotocatalítica que elimina residuos nocivos.

Maite Robles

Una compañía navarra crea un pavimento que transforma las
emisiones contaminantes en productos inocuos

Suelo urbano sostenible

nantes”. Pero también en su composición, ya que el
20% de la materia prima que lo compone procede del
reciclaje de residuos de la industria y de la construc-
ción. Una parte de estos materiales proviene de los

subproductos obtenidos en el propio proce-
so de fabricación de la compañía. Se estima
que con la reutilización de estas materias, se
evita anualmente la emisión de más de
4.000 kilos de CO2 a la atmósfera.
Para reforzar la argumentación, Jesús Miguel
Santamaría Ulecia, director del Laboratorio
Integrado de Calidad Ambiental de la Uni-
versidad de Navarra, puso a los asistentes al
corriente de la baja calidad ambiental de las
ciudades hoy en día y de su evolución.
Expuso los perjuicios, tanto para las perso-
nas como para las estructuras arquitectóni-
cas, de los gases producidos por los diferen-
tes sistemas de combustión, los óxidos de
nitrógeno y otros contaminantes orgánicos
volátiles peligrosos para la salud como el
benceno, el óxido de carbono y el acetalde-
hído.
Santamaría destacó la validez del sistema de
fotocatálisis como herramienta de descon-
taminación: la reacción química natural que
involucra la absorción de luz por parte de un

La capa superficial del nuevo
pavimento provoca la

aceleración de la
fotocatálisis, causante de la

degradación de los
contaminantes atmosféricos

A la presentación de Ecogranic, acudieron varios expertos en la materia.



catalizador. De hecho, durante el proceso
fotocatalítico tiene lugar una reacción de
oxidación y posterior reducción de produc-
tos contaminantes orgánicos e inorgánicos,
como los óxidos de nitrógeno, convirtiéndo-
los –tras un proceso de mineralización– en
productos inocuos para la salud y positivos
para las plantas.
El director del Laboratorio Integrado de
Calidad Ambiental añadió que la fotocatáli-
sis se utiliza desde hace tiempo para des-
contaminar el agua, quirófanos e incluso en
tratamientos textiles. Por eso, su aplicación
a los pavimentos es adecuada “porque es
fácil de aplicar y es un proceso natural”. Una
vez descompuestos los elementos contami-
nantes de la superficie, los restos se elimi-
nan con la ayuda de la lluvia y del aire.

Estudios
El departamento de I+D de la compañía
junto al centro de investigaciones medioam-
bientales de la universidad de Twente, en Holanda, han
sido los núcleos donde se ha comprobado la efectividad
del material. El trabajo parte de que los óxidos de nitró-
geno son los contaminantes más perjudiciales para la
salud humana: además de ser tóxicos, reaccionan con
los hidrocarburos sin quemar y forman ozono, causan-
te principal de la denominada lluvia ácida.
El estudio de campo que se realizó para verificar la valía
de Ecogranic se hizo mediante la comparación con losas
tradicionales. La medición se realizó durante 7 días a
razón de 8 horas diarias con una toma de datos con una
frecuencia de 10 segundos. Los resultados revelaron
que el promedio de reducción de óxido de nitrógeno
varió de una losa a otro hasta en un 56%. Los ensayos
en laboratorio y los estudios de campo llevados a cabo
en diferentes obras ejecutadas demostraron la eficacia
descontaminante del material sin perjuicio de los
resultados arquitectónicos, según Pavimentos de
Tudela.

Ecoconstrucción
Desde luego, el cuidado del medio ambiente fue el pro-
tagonista destacado de la jornada de presentación del
pavimento Ecogranic; ya que también sirvió como
pretexto para que la empresa Cemex diera a conocer
su cemento con sello verde, EcoOperando. Su director
de calidad, José Manuel Domínguez Ruano, explicó
que con este nuevo cemento el ahorro de emisiones
de CO2 es de un 35%, debido a que en los hornos uti-
lizan como materias primas combustibles alternativos
y las adiciones para acondicionar el cemento se reali-
zan con materiales naturales.
La nota artística de la jornada vino de la mano del
arquitecto Carlos Ferrater i Lambarri, catedrático de
Proyectos Arquitectónicos de la Universitat Politècnica
de Catalunya, que aportó una amplia visión del valor y
las opciones de los materiales en cualquier obra arqui-
tectónica. Con una disertación gráfica sobre la evolu-
ción de la materialidad en las construcciones, valoró
positivamente la innovación de los pavimentos en una
línea sostenible y a la vez estética.

Una apuesta de futuro
El vídeo que proyectaron en la presentación de Ecogra-
nic a los profesionales del sector destacó por un ejem-
plo gráfico sobre las posibilidades del material. Asegu-
raba que si pavimentaran con Ecogranic la superficie
equivalente a un campo de fútbol se eliminaría la con-
taminación que producen 400 vehículos en un año. Un
dato que, además de llamar la atención de los presen-
tes, pretendía concienciar sobre las ventajas medioam-
bientales que una ciudad puede llegar a tener si estu-
viera en gran parte pavimentada con este material.
De hecho, de la implicación de la empresa dejó cons-
tancia su gerente: “desde ahora sólo vamos a fabricar
Ecogranic. No tiene sentido seguir fabricando materia-
les tradicionales si estamos convencidos de que funcio-
na, es eficaz y no encarece apenas los costes”. Y ello
pese a que el incremento del precio podría incremen-
tarse en un 10%. Además de esta aclaración, en el turno
de preguntas Moracho explicó que la máxima eficacia
descontaminante coincide con las baldosas y losas de
colores claros, porque la reacción fotocatalítica de los
rayos del sol se produce en este tipo de tonalidades. Al
hilo, surgió la cuestión del envejecimiento de las losas.
“Al repeler la suciedad duran incluso más que las tradi-
cionales por el efecto descontaminante que no despa-
rece nunca de la superficie”, aclaró.�

Una vez descompuestos los
elementos contaminantes de

la superficie, los restos se
eliminan con la ayuda de la

lluvia y del aire
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El pavimento incorpora un catalizador capaz de transformar las emisiones
contaminantes en productos inocuos.



CIRCUITOS BIOSALUDABLES

>>
A menudo, nos quejamos de la falta de tiempo para ir al gimnasio y hacer ejercicio a causa de
nuestro ajetreado estilo de vida. A pesar de ello, vivimos en el sedentarismo y nuestro cuerpo se
resiente. Cada vez, sufrimos más dolores musculares y articulares, estrés y cefaleas. Entre las
muchas causas se encuentra la falta de ejercicio físico. Por ello, Dreipark cuenta con circuitos
biosaludables adaptables a todas las situaciones.

Fuente: Parques Geriátricos Drei

Por una vida sana en la ciudad

Innovaciones en
la instalación de
circuitos biosaludables
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Casi todos conocemos los equipos de gimnasia al aire
libre para personas mayores o los también llamados
biosaludables. Son esos llamativos columpios que van
decorando los parques municipales y que están dispo-
nibles para todos los adultos como un servicio público.
Un bien público porque no hay que invertir medios
económicos para su utilización, como en el gimnasio, y
porque pueden utilizarse en cualquier momento. Así
que quemar ese exceso de grasa y combatir la vida
sedentaria puede ser más sencillo de lo que parece, si
hacemos un pequeño esfuerzo extra en nuestras activi-
dades diarias. Por ejemplo, cuando llevamos a los niños
al parque o sacamos al perro de paseo podemos dedicar
20 ó 30 minutos diarios a realizar sencillos ejercicios
que nos ayuden a mantenernos en forma.
Lo cómodo de estos equipos es que podemos trabajar
todo el cuerpo siguiendo simplemente el circuito y
dedicándole a cada uno de ellos 3 ó 4 minutos. Suelen
instalarse entre 6 y 10 equipos. Si adaptamos la inten-
sidad de movimientos a nuestra capacidad y somos
capaces de establecer unas rutinas cómodas para cada
uno de nosotros, resultará fácil realizar suaves ejerci-
cios que nos mantengan activos.
Dreipark lleva cinco años comercializando estos equi-
pos en España, varios países de Europa y Sudamérica.
Para facilitar su instalación y su uso, en este tiempo la
empresa ha ido introduciendo novedades. Al principio,
estos equipos venían con llamativos colores como el
amarillo y rojo. Ahora la empresa cuenta con equipos

en otros colores "más suaves, bonitos y también visto-
sos" como el azul y amarillo ocre, el verde o el gris
plata. Además, para grandes pedidos, la compañía ofre-
ce la posibilidad de elegir los colores.

Salvando obstáculos
Lo normal es instalar estos equipos en tierra o en una
zona ajardinada sobre una zapata de hormigón. Sin
embargo, la empresa ha ido buscando soluciones a las
diversas dificultades de instalación para adaptarse a los
distintos terrenos. Así, ha realizado también instalacio-
nes sobre hormigón ya cimentado en la plaza de una ciu-
dad. La última innovación en este sentido es fabricar
grandes planchas de acero en las que anclar los equipos y
“plantarlos” en la terraza de un centro geriátrico. En defi-
nitiva, se trata de, sin perder en seguridad, salvar obstá-
culos para acercar el uso de estos equipos a la mayor
parte de clientes en todas la situaciones posibles.�

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Con estos equipos podemos
trabajar todo el cuerpo siguiendo

simplemente el circuito y
dedicándole a cada uno de ellos

solo 3 ó 4 minutos
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El apagón analógico, que ha implicado la instalación de
pantallas planas con TDT integrado, el impacto que la
celebración del mundial de fútbol en Sudáfrica tendrá
en la demanda, y las promociones de las cadenas de
distribución, con ofertas en precio a la baja, son los
motivos principales que justifican el aumento en el
reciclado de estos aparatos electrónicos.

En 2010 los españoles reciclarán hasta 15.000 toneladas de televisores y monitores de ordenador,
lo que supone casi un millón de unidades y un crecimiento de un 25% respecto al volumen
registrado en 2009 según las previsiones que maneja la Federación Española de la Recuperación y
el Reciclaje (FER).

Redacción Interempresas

Su reciclaje supone una aportación importante a los objetivos de
España en el Protocolo de Kyoto

El apagón analógico
y el mundial de fútbol
dispararán el reciclado
de televisores

Este crecimiento exponencial podrá efectuarse gracias a
las empresas dedicadas a la recuperación y reciclaje de
Residuos de Aparatos Eléctricos y Electrónicos (RAEE)
que están preparadas para absorber este volumen.
Durante la celebración del Salón de la Recuperación y el
Reciclaje (SRR), que se celebrará de modo paralelo a
Tecma ‘2010 del 8 al 11 de junio en Feria de Madrid, se

Las previsiones de reciclaje de antiguos monitores para 2010, supondrá evitar la emisión a la atmósfera de 21 millones de kilos de CO2.
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podrán comprobar las últimas tecnologías que las
empresas del sector aplican para recuperar entorno al
100% de los componentes que integran los antiguos
monitores.
En la actualidad, en España operan ocho plantas distri-
buidas por toda la Península que dan servicio a todo el
país. La Comunidad de Madrid y el País Vasco dispo-
nen de dos instalaciones de este tipo, mientras que
Aragón, Cataluña, la Comunidad Valenciana y Andalu-
cía cuentan con una. Con el reciclaje de televisores se
contribuye a alcanzar el objetivo de cuatro kilogramos
de RAEE por habitante y año que marca la Directiva
2002/95/96.
Este compromiso de la población también se refleja en
las empresas que operan en el sector recuperador. El
mercado español del reciclado de aparatos eléctricos y
electrónicos ha apostado por la optimización de las
plantas de reciclado genéricas que ya existían, un
modelo eficiente y por lo tanto más económico que
otros países de la Unión Europea que han optado por la
creación de una red de plantas de reciclaje de RAEE
nuevas. “Cuando entró en vigor la nueva normativa
europea, en España se optó por modernizar y adecuar
las instalaciones existentes, creando líneas o plantas
específicas para el tratamiento de ciertos residuos eléc-
tricos y electrónicos pero aprovechando el conocimien-
to que ya tenían los recuperadores tradicionales”, afir-
ma Alicia García, directora general de FER.

Una aportación fundamental a los objetivos
del Protocolo de Kyoto
El reciclado de los componentes de los diferentes apa-
ratos eléctricos y electrónicos supone una aportación
importante a los objetivos fijados por España con la

firma del Protocolo de Kyoto, en el que se adquirió la
responsabilidad de no superar en más del 15% el volu-
men de emisiones respecto a las cifras registradas en
1990. De este modo, en el caso de los televisores y cal-
culando un peso medio de 20 kilogramos para los anti-
guos monitores con tubo de rayos catódicos, la reutili-
zación de los materiales del millón de pantallas que la
FER prevé que se reciclen en 2010, supondrá evitar la
emisión a la atmósfera de 21 millones de kilos de CO2.
Un monitor, bien sea para ver la televisión bien para
utilizar con el ordenador, tiene un valor negativo en
concepto de reciclaje. Esto es, cuando una persona
adquiere un producto de este tipo, el fabricante incluye
en el precio una ecotasa que asegura la financiación de
su reciclado, dado que está considerado como un dis-
positivo eléctrico peligroso al figurar entre sus compo-
nentes materiales el fósforo. No obstante, los antiguos
aparatos de tubo son reciclables al 100%.�

Actualmente en España
operan ocho plantas

distribuidas por toda la
Península

Beneficios medioambientales del reciclado de TV. Fuente: FER.

¿Cómo se recicla un televisor?
Cuando la unidad llega a las instalaciones, un
operador lo desmonta a mano. Tras desprender
la carcasa, que suele estar compuesta de plásti-
co aunque puede ser de madera, se retiran los
paneles de los circuitos para recuperar metales
como el cobre o el aluminio. De forma posterior
se separa la pantalla, de la que se retira su chapa
de hierro. Por último, el tubo de rayos catódicos
se desglosa en dos partes con dos tipos de vidrio
distintos. De su lado plano, se aspira el fósforo y
la parte restante, la cónica, que contiene plomo y
otros metales férricos, se destinará a la fabrica-
ción, por ejemplo, de hornos, vitrocerámicas o
baldosas para suelo.
Un proceso a priori sencillo, pero que requiere la
incorporación de líneas específicas para el trata-
miento de estos materiales. En SRR y en Tecma
2010 se exponen los últimos avances que han in -
corporado las empresas del sector para aportar
nuevas utilidades a estos aparatos y evitar el ver-
tido de residuos que afectan al medio ambiente.

Material % por televisor Ahorro de CO2 kg por TV CO2 por TV

Vidrio 48 0,4 kg CO2/kg 9,6 3,84

Acero 12 0,97 kg CO2/kg 2,4 2,328

Cobre 5,25 1 kg CO2/kg 1,05 1,05

Plástico 34,75 2 kg CO2/kg 6,95 13,9





52|

RECICLAJE

>>

Desde principios de la década de los 90 del siglo pasado, las leyes comenzaron a responsabilizar a
las empresas de sus propios productos una vez finalizada su vida útil. El principio de ‘quien
contamina paga’ se ha convertido así en una de las estrategias principales de la llamada ‘logística
inversa’.

Roberto Gómez

Devoluciones de clientes, productos obsoletos, inventarios
sobrantes de demandas estacionales, etc., son algunas de las
operaciones que se engloba esta actividad

La logística inversa
y el reciclaje:
Un beneficio para todos

El proceso de retorno comienza en el reciclaje.
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El Grupo Pilot de Investigación
Logística de la Universidad de Zara-
goza, define la logística inversa como
el proceso que “se encarga de la recu-
peración y reciclaje de envases,
embalajes y residuos peligrosos, así
como de los procesos de retorno,
excesos de inventario, devoluciones
de clientes, productos obsoletos e
inventarios estacionales, incluso se
adelanta al fin de vida del producto
con objeto de darle salida en merca-
dos con mayor rotación”.
Pocos son los consumidores que se
plantean cuáles son las actividades
que permiten encontrar siempre lle-
nas las estanterías de los supermer-
cados o los escaparates de las tien-
das. Pero menos son aún los que se
plantean la contrapartida de este
habitual proceso. La Logística Inver-
sa consiste en la recuperación siste-
mática de los productos o sus enva-
ses, bien reutilizándolos o bien reciclándolos.
Algunas de las actividades de la logística inversa bus-
can, de alguna manera, mejoras y mayores beneficios en
los procesos productivos y de abastecimiento de los
mercados. Procesos de retorno de excesos de inventa-
rio, devoluciones de clientes, productos obsoletos,
inventarios sobrantes de demandas estacionales, etc., y
actividades de retirada, clasificación, reacondiciona-
miento y reenvío al punto de venta o a otros mercados
secundarios, son algunas de las operaciones que pue-
den enmarcarse dentro de la logística inversa. La otra
gran actividad de este tipo de logística tiene unas con-
notaciones marcadamente ecológicas: el reciclaje.
Comúnmente, el reciclaje se conoce como el proceso de

reaprovechamiento de materiales
para ser de nuevo utilizados como
materia prima en otros procesos de
fabricación. En general, este proceso
produce cierta pérdida de por la
mezcla de materiales o la degrada-
ción de éstos. A pesar de ello, existe
cierto consenso a la hora de señalar-
lo como una de las opciones más
prometedoras en un futuro para
resolver el problema del exceso de
generación de residuos.
El reciclaje alarga la vida de las mate-
rias primas de los productos que no
son susceptibles de ser recuperados,
reparados, remanufacturados o cani-
balizados. Se trata de la alternativa
anterior a la recuperación de energía
o al vertido final.

El negocio de la basura
La realidad económica mundial ha
favorecido que la gestión de la basu-

ra se transforme en una actividad rentable. El encareci-
miento de las materias primas y de la energía, sumado
a la fuerte campaña mundial para el mejoramiento del
medio ambiente, han convertido el reciclaje en una
actividad cada vez más rentable.
El principal desafío en vistas al futuro es reciclar más y
mejor, reduciendo los costes para obtener mayores
beneficios económicos y ecológicos.
En el reciclaje de vidrio y papel es posible reutilizar cerca
del 90 % de los desechos. Con el plástico la cifra apenas se
acerca al 54% con un futuro muy prometedor, pues sólo se
trata de tiempo y cultura de reciclaje que toda la humani-
dad tiene que incorporar, así como lo hizo con el vidrio y
el papel. Lo mismo ocurre con los residuos metálicos.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Reciclaje de vidrio.

Este gráfico explica el proceso de logística inversa.
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Larga vida al metal
Un coche de tamaño medio requiere aproximadamente
800 kilos de acero y 130 de metales no ferrosos. Si toda
la población mundial tuviese la misma media de auto-
móviles por persona que en EE UU, la propia produc-
ción automotriz habría agotado todas las reservas
conocidas de hierro. El reciclaje de los metales contri-
buye significantemente a no empeorar la situación
actual de contaminación. Al reciclar la chatarra se
reduce la contaminación del agua, aire y los desechos
de la minería en un 70%. Obtener aluminio reciclado
reduce un 95% la contaminación, y contribuye a la
menor utilización de energía eléctrica, en comparación
con el procesado de materiales vírgenes. Reciclando
una lata de refresco se ahorra la energía necesaria para
mantener un televisor encendido durante 3 horas.
Una gran ventaja del reciclaje del metal, en relación al
papel, es que ilimitado el número de veces que se puede
reciclar.

Los envases PET y el plástico biodegradable
El reciclado de los envases de PET se consigue por dos
métodos; el químico y el mecánico, a los que hay que
sumar la posibilidad de su recuperación energética. El
primer paso para su reciclado es su selección desde los
residuos procedentes de recogida selectiva o recogida
común. En el primer caso, el producto recogido es de
mucha mayor calidad; principalmente por una mayor
limpieza.
El reciclado químico se realiza a través de dos procesos
(metanólisis y la glicólisis) que se llevan a cabo a esca-
la industrial. Básicamente, en ambos, tras procesos
mecánicos de limpieza y lavado, el PET se deshace o
depolimeriza; se separan las moléculas que lo compo-
nen para, posteriormente, ser empleadas de nuevo en la
fabricación de PET.
El reciclado mecánico es menos costoso, pero obtiene
un producto final de menor calidad para un mercado
más reducido con un mayor volumen de rechazos. Con
este método se obtiene, por ejemplo, PET puro incolo-
ro destinado a bebidas refrescantes, agua, aceites y
vinagres. Otro tipo, el PET puro azul ligero, empleado
como envase de aguas, se obtiene a partir de los dos
sistemas.
Los científicos ya encontraron varios métodos para
hacer plástico biodegradable, ahora tiene que encontrar
el término justo entre la durabilidad y la rápida des-
composición. Un método para hacer este topo de plás-
ticos es por medio de la utilización de bacterias. Estas
convierten los residuos de la producción de azúcar
(melado) en ingredientes para pinturas. Otro es un pro-
ceso especial que funde al almidón de maíz con agua
—a altas presiones— creando un material plástico, que
al ubicarse en diferentes moldes, se endurece (PHBV).
Aunque en principio estos nuevos proceso son caros y
se tarda mucho tiempo en fabricar las maquinarias
necesaria, el plástico biodegradable será más económi-
co que el producido por el petróleo.�

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Beneficio para todos
La llamada estrategia de las tres 'R' (Recupe-
rar, Reutilizar y Reciclar), enmarcada en la
logística interna, es una estrategia de bien
común. Animada por el respeto al medioam-
biente, y apuntalada por la legislación y la pre-
sión social, esta tendencia puede aplacar los
costes económicos y ecológicos del elevado
proceso industrial. El reciclaje de plásticos,
metal, papel o vidrio son sólo algunos ejemplos
de los beneficios comunes de esta actividad de
futuro.

Contenedor amarillo para el reciclaje de plástico.
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VEHÍCULOS PARA LA RECOGIDA Y EL TRANSPORTE DE RESIDUOS

>>

La marca sueca Volvo lleva cerca de dos años probando
un camión de recogida de residuos urbanos que fun-
ciona con un motor híbrido de diésel y eléctrico. La
empresa Veolia prueba ahora en Londres una versión
mejorada del vehículo que Volvo Trucks ya probó en
las ciudades suecas de Estocolmo y Goteborg. Similar

Las toneladas de residuos que generamos no son solo un problema por sí mismos, sino que su
recogida supone una emisión de CO2 y de ruidos a la atmósfera que aumentan su impacto. Marcas
como Volvo o Renault tienen ya en el mercado vehículos que pueden ser el comienzo del fin de este
problema añadido: los camiones híbridos de recogida de basura.

Roberto Gómez

El sector evoluciona hacia una gestión más sostenible y barata

Vehículos híbridos
para la recogida de
residuos urbanos

Nuevo modelo Volvo FE Híbrido.

a este camión, Renault experimenta en Lyon desde
octubre de 2008 con su prototipo que, al igual que el
de Volvo, logrará reducir en un 30% aproximadamen-
te las emisiones de CO2 a la atmósfera.
Ambos vehículos funcionan de forma parecida. Se
trata de un motor conocido como híbrido paralelo, es
decir, un motor con dos ejes conductores separados,
uno para el diésel y otro para la electricidad, que
puede utilizarse por separado o juntos. El beneficio de
esto es que cada tipo de combustible puede ser utili-
zado allí donde sea más eficiente: el motor eléctrico a
bajas revoluciones y el motor diésel a altas revolucio-
nes.
El camión de basura tiene una renovada dirección
asistida eléctrica, con sistemas de control completa-
mente nuevos, así como estrategias de gestión del
refinado de la batería para optimizar el rendimiento
de la batería. La carga y la compactación de basura se
realizan de forma totalmente eléctrica, por medio de
un plug-in compactador que se cobra a través de la red
principal de electricidad. La batería también es nueva,
con una mayor fiabilidad y una vida más larga.
El sistema de energía eléctrica proporciona un alto
nivel de arranque, bajo nivel de ruido y de emisiones
de carga libre y la compactación de basura. En térmi-
nos de consumo de combustible y de impacto climá-
tico, los resultados obtenidos son incluso mejores de
lo esperado. Se ha logrado una reducción de hasta un
35%. Sobre una base anual, el híbrido permite ahorrar
5.250 litros de combustible, en comparación con un
motor diésel tradicional.
El vehículo híbrido consta de un motor eléctrico que
se encarga del arranque y la propulsión hasta los 20
km/h; el motor diésel se utiliza en la fase de circula-
ción. La batería del vehículo se recarga mediante la
energía que se recupera en las frenadas y en las fases
de desaceleración, lo que constituye una ganancia del
20% con respecto a un sistema convencional.



|57

Camiones híbridos en Madrid y Barcelona
La empresa FCC invirtió cuatro años en encontrar un
prototipo especial que le permitiera cumplir con dos
criterios de futuro: reducir los niveles de ruido y con-
taminación. Saft, compañía especializada en tecnologí-
as avanzadas de baterías eléctricas, fue la encargada de
proporcionar a la constructora la tecnología de los
motores híbridos. Son vehículos de dimensiones más
reducidas pensados expresamente para circular por las
calles más estrechas del centro de la capital, sobre todo
en los barrios de Lavapiés y de Chueca.
Por su parte, Urbaser, la empresa encargada de la recogi-
da de residuos en Barcelona, utiliza los camiones Pre-
mium Distribución Hybrys. Al igual que sus hermanos
de Volvo o Renault, estos camiones —presentados en la
feria alemana del vehículo industrial en Hannover en
2008— poseen dos motores. El motor eléctrico propul-
sa al camión cuando la velocidad es inferior a 20 km/h y
obtiene energía cuando se frena el vehiculo o desacelera.

Moviéndose con la misma basura
El súmmum de toda esta historia reside en la pequeña
ciudad británica de Huddersfield. Esta urbe es la pri-
mera del mundo en utilizar un camión recolector de
basura que se mueve gracias a los desperdicios domés-
ticos que recoge.El vehículo es un Ford Transit, equipa-
do con una batería de íon-lítio de 40 kWh, que le per-
mite alcanzar una velocidad máxima de 80 kilómetros
por hora. Tiene una capacidad de 3,5 toneladas y una
autonomía de aproximadamente 160 kilómetros, sufi-
ciente para cumplir silenciosamente su ruta de 25 pun-
tos de recolección en el municipio de 150 mil habitan-
tes. La basura recogida por el camión es procesada y
transformada en energía en un generador eléctrico. En
un solo día puede generar 10 megawatts. Parte de esa
energía es utilizada para recargar el motor del vehículo.
La que sobra es utilizada por el municipio.

Estos son los vehículos que poblarán próximamente las
noches de nuestras ciudades. La reducción de las emi-
siones de CO2 contribuirán sin duda a mejorar la cali-
dad del aire que respiramos, pero sobre todo, la dismi-
nución del ruido, es la repercusión más visible para los
ciudadanos. Lejos quedarán las vueltas en la cama gru-
ñendo mientras un camión recoge todo aquello que
hemos desechado durante el día. Eso sí, cuidado al cru-
zar la calle por la noche: ya no nos podemos fiar solo
del oído.

Transporte neumático de residuos
Existe también un sistema de recogida que, si no aca-
baría definitivamente con la recogida urbana, sí que la
disminuiría y la centralizaría. El transporte neumático
de residuos en viviendas permite gestionar y centrali-
zar de forma automatizada la recogida de residuos en
edificios, zonas residenciales, centros de negocio,
aeropuertos, etc. Se evita así la implementación de
sistemas de recogida convencionales mediante conte-
nedores lo que permite reducir los inconvenientes
propios de dichos sistemas, como el impacto visual,
los malos olores o la suciedad.La configuración básica
de una instalación de transporte neumático se basa en
la implantación de una red neumática de transporte y
recogida desde los puntos de generación de basura
hasta un punto central. Allí la basura es acumulada y
compactada en grandes contenedores para su posterior
transporte hasta las plantas de tratamiento de resi-
duos. En cada una de las plantas de los edificios exis-
tentes en la red de recogida se instala normalmente
una tolva o buzón de recogida por fracción (orgánico,
envases y resto).
Una vez las bolsas son introducidas en el sistema, estas
son aspiradas a través de un circuito formado por la red
de recogida, permitiendo transportar la basura hasta la
central de recogida. Allí se instala un ciclón de descar-
ga, el grupo de aspiración y los contenedores/compac-
tadores. Las 24 horas del día, los 365 días del año pode-
mos deshacernos de nuestros residuos con menos
molestias de las habituales. La empresa leridana Ros
Roca opera ya con estas instalaciones en hospitales y
aeropuertos, aunque tiene proyectos en marcha más
ambiciosos que abarcan hasta los 110.000 habitantes
de la ciudad de Córdoba.■

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

El motor híbrido paralelo
cuenta con dos ejes

conductores separados,
uno para el diésel y otro
para la electricidad, que

puede utilizarse por
separado o juntos

Renault también desarrolla un camión para la recogida de residuos
con tecnología híbrida.
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RÓTULOS

>>

Los rótulos son un elemento más del paisaje urbano
y, como tal, deben de seguir una línea acorde con su
entorno, pero a su vez deben de tener ese punto
diferente que llame la atención. Es preciso acabar
con la idea de que un rótulo es un gasto, la realidad
es otra. Un rótulo es una inversión de futuro, una
apuesta por un tipo de publicidad longevo, barato y
eficaz.

¿De qué manera se pueden beneficiar la ciudad
y el ciudadano?
El rótulo es parte integrante del universo urbano y cons-
tituye un elemento más del paisaje que nos rodea y que
decora y da imagen a las calles de nuestra ciudad. Es un
elemento publicitario con el que hacemos los entornos
más o menos bellos y habitables, ofrecemos información
útil a los ciudadanos y publicitamos nuestros propios
negocios. Fuera de la concepción tradicional de los rótu-
los como identificadores de locales y empresas, estos
tienen un gran abanico de aplicaciones y utilidades que
confeccionan el paisaje urbano y el entramado de servi-
cios de cada ciudad.
La luminancia y señalización urbana, señales de tráfico,
monopostes informativos, carteles informativos en las
diferentes vías de circulación, dibujan un cuadro concre-
to de cada ciudad. Son elementos de gran importancia no
sólo por la información y prestaciones que ofrecen, sino
que, también como elemento decorativo de la ciudad.

Vivimos en la sociedad del consumo. A cada tres
pasos que damos nos encontramos con un
establecimiento que ofrece unos determinados
servicios. Hoy en día hay de todo y en todos los
sitios y por esto es necesario darse a conocer y saber
distinguirse de la competencia, ser diferente a los
demás. Una buena forma de reclamo es la
utilización de un rótulo; que además de identificar
los servicios que ofrece el establecimiento, es capaz
de llamar la atención de los clientes.

Fuente: Asociación Española de Empresarios de Rótulos
Luminosos e Industrias Afines (Aserluz)

Una apuesta por un tipo de publicidad longevo, barato y eficaz

La aportación de los
rótulos al paisaje urbano

Pasas a su lado sin prestarles demasiada atención pero
están ahí, en cada calle, cada esquina, cada estableci-
miento y lo quieras o no son la referencia que nos guía
por los entornos urbanos, y por qué no, la pincelada que
le da color al gris paisaje urbano.
Es por este motivo por el que los ayuntamientos se han
dado cuenta de la importancia que tienen estos soportes
en la imagen que proyecta el casco urbano a vecinos y
turistas y han comenzado a regular la publicidad exterior
de sus metrópolis mediante ordenanzas municipales. Un
ejemplo reciente es el ayuntamiento de Madrid, que ha
elaborado una ordenanza reguladora de la publicidad
exterior para armonizar la imagen de la ciudad.

¿Qué beneficios le aporta al empresario?
Como ya hemos dicho anteriormente, el rótulo es un ele-
mento más del paisaje urbano, sin embargo, es un sopor-
te muy concreto que tiene tres propósitos; busca llamar
la atención de los potenciales clientes, identificar los
servicios prestados en el establecimiento y crear ventas
por impulso. Es más que un simple reclamo publicitario,
es además el responsable del mayor o menor número de
visitas y el elemento clave que proyecta la imagen del
local o empresa a la que representa.
El rótulo además de actuar como embellecedor, como
letrero informativo de la actividad propia del local al
que publicita, resulta clave en el volumen de visitas del
establecimiento.

Imagen de la rotulación antigua de Cash Converters.
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Nueva imagen exterior de Cash Converters.

La fundación de señalización de los Estados Unidos ha
publicado varios estudios en los que se demuestra que
la utilización de un rótulo correcto y a la vez atractivo
incrementa en más del 100% el número de visitas. Está
demostrado que estos soportes publicitarios están entre
los más eficaces y más baratos sistemas de publicidad.
El letrero no es un gasto, es una inversión de futuro que
se amortiza rápidamente y que incide directamente en
una serie de factores que están relacionados directa-
mente con el número de visitas del establecimiento y la
imagen de la marca, su recuerdo y confianza que genera.
Sin embargo, no es tan fácil conseguir esta eficacia,
desde Aserluz, la Asociación Española de Empresarios
de Rótulos Luminosos e Industrias Afines, se reco-
mienda que cada empresario se pregunte a sí mismo
tres preguntas:

a) ¿Saben mis clientes a qué me dedico?
b) ¿Es realmente mi rótulo diferente?
c) ¿Me está generando visitas?

A partir de ahí se deben de analizar una serie de facto-
res muy importantes que intervienen a la hora de defi-
nir el valor y la rentabilidad de la señalización de mi
rótulo:
— La correcta colocación y un ángulo adecuado que

sea visible y que proyecte la información tanto a los
viandantes como al tráfico urbano.

— El color debe mantener una armonía cromática con
el entorno pero a su vez intentar resaltar e incidir
como elemento diferenciador del paisaje, mante-
niendo un contraste adecuado para la correcta legi-
bilidad de caracteres.

— El tamaño debe regirse por las pautas marcadas por
ley en cada municipio sin perder la visibilidad ante
los clientes.

— Diseño atractivo que produzca impacto visual,
incertidumbre, curiosidad, y que genere una imagen

duradera en la memoria de los clientes intentando
siempre buscar que estos asocien su marca al pro-
ducto en cuestión.

— Un mantenimiento correcto a cargo de los profesio-
nales del rótulo, quienes además están capacitados
para elaborar el informe de luminancia.

Un ejemplo práctico
El caso de Cash Converters es un claro exponente de
cómo la imagen exterior, el rótulo, puede cambiar la
imagen global de una empresa, la confianza que el esta-
blecimiento genera en los públicos y aumentar el
número de visitantes y clientes. Tanto es así, que el
porcentaje de visitas en las tiendas se ha incrementado
entre un 40% y un 90% desde la instalación de las
nuevas fachadas.
Alejandro Reguero, director de Marketing de la compa-
ñía, nos detalla la reforma estética que la empresa ha
aplicado a su imagen exterior: “Hemos renovado nues-
tro logo, nuestra identidad corporativa, buscando pro-
yectar unos valores de modernidad, dinamismo y
resulten muy atractivos desde punto de vista visual”.
Según Alejandro Reguero la compañía ha conseguido
plasmar unos nuevos valores de marca, gracias por ejem-
plo al color principal (Rubine Red) y al material del rótu-
lo (Panaflex), Cash Converters ha transformado la ima-
gen de tienda de barrio por una nueva imagen de cadena.
“El resultado final en la calle es un grado de diferencia-
ción muy importante frente al resto de comercios, fácil
localización e identificación de la tienda para clientes
actuales y potenciales” explica el director de Marketing
de Cash Converters.
Un aspecto muy importante para Cash Converters ha
sido también la relevancia que tienen los nuevos rótu-
los desde punto de vista de generación de conocimien-
to de marca tanto para tráfico rodado como peatonal. El
objetivo en este sentido es que los rótulos funcionen
como vallas publicitarias, esté la tienda abierta o no.�
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RESALE 2010

>>
A finales de abril se clausuró la última edición de Resale en Karlsruhe. Expusieron en esta
localidad 470 empresas en una edición marcada por la suspensión del tráfico aéreo debido a la
nube provocada por el volcán islandés y que perjudicó la afluencia desde el extranjero. Acudieron
a la cita 6.223 visitantes de unos 100 países.

Redacción Interempresas

La feria Resale pone de manifiesto un incremento en
el impulso de los negocios

La demanda de
maquinaria usada
se recupera

cio Exterior (BDEx), con sede en Berlín. Se refiere con
esto a la creciente recepción de pedidos en el sector
proveniente del extranjero. Con respecto al mismo
periodo de 2009, en enero y febrero de este año los
pedidos aumentaron un 30%. “En el caso del comercio,
se puede hablar de un ritmo de crecimiento similar”,
valora Nagel. “La demanda de maquinaria de segunda
mano viene a reflejar la demanda de maquinaria nueva”.

Alivio en la coyuntura económica
La Asociación de Mayoristas de Máquinas y Herramien-
tas (FDM), con sede en Bonn, también percibe señales
positivas. “Creemos que la coyuntura económica se ali-
viará a medio plazo”, pronostica Kurt Radermacher. “En
estos tiempos recientes se ha vuelto a incrementar el
impulso de los negocios”, describe la tendencia ascen-
dente el gerente de la FDM. “También durante la feria de
Karlsruhe han acudido a los stands clientes de gran valor
desde el punto de vista cualitativo”. El presidente de la
FDM, Willi Schneegaß, añade que los expositores de la
FDM han realizado diversas ventas directamente en la
propia feria. Por su parte, la Asociación Europea de
Comerciantes de Máquinas-Herramienta (EAMTM), con
sede en Bruselas, también ha cerrado tratos. Se presentó
en la feria con 65 expositores procedentes de doce paí-
ses. “La calidad de los visitantes fue muy buena”, destaca
Jan-Reint Voortman. “Nuestros afiliados han hecho bue-
nos negocios”, resume el presidente de la EAMTM.
El comerciante de maquinaria holandés Voortman cerró
en su propio stand una operación muy especial. “He ven-
dido una prensa hidráulica... precisamente para Holanda”.
No conocía de antes a su compatriota: “La operación se
produjo de forma espontánea”. Otro expositor holandés,
la empresa de subastas industriales Troostwijk, detecta
igualmente una mejora en la situación económica. “El
sector de la automoción sigue sumido en una situación

Muchos expositores destacaron la calidad de los visitantes.

Aunque sobre esto ya han corrido ríos de tinta, al
menos en España, y es muy opinable, se puede afirmar
que la economía mundial se está recuperando y que la
actividad industrial va lentamente sujeta a ese carro,
aunque con el freno echado. Tras la celebración de la
feria Resale (21 a 24 de abril, Karlsruhe) se ha puesto de
manifiesto que el mercado de la maquinaria de segun-
da mano también se aprovecha de esta tendencia. Ese
fue el espíritu que reinó entre los 470 expositores y
6.223 visitantes en la última edición de la feria de
maquinaria de segunda mano Resale en Karlsruhe. “Se
podría superar la crisis financiera y económica más
rápido de lo esperado”, afirma Jens Nagel. “Desde prin-
cipios de año se ha vuelto registrar una subida notable”,
apunta el gerente de la Asociación Alemana de Comer-
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complicada”, reconoce Tjade S. Dieker. “Al contrario, los
negocios en los sectores de la alimentación no cesan de
registrar un gran rendimiento”, explica el vicepresidente
de Troostwijk Auctions & Valuations, de Amsterdam.
“En último extremo, los productos alimenticios son
necesarios en cualquier circunstancia”. Con respecto al
año 2009, ha vuelto a aumentar el número de subastas.
“El segundo día de la feria ya hicimos cinco subastas
online”.

Las cenizas del volcán obstaculizan la
afluencia a la feria
Las turbulencias en el tráfico aéreo internacional pro-
vocadas por el volcán de Islandia situado bajo el glaciar
Eyjafjalla, ensombrecieron un tanto el ambiente en
Resale. De hecho, algunos expositores extranjeros y
sus empleados no pudieron llegar a tiempo. Sin
embargo, algunos colegas de otros stands ofrecieron su
ayuda a los perjudicados. Este fue el caso de la empre-
sa estadounidense Adams Machinery. La empresa
Hego Blechverarbeitungsmaschinen se prestó espon-
táneamente a atender consultas relacionadas con el
stand adyacente del expositor estadounidense. Ambas
empresas se conocen ya de otras ediciones de la feria.
El expositor Hans-Jürgen Geiger, que venía de una
feria en Corea, tuvo suerte dentro de lo que cabe.
“Estuve siempre en el lugar correcto en el momento
adecuado”, resume el comerciante de maquinaria.
“Desde Seúl volé primero a Estambul, después a París
y, por último, pude llegar por tren a Estrasburgo en el
TGV”. La noche anterior a la jornada inaugural de la
feria Geiger culminó el periplo llegando a su hogar en
Metzingen, pero los días siguientes le tenían reserva-
das agradables sorpresas: “A pesar de la difícil situa-
ción económica y la complicación añadida del tráfico
aéreo, tuvimos muchos visitantes en el stand”.
Sin embargo, muchos compradores del extranjero no
tuvieron la misma suerte. Al igual que ocurrió en otros
eventos celebrados en las mismas fechas, como la Feria
de Hannover y Bauma, fueron muchos los visitantes
de países lejanos que tuvieron que cancelar su asisten-
cia. Si en los años precedentes Resale recibió visitan-
tes de hasta 120 países, en esta ocasión asistieron
hombres de negocios solo de 100 países. La India, un
país que contaba tradicionalmente con un gran núme-
ro de visitantes, vio reducida su representación a causa
del bloqueo del tráfico aéreo. Por otro lado, acudieron
714 personas interesadas de Irán, y algunos de ellos
demostraron una creatividad y flexibilidad excepcio-
nales. “Hemos venido con un grupo de 56 personas
que han visitado tanto Bauma en Múnich como Resa-
le”, relata el organizador del viaje Ali Ashkan, de la ciu-
dad iraní de Tabriz. “Primero llegamos en avión a
Estambul, y después nos desviaron hacia Barcelona”.
En la capital catalana decidieron espontáneamente
alquilar un autobús y, veinte horas después, el grupo,
compuesto fundamentalmente por empresarios inte-
resados en maquinaria de construcción, consiguió lle-
gar a Alemania. Los propios damnificados decidieron
compensarse a sí mismos por las penurias: “Después
del viaje a la feria, algunos de los miembros del grupo
hicieron una escapada a Venecia”, relata Ashkan
“Ahora hay que abordar a los clientes de

forma activa”
El bloqueo del tráfico aéreo se hizo notar sobre todo el
primer día, ya que la mayoría de compradores alemanes
era abrumadora. Por este motivo, los negocios y los
nuevos contactos comerciales se concentraron más que
nunca a un nivel nacional. “Aún no había terminado la
mañana del primer día de la feria y ya habíamos vendi-
do dentro de Alemania cinco máquinas por un valor
total de 25.000 euros”, comenta satisfecho Manfred
Stein. “Tres plataformas elevadoras, un vehículo para
cargas pesadas y un compresor”, enumera el gerente de
WST Stein Werkzeugmaschinen, con sede en la locali-
dad alemana de St. Ingbert. No obstante, el importador
y exportador del Sarre también reconoce que en las
ferias actuales ya no se puede confiar en la inercia. “A
diferencia de lo que ocurría antes, ahora hay que abor-
dar a los clientes de forma activa y atraerlos al stand”.
Además, en estos momentos se demanda fundamental-
mente flexibilidad. En Resale, Stein le hizo a un com-
prador potencial una atractiva oferta de financiación
para una máquina valorada en 220.000 euros. Por solo
10.000 euros al mes más los costes logísticos, este
cliente puede usar la máquina durante un año y decidir
a continuación si comprarla o no. “Esto es casi como
ofrecerle condiciones de leasing”.
También BIS Industrieservice Mitte, con sede en Frank-
furt, confirmó la menor presencia de visitantes extran-
jeros el primer día de la feria. “No obstante, mantuvimos
encuentros muy positivos”, comenta Günther Körber,
del stand de BIS, filial de Bilfinger. Destacó fundamen-
talmente el interés de medianas empresas alemanas que
se informaron acerca de soluciones para la técnica de
procesos y aparatos del ámbito químico-farmacéutico.
“Trataron con nosotros las posibilidades de ampliación
de sus instalaciones”, relata Körber. “Sería una gran
satisfacción que estas reuniones de tan alto nivel dieran
pie a posteriores pedidos”. En la misma línea se encua-
dra en resumen de la asociación holandesa de maquina-

Este año, a la feria Resale acudieron 6.223 personas
interesadas por diversos sectores.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS
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ria de segunda mano DUMA, que representó a 15 empre-
sas del sector químico-farmacéutico y alimentario. “El
segundo y tercer día de la feria discurrieron de un modo
muy positivo”, reza el balance de Gerwin Klok. “Recibi-
mos unas 80 consultas, en parte de una gran calidad.
Destacó especialmente el interés por máquinas relacio-
nadas con la alimentación y el envasado. Hubo interesa-
dos de Irán, Iraq y Kosovo, entre otros países. También
acudieron africanos interesados en el procesamiento de
los cereales. Según la estadística oficial de afluencia,
hubo muchos visitantes africanos procedentes de Egipto,
Uganda, Costa de Marfil y Nigeria.

Se ponen en marcha proyectos pospuestos
En cualquier caso, las previsiones para los negocios del
futuro parecen buenas, como indica el expositor Carl
Zeiss Industrielle Messtechnik. El fabricante de aparatos
de precisión de Oberkochen (Alemania) volvió a reunir
en Karlsruhe un auténtico stand de fabricantes, con Chi-
ron, SHW y Siemens, y da testimonio de una mejora en
el talante de la economía mundial. Carl Zeiss relata
numerosas consultas de un pasado reciente a partir de
las que están surgiendo cada vez más negocios concretos.
Al principio animaron el panorama empresarios de la
India, un país emergente. Después se sumaron otros
compradores de distintas partes del mundo.
También DMG Gebrauchtmaschinen GmbH, una
empresa del grupo Gildemeister, ha percibido un fuerte
crecimiento en la demanda procedente de la India. “Ade-
más, en estos momentos estamos recibiendo cada vez
más pedidos de China y Alemania”, expone Thomas
Trump, gerente de DMG Gebrauchtmaschinen. “Solo
parece haberse debilitado un tanto la demanda proceden-
te del Este de Europa, donde tradicionalmente tenemos

una posición sólida”. En esta edición de Resale, el blo-
queo aéreo afectó al expositor por partida doble. Así, los
representantes rusos e indios vieron anulados sus vue-
los, y tampoco acudieron al stand tantos visitantes de
Asia como en ediciones anteriores: “Ha sido un caso de
fuerza mayor”, resume Thomas Trump: “Contra eso, poco
se puede hacer”.

Venta de máquinas de usuario a usuario
Además de fabricantes y comerciantes, en Resale tam-
bién estuvieron representados expositores con máquinas
propias que habían dejado de ser necesarias para ellos.
Esto supone un abastecimiento continuo para el merca-
do de maquinaria de segunda mano, muchas veces a lo
grande. “Nos dedicamos al alquiler de plataformas de tra-
bajo móviles”, explica Gregor Klopf. “Operamos con unas
1.400 plataformas de distintos tipos”, relata el gerente de
maltech GmbH, con sede en Salzburgo. “Si queremos ser
capaces de presentar a los clientes una oferta moderna en
toda regla, estamos obligados a renovar constantemente
nuestro parque móvil”. Esto significa que hay que dar
salida a las plataformas de trabajo antiguas. Para ello,
Klopf aprovechó la posibilidad de participar en el recin-
to al aire libre de la feria para establecer el mayor núme-
ro posible de contactos con potenciales compradores.
La modernización del parque de maquinaria también dio
pie a que el expositor Makutec, con sede en la localidad
renana de Straßenhaus, realizara un negocio en la feria.
“Hemos vendido dos inyectoras de plástico por valor de
40.000 y 20.000 euros, respectivamente”, expresaba su
satisfacción el gerente Hans-Dieter Lenau. “Una media-
na empresa de la Baja Sajonia quería renovar sus máqui-
nas, que tenían ya 40 años de antigüedad”, menciona el
empresario uno de los motivos que le permitieron hacer

Este año, a la feria Resale acudieron 6.223 personas interesadas por diversos sectores.



El panorama de la feria Resale cambia a partir de 2011
Los fundadores y organizadores de Resale, Hess GmbH, organizarán en 2011, junto con la Feria de Colonia, la feria Usetec.
“El mercado desea trasladarse a Colonia, y no podemos hacer oídos sordos a su voluntad”, declara Florian Hess, gerente
de Hess GmbH. En favor de Colonia, donde se celebrará la feria del 6 al 8 de abril de 2011, como centro ferial abogan su ubi-
cación céntrica y su significación internacional, así como la moderna infraestructura del recinto ferial. La Asociación de
Mayoristas de Máquinas y Herramientas (FDM) presta su apoyo a Usetec en calidad de organismo responsable especializa-
do. Usetec, Feria Líder Mundial de Tecnología de Segunda Mano, será organizada a partir de 2011 conjuntamente por Koeln-
messe GmbH y Hess GmbH.
Por otro lado, el nombre Resale no desaparece, ya que con ese nombre se celebrará en Stuttgart una feria que, por prime-
ra vez, ocupará el nuevo recinto ferial de esta ciudad alemana. Tendrá lugar en las mismas fechas que Usetec en Colonia,
es decir, del 6 al 8 de abril.

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Rusia (217). Entre los ucranianos se encontraba un grupo
de 24 empresarios que llegaron ya la noche anterior al
inicio de la feria. “Fundamentalmente se necesitan
máquinas para trabajar la madera, pero también máqui-
nas para el sector de la alimentación”, explica Igor Kogut,
subdirector del centro estatal de Ivano-Frankivst. “Por
lo que respecta a la madera, estas máquinas se usan en
el ámbito de la silvicultura, mientras que las máquinas
para el sector de la alimentación sirven para producir
aceites vegetales y pan”. El director del Comité Estatal
de Silvicultura de Ucrania, Aleksandr Sinyavsky, añade
que las compras de maquinaria en Alemania son un
trayecto de ida y vuelta. “Muchas empresas ucranianas
suministran productos a Alemania”.�

negocio con sus productos, de unos diez años de anti-
güedad. “A primera vista podría parecer que una década
es mucho tiempo pero, tras un reacondicionamiento
completo, estas máquinas de segunda mano quedan
como nuevas. La máquina se puede equipar según los
deseos del cliente, y el software también se puede adap-
tar a sus necesidades, incluso en otros idiomas, si así se
desea”.

Protagonistas, los países del Este
Hubo muchos visitantes procedentes de regiones fuerte-
mente sacudidas por la crisis económica el año pasado.
Después de Irán, las naciones extranjeras más represen-
tadas fueron Bielorrusia (424 visitantes), Ucrania (327) y
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y reduce las emisiones de CO2, como las que pro-

ducen los desplazamientos por carretera o avión.

Utilizar la telepresencia y sustituir reuniones

innecesarias por encuentros virtuales de calidad

es una de las formas más sencillas y rentables

de reducir drásticamente los gastos en las Admi-

nistraciones Públicas, donde las consignas lan-

zadas desde el Ministerio de Economía sobre el

ajuste de las empresas públicas (reducción de los

viajes, comidas y protocolo en un 36%) hacen cada

vez más necesario implantar soluciones de este

tipo.

Sin embargo, a pesar de que muchas organiza-

ciones que ya se benefician del uso de estas solu-

ciones tecnológicas, todavía existen algunos mitos

y barreras de tipo cultural que están actuando

como freno a la implantación de estas herra-

mientas, que constituyen una nueva forma de tra-

bajar y una experiencia visual diferentes. La implan-

tación y adopción de estos sistemas implica dejar

de lado algunos prejuicios, una fuerte dosis de

liderazgo y una clara voluntad de innovación. Todo

un reto y una verdadera oportunidad a la capaci-

dad y voluntad de desarrollo de las Administra-

ciones Públicas y sus gestores.�

La austeridad llega
a la Administración

Eduard Arnau, director
comercial de Techno Trends 

Desde hace tiempo escuchamos a partidos polí-

ticos, expertos en economía y a instituciones eco-

nómicas reivindicar la necesidad de reducir drás-

ticamente el gasto público. Una vía para contri-

buir al logro de este objetivo es la de intentar redu-

cir costes, mejorar la productividad y la eficien-

cia en la mayoría de ámbitos de actuación de las

Administraciones Públicas, manteniendo la efi-

cacia operativa de los recursos.

La introducción de soluciones tecnológicas en

el ámbito laboral ha ido facilitando y agilizando

las tareas, además de aumentar la productividad

y reducir los costes. Sin embargo, aún estamos

lejos de sacar todo el rendimiento a estos siste-

mas, aún cuando la situación económica nos obli-

gue a hacerlo. En este sentido, la reducción del

gasto en las Administraciones Públicas también

pasa por el uso de herramientas eficaces.

Muchos de los viajes y desplazamientos de los

dirigentes políticos pueden sustituirse por un

correcto uso de herramientas tecnológicas como

la telepresencia, un sistema de videoconferencia

más avanzado que evita los desplazamientos inne-

cesarios, ahorra tiempos improductivos, acelera

los procesos de decisión, mejora la comunicación
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Parques infantiles de agua
Addom Equipamientos es especialista en el desarrollo
de zonas de ocio en donde el agua se convierte en un
elemento interactivo para los más pequeños. El diseño
de la zona de juego se puede personalizar por comple-
to, atendiendo así a las distintas necesidades de cada
cliente. Todos los elementos de juego están fabricados
con materiales de la mayor calidad, como son el acero
inoxidable 316, el metacrilato y el policarbonato. Por su
parte, los acabados son también de gran calidad, con
pintura antigraffiti y con textura especial amortiguado-
ra, que le aportan un plus a sus diseños. La empresa
también ofrece la posibilidad de acabados en inoxidable
si el cliente lo desea.

Colección de juegos infantiles
Miur es una colección sorpresa de Electro Talleres
Zarauz (Jolas), de formas curvas y materiales innovado-
res que hacen posible otras maneras de jugar. Un dise-

Pequeños y mayores pueden disfrutar de momentos de ocio en los parques. Una fórmula de éxito
que no para de evolucionar. A continuación presentamos algunas de estas innovaciones.

Ocio en la ciudad

ño inédito que decora las ciudades y llena de fantasía el
mundo del niño. Sin renunciar a la seguridad, Miur
ofrece nuevas experiencias para los niños.

Parques infantiles de nueva
generación

La empresa Mundopark está instalando innovadores
parques que dejan a un lado el típico trinomio tobogán-
columpio-muelle, para crear un nuevo concepto de par-
que en el que los principales elementos se integran en
una misma estructura, dotándola de mayor tamaño y
unidad. Estos nuevos diseños ofrecen a los niños una
mayor diversión y diversidad de juego, y a los padres la
posibilidad de ayudarles y acompañarles en sus prime-
ras aventuras solos.
Los equipamientos, fabricados en polietileno y acero
galvanizado, garantizan la seguridad, cumpliendo con la

ESCAPARATE: PARQUES INFANTILES Y DE OCIO

Los equipos están protegidos con pintura antigraffiti

Colección Miur.
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normativa reglamentaria, y aseguran la accesibilidad a
todos los usuarios, además de ser de gran durabilidad y
fácil limpieza contra graffitis.
Por otra parte, los parques de Mundopark ofrecen una
gran variedad de tematización y tamaños, adaptables a
cualquier entorno y estética, ya sean parques públicos,
comunidades de vecinos, colegios o resorts turísticos,
permitiendo a los niños desplegar toda su imaginación
y crear sus propios mundos.

Juegos innovadores de polietileno
Representaciones Martín Mena comercializa juegos,
fabricados en polietileno rotomodelado y diseñados
pensando realmente en los niños, con el fin de poten-
ciar su creatividad y favorecer las interrelaciones entre
ellos. Estos juegos innovadores cuentan con las
siguientes propiedades: montaje y desmontaje con llave
especial (anti-vandalismo), mayor seguridad (en caso
de golpe el PE supone un menor impacto que acero y
madera), acabado de lujo (no accesibilidad al metal),
acero en contacto con los usuarios protegido con recu-
brimiento con PPA (no tóxico), se ha minimizado la
presencia de herrajes y tapones, el juego admite modu-
laridad y complementos (personalización), 10 años de
garantía en todas las piezas y  8 años de garantía a los
rayos ultravioletas (que se decoloren).

Juegos urbanos
Legnolandia, empresa distribuida en España en exclusi-
va por la empresa Silmar de Gianni Grandi, lanza la
línea Hojas, compuesta por juegos para parques infan-
tiles que conjugan la modernidad con la tradicionali-
dad de la madera.
Esta gama dispone de torres esbeltas de forma trian-
gular y castillos componibles, (todos ellos con certifi-
cado EN 1176:2008), completada por columpios y
gimnasios adosados, rampas, redes y escaladas nove-
dosas y únicas, además de unos fuertes paneles de
madera laminada.
Esta línea llega al mercado tras un proceso de fabrica-
ción sostenible a través de fuentes de energía renova-
bles (energía térmica, energía de biomasa...), pinturas a
base de agua, materiales reciclados y reciclables, y
madera de primera calidad a 'kilómetro cero', extraída
de los bosques de los Alpes (pino abelan y abeto blan-
co), que permite realmente ahorrar en los gastos de
transporte y en la contaminación atmosférica. ■

EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Los distintos elementos están fabricados en polietileno y
acero galvanizado.

Para el montaje y el desmontaje de estos juegos
se precisa una llave especial antevandálica.

La gama está fabricada con unos fuertes paneles de
madera laminada.
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Los parques infantiles deben ser creativos, de fácil
mantenimiento y ante todo seguros. Para todos estos
requerimientos Röchling ofrece Polystone Play-Tec y
Polystone Safe-Tec. Ambos, afirma la empresa, reúnen
“los estándares de seguridad más altos”: el material no
presenta ningún riesgo o daño para el juego; no es
deformable ni se parte y, no se hincha o deslamina.
Además, Polystone Play-Tec ha sido testado por TÜV
Nord Cert GmbH en concordancia con DIN EN 71-3, -
9, -10, -11. Estas normas regulan la seguridad de los
test que se realizan a juguetes. Concretamente, se exa-
minan las sustancias tóxicas y los componentes quími-
cos orgánicos que los niños podrían llegar a ingerir.

Röchling Plásticos Técnicos, filial en España de la
multinacional alemana Röchling Engineering Plastics,
comercializa los productos Polystone Play-Tec y
Polystone Safe-Tec, ambos pensados especialmente
para los juegos infantiles, aunque también para rótulos
y displays, equipamiento de guarderías, recintos
multideporte y cualquier instalación al aire libre.

Redacción Interempresas

No se deforman ni se parten, ni se hinchan o deslaminan

Materiales Röchling
para juegos infantiles

“Prácticamente indestructibles”
Estos dos productos se caracterizan por su fácil mante-
nimiento, ya que en ellos las ralladuras son casi invisi-
bles debido a que el material no está pintado. Además,
la suciedad, grafitis o rotuladores permanentes, tienen
muy baja adherencia por lo que se pueden quitar senci-
llamente. Por último, debido a su gran resistencia a la
exposición de agentes climáticos, tanto el Polystone
Play-Tec como el Polystone Safe-Tec son “práctica-
mente indestructibles”.
El Polystone Play-Tec se suministra tanto en monoco-
lor como en bicolor, en planchas estándares de 2,440 x
1,220 milímetros y espesores de 12,7, 15 y 19 milímetros
(otras medidas bajo pedido). Esto significa que existe a
disposición del cliente una combinación de 24 colores
y espesores. Además si así lo desea, la compañía se
encarga también del diseño y mecanizado de las piezas
gracias a su moderno centro de mecanizado CNC.■

ESCAPARATE: PARQUES INFANTILES Y DE OCIO

Sobre estos materiales las ralladuras son casi invisibles ya
que no están pintados.

Polystone Play-Tec se suministra tanto en monocolor como 
en bicolor.

El material Polystone 
Play-Tec está disponible en

una combinación de 24
colores y espesores





70|

EMPRESAS

Murcia instala alumbrado
LED en dos jardines 
de las pedanías de Aljucer y
La Alberca
El Ayuntamiento de Murcia ha instalado luminarias LED
de ahorro energético en dos jardines de las pedanías de
Aljucer y la Alberca, una tecnología que permitirá redu-
cir en un 70% aproximadamente el gasto en energía
eléctrica y la emisión a la atmósfera de dióxido de car-
bono (CO2) y azufre (SO2). 
Esta actuación, que forma parte del plan de renovación
de 31 jardines puesto en marcha por el consistorio,
supone una clara apuesta por el ahorro energético y el
respeto al medio ambiente mediante la colocación de
farolas de tecnología LED en sustitución de las de vapor
de sodio.
Las 18 luminarias, suministradas por la empresa Lido-
light Saving Energy S.L., evitan la contaminación lumí-
nica, ya que dirigen la luz con precisión para que sólo se
ilumine la zona deseada. Audiotec se sitúa entre las 12

mayores empresas 
de ingeniería de Castilla y León
Grupo Audiotec, empresa de ingeniería especializada en
evaluación y control de ruidos, figura entre las 12 mayores
empresas de su sector en Castilla y León, según datos
extraídos del ranking de febrero de 2010 de las 5.000 socie-
dades de la comunidad con más ventas por ejercicio, infor-
me que viene publicando en la revista 'Castilla y León Eco-
nómica' desde hace catorce años.
En el citado estudio, las empresas aparecen ordenadas
según las últimas cuentas depositadas en el Registro Mer-
cantil y publicadas en el Borme, según indica la publicación,
que también destaca que la mayoría de estos datos corres-
ponden a 2008.

F&H Fitness Equipaments
suministra los equipos de la
cadena de gimnasios MH Mujer
F&H Fitness Equipaments acaba de firmar la exclusiva para
suministrar la maquinaria y el material deportivo de la cade-
na de gimnasios femeninos MH Mujer, con centros en Caste-
llón, Almazorra, Burriana y Vila-real.
La compañía acaba de lanzar Standing Movement Solutions,
un circuito de diez máquinas extremadamente compactas,
que se han investigado y desarrollado pensando en la optimi-
zación del espacio. Gracias a su reducido tamaño y fácil movi-
lidad, así como por su preciso mecanismo de regulación, el
usuario puede ajustar fácilmente cada máquina. El entrena-
miento se lleva a cabo en posición erecta, por lo que están
especialmente indicadas para clases colectivas, y dirigidas a
cualquier tipo de público, principalmente al femenino.

Aspecto del jardín de Aljucer con el nuevo alumbrado LED.

Anfalum presenta su nuevo portal sobre
eficiencia energética en iluminación
En la sede de Anfalum (Asociación Española de Fabricantes de Iluminación) se ha
presentado el nuevo portal sobre eficiencia energética en el sector de la ilumina-
ción, una iniciativa pionera que la asociación pone a disposición del público, con la
finalidad de estructurar toda la información acerca de este ámbito tan en boga
durante los últimos años.
El presidente de Anfalum, Rafael Barón, abrió la reunión afirmando que “esta web
nace de forma pionera en Europa con la intención de constituir una herramienta
fundamental para canalizar las novedades legislativas hacia todos los ciudadanos,
desde el técnico de un ayuntamiento, hasta el usuario final”.

Aspecto de la nueva web.
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Atersa instala 120 farolas con tecnología
LED en Benín
El pasado mes de marzo Atersa llevó a cabo la instalación de 120 farolas con
luminaria de tecnologia LED (Atersa LED2) con una potencia unitaria de 30
vatios. Las luminarias de LED destacan como las más fiables en vida y ren-
dimiento lumínico, caracterís-
ticas que deben de prevalecer
siempre en lugares donde el
mantenimiento es difícil y
complicado. Cada farola
incorpora como elemento
generador un módulo modelo
A-75, un sistema de regula-
ción con interruptor crepus-
cular y temporizador inteli-
gente, modelo FAR 50 y una
batería de gel sin manteni-
miento, alojada para su mayor
protección en la base de hor-
migón de la farola.

Se iluminaron 15 pueblos 
y el número de farola por pueblo

podía variar de 3 a 30 según el
tamaño y la importancia 

del mismo.

Ámbar
Telecomunicaciones

recibe el Premio
Mundo Empresarial
Europeo a la mejor

empresa de
Cantabria

La revista Mundo Empresarial Europeo
celebró el pasado 2 de marzo la déci-
ma tercera edición de su entrega de
Premios Mundo Empresarial Europeo
a un organismo y una empresa de cada
una de las 17 comunidades autóno-
mas. Ámbar Telecomunicaciones reci-
bió el premio a la mejor empresa cán-
tabra.
La compañía, dedicada a la integración
de sistemas de telecomunicaciones,
avanza en su estrategia de expansión y
cumple su décimo quinto aniversario
con una plantilla de 150 personas
repartidas en sus diez centros de
negocios y cinco centros técnicos.

Eficiencia Energética Eléctrica

Para más información:   @ www.circutor.es  - central @ circutor.es -  93 745 29 00

Tecnología para la eficiencia energética 
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Representaciones Martín
Mena vuelve a
Expoajuntament
Por segundo año consecutivo, la firma Representacio-
nes Martín Mena ha participado en Expoajuntament, la
feria de productos y servicios para ayuntamientos cele-
brada en Fira Gandia, los pasados 24, 25 y 26 de marzo.
La compañía tuvo ocasión de presentar sus soluciones
urbanas a responsables políticos y técnicos de cientos
de pueblos y ciudades de la Comunitat Valenciana y las
provincias limítrofes. 

Nifty elige a GSM Elevación su
representante oficial en
España
Niftylift ha nombrado a GSM Elevación su nuevo repre-
sentante oficial en España, tanto para la venta de sus
productos como para la atención postventa.
Tras este acuerdo, GSM Elevación, empresa especiali-
zada en el sector de la compra, venta, alquiler y repara-
ción de plataformas, áreas tanto para ayuntamientos
como para el sector de la construcción y el industrial,
distribuirá la gama de Nifty, compuesta por plataformas
remolcables, autopropulsadas, autopropulsadas con
estabilizadores, sobre camión y de orugas, con unas
alturas de entre 9 y 21 metros, además de otros mode-
los de características especiales.

Stand de la compañía en Expoajuntament.

Nifty cuenta con plataformas de entre 9 y 21 metros de altura.
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NH Hoteles inaugura su red de
puntos de carga inteligentes para
vehículos eléctricos en Barcelona
NH Hoteles y N2s han puesto en marcha de forma conjunta, y bajo
los auspicios del Gremi de Hoteles y el Ayuntamiento de Barcelona,
los primeros puntos de carga inteligentes para vehículos eléctricos
en los hoteles catalanes de la cadena (y los primeros que se insta-
lan por parte de una cadena hotelera).
Luis Ortega, director corporativo de Medio Ambiente e Ingeniera de
la cadena, Inma Mayol, teniente de Alcalde para Medio Ambiente en
el Ayuntamiento de Barcelona, Jordi Clos, Presidente del Gremi y
Fran de la Peña, CEO de N2s, oficiaron esta presentación oficial que
tuvo lugar en el moderno aparcamiento de NH Constanza (un esta-
blecimiento de cuatro estrellas diseñado por Rafael Moneo, Lucho
Marcial y Manuel de Solá). Dos plazas de aparcamiento, en la cuar-
ta planta, son las primeras equipadas con esta tecnología.

Ambar
Telecomunicaciones
instala el sistema de

distribución de
televisión y ocio del

Hospital de Cabueñes
Ambar Telecomunicaciones ha sido la
empresa adjudicataria del concurso de
instalación y explotación de la red de tele-
visión del Hospital Cabueñes situado en
Gijón, Asturias. El proyecto elaborado en
el marco de la innovación y desarrollo
supone una clara apuesta para dotar al
hospital de un sistema que permita, no
sólo el visionado de las cadenas de TV
que emiten en abierto vía TDT, sino ade-
más, la distribución de otros contenidos
multimedia a la carta y servicios de infor-
mación, tanto de índole hospitalario
como de ocio.
Este sistema de televisión y ocio hospita-
lario de Ambar está basado en la distri-
bución de imagen a través de la infraes-
tructura de red de área local Ethernet IP
(Protocolo de Internet).

Urbaser, galardonada
con el Premio Príncipe
Felipe a la Excelencia
Empresarial 2009
Urbaser, la filial de medio ambiente del Grupo
ACS, ha sido galardonada con el Premio Prín-
cipe Felipe a la Excelencia Empresarial 2009
en la categoría de Eficiencia Energética y
Energías Renovables. Este galardón, otorgado
por el Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio, refleja el liderazgo de la compañía
en el sector de los servicios urbanos, la ges-
tión del agua y la gestión y tratamiento de resi-
duos. 
Esta distinción destaca, por un lado, trayecto-
ria industrial en el tratamiento de residuos
urbanos para la reutilización y el reciclaje de
las materias primas y, más concretamente, a
través de la valorización energética de resi-
duos aplicando las más avanzadas tecnologí-
as. Por otro, muestra la apuesta de Urbaser
por una política basada en la constante intro-
ducción de mejoras medioambientales en su
actividad diaria, en el refuerzo de la competiti-
vidad y en su proyección internacional. 

Flotistas alemanes eligen a MAN
como marca número uno
Transportistas de Alemania han elegido las mejores marcas en el
mercado del vehículo industrial. En la categoría de camiones (por

encima de 3,5 t) los flotistas de once
o más camiones votaron a MAN
como marca número uno. La
empresa fue premiada con 795 pun-
tos de imagen por los responsables
de las flotas obteniendo así el pre-
mio por Imagen 2010.
Los resultados están basados en
una muestra de 400 responsables
organizados por el instituto de estu-
dios de mercado TNS Emnid en
nombre de la revista semanal con
base en Munich VerkehrsRunds-
chau.

Galardón otorgado a 
Man Vehículos Industriales

Un punto de carga inteligente para vehículos eléctricos
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Speedcourts equipará las playas de la
Comunidad Valenciana
La Generalitat Valenciana, por mediación de La Consellería de Turisme,
(Agencia valenciana de Turismo) ha confiado en la empresa Speedcourts
para el equipamiento de sus Zonas Sports Platja con las multi-canastas tri-
ples que esta empresa fabrica y comercializa. La Conselleria de Turisme, ha
instalado una serie de áreas denominada Zona Sports Platja. Estas zonas se
han habilitado en playas del litoral de la Comunidad Valenciana.
Las ciudades elegidas, han sido Alcalá de Xibert, Benicasim, Nules, Caste-
llón, Alboraya, Valencia, Cullera, Gandia, Oliva, El Campello y Alicante. En
estas zonas se podrán realizar actividades deportivas, tales como fútbol
playa, voley playa, básquet playa, además, la zona cuenta con un espacio de
aparatos de gimnasia de man-
tenimiento y otro de aparatos
biosaludables. La Zona Sports
Platja está compuesta por 10
juegos de voley playa, 4 juegos
de fútbol playa con 8 porterí-
as, 2 multi-canastas de bas-
ket-playa de tres canastas
cada una, 1 conjunto biosalu-
dable o de mantenimiento físi-
co compuesto por 12 elemen-
tos, 1 cartel de señalización y
12 mástiles de señalización
del área con sus correspon-
dientes banderolas.

Las cámaras Mobotix
vigilan la calle San
Francisco de Bilbao
Mobotix, fabricante de sistemas de
vídeo IP de alta definición, es la compa-
ñía cuyas cámaras protegen la calle
San Francisco de Bilbao que han sido
instaladas por la empresa alavesa SPC
Telecom. Es la primera vez que se utili-
za tecnología de vanguardia IP para la
instalación de cámaras en Bilbao ya
que hasta ahora todas las cámaras
eran analógicas.
Las cámaras captan todos los detalles
con gran resolución. Nada escapa a su
precisión y gran angular gracias la tec-
nología de megapíxeles. Cuanta más
alta sea la resolución, más detalles
ofrece la imagen. Este novedoso siste-
ma de cámaras megapíxel digitales
graban hasta 30 veces más detalles que
la tecnología analógica tradicional.
Como resultado, es posible visualizar
imágenes de hasta 360º incluso redu-
ciendo el número de cámaras y, por
consiguiente, minimizando los costes.

Equipamiento de baloncesto de Speedcourts para
las playas valencianas.
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13.000 luminarias de Lamp iluminan la
ciudad chilena de Valparaíso
Lamp, empresa fabricante de iluminación técnica y arquitectural, ha iluminado
una parte importante de las calles de Valparaíso, en Chile, colocando 13.000
luminarias viales de su modelo Eco. Este proyecto forma parte del Plan de Mejo-
ramiento Lumínico y Eficiencia Energética de Alumbrado Público, que nace de la
necesidad de recuperar los espacios públicos de la ciudad resaltando el valor
arquitectónico de ésta.
Desde su filial en Chile, Lamp ha desarrollado todo el proyecto lumínico susti-
tuyendo las luminarias existentes por el modelo Eco, una luminaria de alto ren-
dimiento lumínico que se caracteriza por su gran ahorro energético y por sus
equipos eléctricos de doble nivel de potencia.
La luminaria está fabricada en aluminio inyectado lacado en poliéster. Su óptica
de aluminio anodizado dispone de un IP66 y su difusor de cristal arqueado de 4
milímetros de grosor es resistente a los shocks térmicos. Está disponible en
varias potencias que van desde los 150 a los 400 W con lámparas de halogenu-
ros y de sodio de alta presión.

IPL incrementa 
un 5% su volumen
de negocio
IPL, consultora especializada en
sistemas de mantenimiento de la
imagen urbana, ha incrementado
su volumen de ventas un 5% en
2009. Así, IPL ha cerrado el pasa-
do año con un volumen de más de
dos millones de euros. Asimismo,
a lo largo del pasado año ha inver-
tido en I+D un 5% de su volumen
de ventas. De este modo, IPL ha
mantenido su margen de benefi-
cios respecto al año 2008.
Respecto a la inversión más
importante realizada por la con-
sultora a lo largo del pasado año,
ha sido destinada a la ampliación
de sus instalaciones en Sabadell.
En la sede de 1.500 metros cua-
drados se ubican las oficinas,
aulas de formación para los ope-
rarios, 'show-room' para clientes
y proveedores, almacén, zona de
pruebas y parking para la flota de
furgonetas.El modelo Eco es resistente a los shocks térmicos.

®

GADA
Sistema Integral de Gestión
del Aceite Doméstico Usado

addom
equipamientos

Addom equipamientos, S.L.
C/ Filadors 25, Pl. 5ª. 08208 Sabadell, Barcelona (Spain) - Tel.: +34 93 693 37 63 - Fax: +34 93 693 37 73 - info@addom.es

www.addom.es

Producto patentado y protegido bajo la vigente legislación

recogida en garrafa
doméstica

vertido en GADA
con previa identificación

comunicación
estado GADA

recogida por
absorción

transporte a planta
de reciclage

obtención de
biodiesel y otros
productos

consumo
aceite
doméstico

beneficios al
usuario y ciudad

ayuntamiento
empresa Características principales

Contenedor soterrado, antivandálico y de
fácil accesibilidad

Recogida por vertido, no por recipientes,
eliminando centros de manipulación de
recipientes

Reconocimiento del residuo, volumen y
calidad

Sistema integral de comunicaciones
urbanas mediante tarjeta, permitiendo:

- Identificación del usuario en la acción del
reciclaje del aceite

- Posibilidad de premiar al usuario mediante
bonificaciones en las cuotas de residuos

- Conversión en una tarjeta identificativa
ciudadana para los servicios que un municipio
puede ofrecer

Identificación
mediante targeta de

servicios municipales
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i www.interempresas.net/P55225

La marquesina de la serie Convertible evita ser un obstá-
culo en la vía pública tanto para la vista como para los
peatones. Resulta adaptable a diferentes emplazamientos
y tiene una imagen unitaria y particular que permite una
fácil colocación en cualquier ubicación del medio urbano.
Se puede construir en dimensiones adaptadas al espacio
disponible (disponible báculo informativo sin marquesina).
Consta de un techo de líneas curvas sostenido por cua-
tro pilares redondos, uno de los cuales es el báculo de
información del servicio de autobuses y, a su vez, sopor-
ta un reloj controlado por satélite para información
horaria tan asociada al servicio (opcional).

Carrocerías Esteva, S.A.
Tel.: 937720198
roser@esteva.com

Marquesina autobús
Adaptable a diferentes emplazamientos

i www.interempresas.net/P56287

Lamp, empresa de luminarias experta en asesorar y dise-
ñar nuevas soluciones que se adaptan a cualquier proyec-

to arquitectónico, desarrolla Smap, que tal y como indica
su nombre, se caracteriza por ser un Sistema Modular de
Alumbrado Público: un sistema de puntos de luz donde
luminarias y fustes quedan armónicamente integrados. 
La versatilidad de Smap es sin duda su punto más fuerte.
Existe una gran variedad de fustes, con distintas formas,
alturas y acabados, lo cual permite crear un sinfín de tipo-
logías de puntos de luz donde los grupos ópticos se pue-
den instalar individualmente o de forma combinada consi-
guiendo un alto confort visual. 
Como prestaciones técnicas, Smap se caracteriza por su
IP65, modelos con óptica vial y flood, y una rótula que le
permite orientar el flujo luminoso y así evitar la contami-
nación lumínica y la luz intrusa. El umbral de potencias de
la luminaria va de 35 a 150 W con lámparas de halogenu-
ros y de sodio de alta presión y está disponible en Clase II.
Debido a su diseño contemporáneo, eficiencia y adaptabi-
lidad, el sistema modular de alumbrado público Smap se
convierte en una solución apropiada para iluminación
urbana, vial y residencial. 

Lamp, S.A.
Tel.: 902204010
lamp@lamp.es

Sistema modular de alumbrado público
Cuenta con una rótula que le permite orientar el flujo luminoso
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i www.interempresas.net/P55180

Los sistemas de chorreado sin polvo de Materias Primas
Abrasivas, con equipos de presión de la serie BlastMate,
permiten el reciclado de producto, con lo que se reduce el
consumo de abrasivo.  
Los sistemas de chorro DFU pueden configurarse para
trabajar con abrasivos reciclables o de un solo uso. Si el
abrasivo es reciclable (corindón, granallas metálicas,
vegetales, plásticas...), el sistema aspira el abrasivo cho-
rreado y el polvo, y los separa, depositando el polvo en el
filtro, y el abrasivo, de nuevo, en el depósito de la máquina

para su reutilización. Si el abrasivo es de un solo
uso (bicarbonato), el sistema aspira el abrasivo y
el polvo, separando el polvo grueso del fino y
recogiéndolos en bolsas.
La limpieza de los filtros se realiza de forma auto-
mática mediante pulsos, ajustable en el panel de
control eléctrico. Existen cepillos de varias for-
mas y tamaños para el cabezal de chorro y aspi-
ración.
Como ventajas presenta: ausencia de polvo en la
operación de chorreado; separación y recogida
del polvo; reciclado de abrasivo y muy bajo consu-
mo de abrasivo.
Los tamaños disponibles son de 18, 40 y 60 litros.

Se recomienda para las siguientes aplicaciones: en gene-
ral, limpieza y decapado de superficies en zonas donde no
se pueda generar polvo; limpieza y decapado de fuselajes,
carrocerías; limpieza de rodillos en industria gráfica (ver
sistema FlexoMate); limpieza y preparación de tubos y gra-
bado sobre mármol, granito y piedra en general.

Materias Primas Abrasivas, S.L.
Tel.: 933778255
mpa@mpa.es

Sistemas de chorreado sin polvo
Permiten el reciclado de producto
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i www.interempresas.net/P55070

Las balizas Cilindrica 055 para el
alumbrado público desarrolladas
por Alumbrado Técnico Público
están elaboradas en poliamida
reforzada con fibra de vidrio pig-
mentada en la masa y estructura
interna de tubo de acero galvaniza-
do de 4 mm de espesor.
La baliza Cilindrica 055 está equi-
pada con difusor de policarbonato
estabilizado contra rayos U.V. Su
anclaje se realiza  mediante placa
metálica con tornillos allen y tacos
metálicos. Se suministra con por-
talámparas.
Impide la adherencia de polvo, eti-
quetas adhesivas, etc. Permite la
fácil limpieza de graffitis, marca-
dores indelebles, etc. sin alterar
ninguna de sus propiedades. No
precisan mantenimiento.

Alumbrado Técnico Público, S.A.
Tel.: 948330712
cial@atpiluminacion.com

Balizas
Para el alumbrado público

i www.interempresas.net/P54858

Pilona de acero de 76 mm de diámetro que resiste el
empuje de un vehículo gracias a su articulación de
muelle. Tiene una inclinación horizontal de 30º con
retorno autónomo sobre la base y 4 cabezas remacha-
das opcionales. Incluye varilla de sellamiento para la
fijación al suelo. El acabado es pintado sobre zinc.

Representaciones Martín Mena, S.L.
Tel.: 963577576
martin@martinmena.es

Pilona antichoque
Amortigua el golpe del vehículo

i www.interempresas.net/P56142

Lamp, empresa de lumi-
narias experta en aseso-
rar y diseñar nuevas
soluciones que se adap-
tan a cualquier proyecto
arquitectónico, acaba de
presentar Dune LED
Una luminaria vial que
se caracteriza por sus
prestaciones técnicas
así como por su diseño
orgánico y reducido que
hace que se integre perfectamente en el espacio sin opo-
ner resistencia a las ráfagas de viento. Es ideal para vías
peatonales y urbanas, y para alturas de 4 a 6 metros. 
La nueva luminaria urbana IP66 de Lamp está equipada
con LED de alta potencia y lentes que proporcionan una
curva fotométrica vial. La placa de LED está formada por
48 LED con una temperatura de color de 4650 ºK (blanco
neutro), alimentados a 350 mA, que proporcionan un flujo
luminoso de 5.480 lumens con un consumo total de 61W.

Lamp, S.A.
Tel.: 902204010
lamp@lamp.es

Luminaria vial
Para iluminar con un diseño orgánico y reducido

Tel. 946 440 774
Fax. 946 410 014
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Zero Emisiones
Bajo nivel de ruido
8 horas de Rendimiento 

Pásate por el stand de TECMA en el Pabellón 6 de IFEMA
y descubre nuestras innovadoras soluciones de limpieza.

TENNANT presenta su nueva barredora eléctrica:
   • 0 Emisiones
   • Prácticamente silenciosa
   • Consume un 70% menos de agua

Tel.: 900 900 150  •  info@tennant.es  •  www.tennant.es


