_Recambios

LA REVISTA PARA EL PROFESIONAL DE MAQUINARIA AGRICOLA Y OBRA PUBLICA

L

TECNOLOGIA

La evolucion del
suministro

Reducir las emisiones
de los tractores

REPORTAJES
TECNICOS

Sistema integral
de ganchos TAS
para tractores

La Dinamometria

Tecnologia de
embragues dobles LUK

Los retenes.
Historia y evolucion

REPORTAJES

RECINSA, recambios de
calidad desde 1979

Delegacion de RECINSA
en Cérdoba

Talleres de reparacion en
Ia provincia de Cdrdoba

o

www.info-recambios.com ¢ Invierno 2008 n°0

\ I| '| I|I \

o o[}
i »mmim»mw



g PROFESIONAL

REPUESTOS Y EQUPOS COMPLETOS DE PUENTES DELANTEROS,
TRASEROS Y CAJAS DE CAMBIO, PARA TRACTORES ACRICOLAS

Recinsa Agro Profesional, con 30 afios de experiencia en el sector agricola en Espafia, cumple con las expectativas de todos y cada
uno de sus clientes. A través de:

* Una gran calidad de productos

* Disponibilidad de producto para todas y cada una de las marcas y modelos de tractores
© Soluciones y respuestas inmediatas

* Atencion personalizadaza ofrecida por mas de 50 profesionales del sector

= Cerca de nuestros clientes con diez sedes propias por toda la geografia nacional

* Respuestas en menos de 24 horas

AGCO
M. FERGUSON EBRO-KUBOTA

* Motor * Puente trasero * Carroceria ¢ Elevador * Filtros
* Cajas de cambio * Direccién * Cabina * Embrague * Accesorios
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Presentacion

Estimado Lector:

Permitame darle la bienvenida a info-Recambios, una revista
creada por y para nuestros clientes, con el objetivo de informar
sobre asuntos relacionados con el sector de la reparacion y el
recambio de maquinaria que, como es sabido, constituye una
actividad esencial para el mantenimiento del amplio parque de
equipos de trabajo de nuestro pais

En sectores tan competitivos y cambiantes como los de maqui-
naria agricola y obra publica es fundamental estar informado de
todo lo que sucede a nuestro alrededor, asi como de las noticias
que marcan el rumbo de los acontecimientos. Por ese motivo, el
objetivo de la revista que tiene usted en sus manos es hacerle lle-
gar informacion sobre asuntos relacionados con su trabajo diario,
como novedades acerca de posibles mejoras a introducir en la
reparacion, sistemas disponibles para mejorar el aprovisiona-
miento de recambios o avances de interés en los equipos de
magquinaria. En las diferente ediciones de info-Recambios inclui-
remos articulos de alto contenido técnico que estoy seguro seran
de su interés y le permitiran introducir mejoras en su negocio.

Desde 1979, en RECINSA hemos dedicado nuestro esfuerzo a
facilitar componentes de alta calldad para maqumarla pesada a
Talleres y Tiendas de R de

y herrami de los més prestigi es
de primeros equipos. Y, para estar més cerca de usied comercia-
lizamos los recambios a través de 10 Delegaciones, dotadas de
personal altamente profesionalizado capaz de facilitarle con gran
rapidez los rep de tractores agricolas y inaria de obra
publica que usted pudiera necesitar para sus reparaciones.

Aprovecho la ocasion para agradecerle la confianza que ha
depositado en RECINSA, y en nuestro equipo de profesionales, y
desearle unas Felices Navidades y un Préspero Afio 2009.

Atentamente,

-
Jestis Puago
Presidente de Recambios
Internacionales, S.A.
(RECINSA)
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Maqueta de las

nuevas instalaciones que
RECINSA esta construyendo
en Madrid. Detalles

de almacén y oficina

de ventas en Madrid

ECINSA

suministra, en toda
Espaiia y desde 1979,
recambios originales
de todas las marcas
de tractores
y las mejores opciones
de recambios alternativos
para maquinaria agricola
y de obra publica.

Detalle de almacén
robotizado, oficinas
e imagen RECINSA
con totem de una
delegacion

ecambios Internaciones SA

(RECINSA), con mas de
70.000 referencias, da una res-
puesta inmediata a las exigencias
de sus clientes. RECINSA dispone
de respuestos y accesorios para
todas las marcas y modelos de
tractores que operan en Espaiia.
En la division de obra publica,
RECINSA ofrece una amplia varie-
dad de recambios originales para
las cajas de cambio y ejes delan-
teros y traseros, con todos sus
componentes, fabricados por las
principales marcas a nivel mun-
dial.

Puntos fuertes de RECINSA

Los puntos fuertes por los que
siempre ha apostado la empresa
RECINSA se basan en el servicio
inmediato y asesoramiento técni-
co, una amplia presencia y des-
pliegue logistico a nivel nacional,
a través de 10 delegaciones, y
recambios originales de las mas
importante marcas, junto al
repuesto alternativo.

RECINSA gestiona el servicio
rapido 24 horas en todo momen-
to. Recibe el pedido y lo envia en
24 horas. Su asesoramiento téc-
nico y comercial facilita al cliente
seguridad y soluciones a cual-
quier averia o necesidad, y con-
sulta técnica.

Ademas de la calidad del pro-
ducto y el servicio al cliente, no
hay que olvidar la enorme impor-
tacia que tiene el precio. RECIN-
SA ofrece la piezas originales a
un precio muy competitivo y con
la marca RIPARTS, perfectamente
equiparable al recambio original,
abriendo otra alternativa de total
garantia y economicamente muy
asequible.




RECINSA tiene
capacidad para servir
cualquier recambio
de tractor
o de maquinaria
de obra piiblica
con gran rapidez
y excelente precio”

Delegaciones en toda Espaiia

RECINSA coordina, desde su sede cen-
tral ubicada en Villaverde Alto - Madrid,
10 delegaciones presentes en todo el
territorio nacional, intregadas por perso-
nal altamente profesional y un stock
adaptado a cada zona, lo que facilita el
servicio, el asesoramiento y la entrega
de los pedidos de forma inmediata.

Entre los pilares basicos de RECINSA
también hay que destacar la profesiona-
lidad de su personal, que conoce perfec-
tamente el medio en el que trabaja y su
apuesta decidida por el marketing y des-
arrolo de las nuevas tecnologias.

RECINSA dispone de un programa de
automatizacion para almacenar en todo
momento los racambios solicitados.
Cada delegacion de RECINSA dispone de
mas 10.000 referencias integradas en
un almacen vertical robotizado, que faci-
lita sobre la marcha la gestion del sumi-
nistro.

El proyecto de automatizacion, basado
en las nuevas tecnologias, el desarrollo
de la pagina de internet y la promocion e
informacion en distintos medios, acer-
can los suministros y la gestion de
RECINSA a sus muchos clientes y poten-
cian su fidelidad y confianza.

a pagina de internet
de RECINSA

es una herramienta

de gran utilidad.

RECINSA ha estrenado recientemente su nueva
péagina web: www.recinsa.es. Con un disefio
actual y abierto se facilita el manejo e interac-
tividad de la pagina por parte de los clientes.
La nueva web es una herramienta til e indis-
pensable para conocer la estructura de la
, las i la i de

actividad y los productos comercializados.

Destaca la siguiente informacion: noticias,
area de contacto, marcas, marca comercial
Ripart, herrami KS-TOOLS, la ubicacio
de delegaciones, datos de stock de recambios,
etc. En un futuro cercano la informacion sobre
el stock de recambios permitir a los clientes
visualizar en tiempo real la disponibilidad de un
producto, ante una consulta realizada desde su
ordenador.

En estos momentos la pagina de internet solo
estd en castellano, pero pronto estara en otros
idiomas.

En los proximos nimeros de Info-Recambios
les mostraremos los contenidos de las diversas
secciones. Ahora les invitamos a visitar la web,
esperando que sea de su interés y de gran uti-
lidad para su trabajo diario. m

www.recinsa.es
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del suministro
industrial
se interroga
a menudo sobre una
cuestion que cada dia
preocupa mas:
¢Como es posible
que el negocio haya
cambiado tanto
en tan poco tiempo?

0s suministros industriales,

eslabon insustituible de la ca-
dena productiva, ya no funcionan
como antafo. Factores de signo y
procedencia dispar, que tienen que
ver con nuevos tiempos y con nue-
vas necesidades, los han transfor-
mado de forma que lo que ayer era
vélido, hoy ha dejado de serlo.
¢Qué ha cambiado?

Desde finales del siglo pasado
el escenario econdmico mundial
ha sufrido cambios espectacula-
res. La politica y la tecnologia,
fundamentalmente, han impul-
sado la transformacion silencio-
sa del canal de suministro. Hoy
es el tiempo de la globalizacion,
del e-commerce, de las platafor-
mas virtuales de negocio, de la

La evolucion del suministro

expansion de las economias emer-
gentes, de la definitiva irrupcion
china en la Organizacion Mundial
del Comercio (OMC), de la explo-
sioén consumista de India y Nepal,
de la carestia de los carburantes,
dela‘multilocalizacion’ empresa-
rial, de laescasez del mineral mas
utilizado en la industria, el hierro,
de la revision de las necesidades
de formacion. Nada de eso es
ajeno a los suministros.

Distintos estados se han con-
vertido en una fuente de ganan-
ciasyoportunidades bajo el nom-
bre de economias emergentes.
Pero una de las primeras conse-
cuencias de su despunte es el
alza del precio de las materias
primas, que ha dado lugar a un
problema global de desabasteci-
miento.

El traslado de actividades pro-
ductivas desde paises industriali-
zados a estos paises en desarrollo
reduceloscosteslaborales,depro-
ducciony el precio real de los pro-
ductos. Ademés, la deslocaliza-
cion o ‘multilocalizacion’ incre-
menta el margen de beneficio
empresarial. ¢ Quién puede negar-
se al éxodo?

Hoy la capacidad de llegar a un
fabricante es tan simple como
entrar en la red de redes. Los
suministros se ven abocados a
cambiar el sentido de la relacion
con los fabricantes, que antes de
la eclosion de internet se basaba
en un trato directo. Ahora, esa
relacion tiende a concretarse de
formaimpersonal, a través de los

medios informéticos. También
cambia la relacion pedido-entre-
ga, que pasa a ser virtual, sin otro
contacto humanoque el del trans-
portista.Loimportanteeslacapa-
cidad de respuesta que se tieney
no tanto dénde estd el almacén
que lo surte o su unidad de pro-
duccion.

La caida del muro de Berlin el 9
de noviembre de 1989y las suce-
sivasampliaciones de la UE, favo-
recieron el negocio de suministro
industrial alaumentar la oferta de
materiales y productos, afinar
precios y permitiralos proveedo-
res el acceso a mercancias que
hasta entonces resultaban dema-
siado lejanas (mas por cuestiones
arancelarias que geograficas).
Los cambios politicos y el movi-



miento de fronteras no dejaran
de afectar al comercio mundial
del futuro.

La escasez del hierro, paradé-
jicamente, el mineral mas abun-
dante de la tierra, constituye un
“duro” problema para el merca-
do. EI coste de la chatarra (0
ferralla), metal basico enlafabri-
cacion de un gran nimero de
herramientas, encofrados y un
sinfin de aplicaciones industria-
les y profesionales, se ha incre-
mentado mas de un 240% desde
el afio 2000, hecho que, como se
puede adivinar, ha afectado fuer-
temente a la mayoria de los sec-
tores productivos. Las causas de
este desmesurado aumento son
variadas, y se interconectan di-
rectamente con algunas que

ya<hemos descrito. La caida de
las exportaciones de la Europa
del Este, la subida del precio del
petrdleo, la depreciacion del
dolar frente al euro y, sobre todo,
el crecimiento de China e India,
figuran como factores decisivos

La politica
y la tecnologia,
fundamentalmente,
han impulsado
la transformacion
silenciosa del canal
de suministro”

Lo importante sigue siendo
la calidad del suministro y
la capacidad de respuesta
en la entrega

en el alto precio de la materia
prima y de derivados como el
acero.

China entré en la Organizacion
Mundial del Comercio (OMC) a
finales de 2001, tras intensas
negociaciones. De pronto 1.300
millones de potenciales consu-
midores pasaron a formar parte
de un mercado que se dice glo-
bal. Huelga decir que 1.300
millones es tanto como treinta
veces Espafia. ¢Qué significa
todo esto para el suministro
industrial? Basicamente, que
esta ante nuevas oportunidades.
Pero también ante nuevas ame-
nazas: copias, fraude, articulos
de dudosa calidad... Nada perju-
dica tanto al suministro.

Sobre el tan manoseado con-
cepto de globalizacién hay que
decir que lo que verdaderamen-
te interesa al suministro distri-
buidor es el llamado “servicio
global”.Paraelsuministroindus-
trial, ‘global’ nunca serd sinoni-
mode‘universal’; niglobalizarde
universalizar.

Estos y otros factores como el
encarecimiento de la logistica y
los fletes, la intromision directa
delfabricanteenlaventafinal del
producto o la imposibilidad de
diferenciarse enun mercado uni-
forme, explican “el cambio silen-
cioso” del suministro y respon-
den a la pregunta con la que
empezéabamos este articulo. Es
hora de formarse mas y mejor.
Los suministros industriales,
como si fuesen unafragil arca de
Noé, siguen recibiendo en su
linea de flotacion los disparos de
lamodernidad. Que sobrevivan o
que se hundan dependera sobre
todo de la calidad didéctica del
remero que esta al mando.
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Sistema Integral de ganchos
para tractores

. . R: ! i0 dad
L as exigencias  Wivelos miimos admisiblos
que debe cumplir

el sistema integral
kgt
para tractores e
]
son tantas Fags st
. . s componentes.
como aplicaciones el itema TAS
i i ——1
agricolas existen. -
B
or ello, al desarrollar sus componentes, consi- ' del sistema TAS
deramos todos los factores que ejercen | = i el e

influencia sobre la préctica agricola:

extension de la explotacion
cultivos agrarios
implementos utilizados

frecuencia de uso FI objetivo de los ingenieros de Walterscheid es

la ividad y la ionalidad de

Desde tractores cuyo uso se cifie a la preparacion nuestras maquinas agricolas. Nuestra meta es que

de grandes extensiones de terreno para su poste- los agricultores puedan trabajar de forma eficiente,

rior siembra a aquellos que a lo largo del dia tienen confortable y segura responsabilizandose directa-

diferentes funciones para lo que requieren diferen- mente de ello en cada disefio, fabricacion y control
tes tipos de implementos: de nuestros productos.

Walterscheid ofrece el producto ideal para cada
ambito de aplicacion.

Funcionalidad Excelente calidad Confort y eficacia
y economia y gran seguridad



Acoplar
GANCHO PARA BIELA INFERIOR

Cierre seguro - facil manejo

El gancho nunca se abre accidentalmente ya que el
cierre solo puede desbloquearse mediante una palan-
ca de apertura: por cable, a mano o, proximamente,
mediante un interruptor desde el asiento del tractor.

Tanto los ganchos para
la biela superior como
los cabezales con articu-
lacién esférica del lado
del tractor y del lado del
apero estan disponibles
como piezas de recambio
y para el equipamiento
ulterior.

Gancho para
BIELA SUPERIOR

El gancho para biela superior permite establecer
una conexion sumamente segura entre el tractor y el
apero. El gancho de la biela superior envuelve com-
pletamente la esfera del lado del apero de modo tal
que no es posible que se produzca un desacopla-
miento fortuito, incluso cuando el implemento traba-
ja con cargas muy elevadas.

No solo las bielas superiores mecanicas, sino tam-
bién todas las bielas superiores hidraulicas de las
categorias 2/63 a 3/90 estan equipadas con el gan-
cho original de Walterscheid.

Acoplamiento sencillo

El gancho para biela facilita el acoplamiento: los
chaflanes de centrado especiales guian la esfera del
lado del apero, exactamente hasta la boca del gan-
cho. No es necesario acercar el tractor milimétrica-
mente hasta los puntos de enganche de la maquina.

Disefio superior

El gancho es estrecho y compacto. EI mecanismo
estd compuesto por un nimero reducido de piezas
individuales y se encuentra ubicado dentro de una
caja cerrada que lo protege contra golpes y suciedad.
El dispositivo de anclaje puede reemplazarse de
manera independiente utilizando herramientas comu-
nes, sin tener que desmontar para ello la biela inferior.

El gancho para biela superior con vastago roscado,
totalmente forjado, también esta disponible como
pieza de recambio para bielas superiores con husillo.

La de los W

Utilice Uinicamente accesorios originales Walterscheid.
Todos los componentes Walterscheid puede combinar-
se perfectamente entre si. Si se utilizan rétulas esféri-
cas, conos-guias con bola etc. de calidad inferior, peli-
gra la seguridad del sistema y Walterscheid no se res-
ponsabiliza de ello.




& Drive Line System DLS |

> Transmisiones
> Embragues Agricolas

Por su facilidad de uso

y su simplicidad operativa, los
componentes de nuestro Drive
Line System hacen que su vida
sea m[]s f[Jcil permitiendo que
usted ahorre tiempo en sus
tareas agr[jcolas y pueda-con
fiar plenamente en el [Jptimo
rendimiento y eficiencia de
su maquinaria.

La maquinaria por dentro

[Se ha preguntado alguna vez qu] es lo que acciona su valiosa maquinaria?[JNo? Entonces dek
comenzar a pregunt[Jrselo dado que el accionamiento es el coraz[ln de la mquina. Si se deti
mecanismo propulsor la mquina deja de funcionar por completo. Precisamente, dla a dfa, al
y desacoplar la transmisifln o al lubricar los equipos, usted est[] en contacto con los comg
propulsifin.

Toda maquinaria de prestigio deberfJa incorporar componentes Walterscheid

Numerosos fabricantes con los mJs elevados est[Jndares de la calidad confflan a Walterscheic
arrollo de las piezas de accionamiento de su maquinaria. Reconocer[] nuestros componentes
caracter[Jstico rombo. Al adquirir nuevos aperos a piezas de recambio, compruebe que nuest:
bolo de calidad figure en la transmisifJn, el engranaje y el embalaje porque , solo si el e
accionamiento en su totalidad ha sido fabricado por expertos, su mJquina funcienar{] a la
cifln. Un accionamiento [Jptimo protege su valiosa maquinaria contra el desgaste y evita tar
deterioro prematuro como futuras reparaciones.

Quien ahorra en el mecanismo de accionamiento, pone en juego la calidad
Usted, como agricultor, no es indiferente a los costes. Preste atencilln a las siguientes f
¥Walterscheid tiene el producto ideal en cuanto el precio y caracter[Jsticas en todas la
de potencia.
¥Nuestros componentes tienen una vida [Jtil muy larga
¥Los embragues Walterscheid protegen su maquinaria de manera integral
¥La utilizaci[ln de componentes de propulsifln de calidad inferior son la causa del deter:
equipos.

En definitiva, merece la pena invertir en componentes de propulsifln de alta calidad. Los e
reconocer(ln bajo nuestro distintivo rombo

RECINSA distribuidor oficial de Walterscheid para Espa[la,
ofrece la gama m[]s completa de: ganchos, 3.. puntos mec[]nicos,
hidr[Julicos y transmisores, as[] como un gran n[jmero de

componentes para su reparaci[ln.

F www.lecinsa.es

desde 1979 . =



__ENCORDOBA

ECINSA tiene

en la provincia
de Cordoba mas de
450 clientes activos,
en su mayoria
talleres mecanicos.

a delegacion de RECINSA en

Cordoba esta ubicada en el
poligono industrial La Torrecilla y
comprende una nave moderniza-
da de 350 m?y una entreplanta de
75 m2. José Manuel Ballesteros,
de 34 afos y mas de 8 de expe-
riencia en el sector, coordina la
gestion junto a un equipo de cinco
profesionales. RECINSA vende
recambios de todas las marcas de
tractores del mercado nacional y
también las principales en obras
publicas. “Somos la referencia del
sector de recambios en el merca-
do de maquinaria agricola y tra-
bajamos para serlo también en
obra pablica y jardineria. Nuestro
perfil para el cliente es basico. No
somos de una marca determina-
da, somos generalistas, multimar-
ca, y ofrecemos una referencia
global al cliente que, con un solo
proveedor como RECINSA, puede

J. Ramén Arias, Director

de Marketing de RECINSA,

J. Manuel Ballesteros, Director
de la Delegacién de Cérdoba

y varios compaiieros

de la Delegacion

solucionar sus problemas de apro-
visionamiento. Tenemos capacidad
para servir cualquier marca que
nos soliciten”, explica José Manuel
Ballesteros.

Actualmente la delegacion de
Cérdoba tiene mas de 450 clientes
activos, en su mayoria talleres,
“rebasamos el 35% del mercado
en una provincia con una compe-
tencia fuerte y agresiva. Nuestros
resultados se basan en la alta cali-
dad del producto, un buen servicio
y un precio competitivo. Damos un
alto servicio y vendemos recam-
bios originales y ofrecemos mejor
precio, incluso nuestro recambio
alternativo tiene la misma calidad
que el original, puesto que viene

Somos la
referencia de recambios
en el mercado
de maquinaria agricola
y trabajamos para
serlo también en obras
publicas y jardineria”

directamente del fabricante” expli-
ca José Manuel Ballesteros.

RECINSA realiza una apuesta
decidida por las nuevas tecnologi-
as. Disponen de un almacén verti-
cal de estocaje robotizado con
mas de 6.000 piezas disponibles
de forma inmediata, también des-
arrolla la promocion permanente e
Internet.

A. de Lamo. Periodista

Detalle del totem

de la Delegacién

de Cordoba. Nave

que integra un

almacén vertical
robotizada con mas

de 6.000 referencias ”



a Reparacion de tractores

'Agrotru,doreg Juén

ernando Jaén Aguilar, comen-

26 hace més de 30 afios a tra-
bajar con su padre, en un taller de
magquinaria agricola. “Se repara-
ba, sobre todo, el Fiat 605 un
tractor de cadenas, el mas vendi-
do por aqui. Ahora no hay apenas
cadenas y los mas vendidos en el
entorno de Fernando Nufiez son
los tractores DT de 70 a 110 CV”,
nos dice Fernando Jaén.

Hace 6 afios Fernando Jaén,
junto a su hermano Francisco
Angel y su primo hermano Rafael
Jaén, crearon Agrotactores Jaén,
una empresa dedicada a la com-
pra-venta y reparacion de trac-
tores usados. Dispone de 1.200
m? para talleres, 700 m? para la

José Pareja junto a
José Antonio
Pareja y

José Gutierrez

0sé Pareja Garcia de Puente
Genil (Cérdoba), comenzo de
muy joven a trabajar en un con-
cesionario de John Deere. En
1.991 se instalé por su cuenta

Reparacion de tractores

=

Francisco Angel Jaén y su hermano
Rafael posan en primer plano junto
a otros trabajadores de Agrotractores Jaén.

exposicion y otro espacio abierto
de 1.000 m?.

Con RECINSA ya trabajaban sus
padres. En la zona los recambios
que mas se necesitan son piezas
de las cajas de cambio, embra-
gues, elevadores y reténes delan-
teros, etc. “Nosotros procuramos

PUENTE GENIL

comprar tractores que todavia
estén en buen uso”.

Rafael Jaén sefiala que recam-
bios RECINSA es su primera
opcion, por la confianza y rela-
cion directa que existe, el servi-
cio rapido y los productos origi-
nales y de calidad que ofrecen.

: Taller de José Pareja

en Cabra y al afio siguente en
Lucena. Actualmente tiene un
taller mecanico en Puente Genil,
donde se trabaja mucho el olivar.
En verano, en época alta, son
hasta cinco personas en el taller
y dan servicio, ademas de Puen-
te Genil, a Baena, Aguilar, Mori-
les y otras poblaciones de la
comarca. “El cliente pide servi-
cio y precio, pero paga bien” nos
dice José Pareja Garcia. “Ahora
trabaja conmigo mi hijo José
Antonio que tiene 25 afios, y
tengo otro, Ismael, de 21 afos,
al que le encanta el taller, estd
haciendo un cursillo de electro-

nica en Coérdoba. También traba-
ja con nosotros José Gutierrez,
hermano de mi mujer” nos dice
José Pareja.

“Con RECINSA estamos desde
nuestros inicios, existe confian-
za y ofrece un buen servicio.
Normalmente tiene las piezas de
un dia para otro. Dispone de
cualquier pieza de origen que
necesitemos, incluso ahora tiene
un servicio de piezas que no son
de origen y son mas econémi-
cas, pero son incluso mejores
que las de origen, no sé como se
lo apafian”, sefiala José Pareja.



en la provincia de Cordoba

Taller de Miguel Gomez
___ ENAGUILAR DE LA FRONTERA

iguel Gomez Moreno comenzo

atrabajar en un taller mecani-
co siendo muy joven, de esto hace
unos veinte afios.“Entonces repara-
bamos vehiculos pesados y algin
tractor y, con el tiempo, hemos ter-
minado especializandonos en trac-
tores”, nos dice Miguel Moreno.

Fue en 2005 cuando Miguel
Moreno adquirid, mediante tras-
paso, el taller donde habia comen-
zado a trabajar. Dispone de una
nave de 450 m? con dos mecéni-
cos y una persona que lleva la
administracion y controla los datos
y gestion por ordenador. “Actual-

Antonio Gama
y Diego Herraiz

iego Herrdiz Pérez, mecani-
co y con muchos afios en la
maquinaria agricola, puso en
marcha en Aguilar de la Frontera
(Cérdoba), en el afo 2000, el
Taller Diego Rey para la repara-

mente reparamos tractores usa-
dos y vendemos tractores nuevos
de las marcas John Deere y
Kubota. También estamos espe-
cializados en la reparacion y
venta de vehiculos todoterreno y
agricolas.”

“Trabajamos en toda la comar-
ca, no hay muchos talleres que se
dediquen a lo agricola pero todos
buscamos clientes. El agricultor
y, en general, todos los clientes
buscan confianza y servicio y lo
que mas valoran es que hagamos
bien las reparaciones”, sefala
Miguel Gémez.

Miguel Gémez Moreno

Miguel Gomez desde que se
hizo cargo del taller trabaja prio-
ritariamente los recambios con
RECINSA, “tienen un precio muy
competitivo y llevan todas las
marcas”, sefiala.

Taller Diego Rey
ENAGUILAR DE LA FRONTERA

cion de tractores. Diego Rey
repara tractores de 60 a 120 CV
que son los mas usados en una
comarca con mucho olivar y algo
de cereales. “El agricultor lo
tiene claro. Si le corre prisa
quieren que le arregles el tractor
en el momento, y si no tiene
prisa, quiere que se lo hagas lo
més barato posible, como bus-
camos todo el mundo”, nos dice
Diego Herraiz.

“Nuestra relacion con RECINSA
viene de lejos. La atencion es
excelente y el servicio funcio-
na bien, tiene las piezas que

necesitamos y las entrega de
un dia para otro. La calidad y el
precio son también importan-
tes y cumplen sobradamente”,
explica Diego Herraiz.

“En Aguilar, slo hay otro taller
de reparacion de maquinaria
agricolay lacompetencianoes
excesiva. Damos servicios a la
comarca y funcionamos sobre
la marcha, apenas sin stock.
Porahorausamos poco el orde-
nador, si en Internet saliesen
cosas de interés para nosotros,
lo usariamos mas”, sefiala
Diego Herraiz.
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LA ,
__ DINAMOMETRIA

L a dinamometria
se dedica

a los movimientos
de cuerpos

y los esfuerzos relacionados.
Su tarea es describir

la modificacion de la dimension
de los movimientos (camino,
velocidad y aceleracion)

bajo el efecto de esfuerzos.

os métodos y modos, que dan las cantidades
escalares en resultados, son proporcionales al
esfuerzo.

Para estos trabajos se utilizan llaves dinamométri-
cas, que son herramientas manuales para apretar
tornillos que por sus condiciones de trabajo tienen
que llevar un par de apriete muy exacto.

Una novedad entre las llaves dinamométricas, es la
“Ergotorque Precision” de KS-Tools.

Una carraca dinamométrica reversible de
60 dientes para adaptador de vasos. Apar-
te del disefio compacto, es muy facil de
manejar por su peso reducido y los man-
gos ergonémicos bi-componente, que per-
miten una adherencia perfecta. Las carra-
cas y cabezas son de tamafio reducido
para mejorar la accesibilidad

Con la “Ergotorque Precision”, tiene la
posibilidad de cambiar los adaptadores de
vaso.

La precision es superior
a la exigida por la norma IS0 6789

-3/8”
-3/8” X 1/4”
-1/27

-1/2” X 3/8”

3/8”
-3/8” X 1/4”
-1/2” &
-1/2” X 3/8”

Esta llave dinamométrica le da la posibilidad de
trabajar con una precision superior a la exigida por
la Norma , +3% (DIN EN ISO 6789). Estos datos
pueden ser comprobados en una escala doble de
gran visibilidad en incrementos decimales.

Para acelerar el proceso de trabajo la “Ergotorque
Precision” tiene un rearme automatico. Cuando el
par de epriete compensado se alcanza, el disparo
se oye y se siente. Un sistema de blocaje de segu-
ridad garantiza la precision del trabajo.

El blocaje de seguridad garantiza
la precision del trabajo. Los datos se pueden
comprobar en una escala doble y con visibilidad
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a InfeRecambios

Caracteristicas de las laves DINAVIOVETRICAS KS TOOLS

odas las llaves

dinamométricas
KS TOOLS vienen con un
ndmero de serie individual
grabado, lo que permite Nimero de serie
seguir e identificar st grahade
la herramienta.

&
- 0 w—a
1-25 NM \C
.
T | —— ]

DHE

ks

H-0N 2 ——

{

MEDIDA Hm INCREMENTOS LONGITUD
114" 125 0818 01 289mm FEmm 18mm A60grs
s 550 437 025 350mm 45mm Z3mm 610grs
L[5 10-100 875 05 412mm 45mm 23mm S10grs
I 0-200 15150 10 S00mm 45mm Z3mm 1300gr=
bl G0-320 43-236 10 S85mm 45mm Z3mm 1450grs
" BO-420 B0-310 1.0 G/Bmm 45mm 23mm 2100grs.
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Reducir las emisiones

_ DEL0S MOTORES

| profesor

Luis Marquez
en su Punto de Vista,
en la revista
Agrotécnica
del pasado mes
de septiembre 2008,
vuelve sobre
el importante tema
de las emisiones
de los motores.

en las ltimas décadas, to-

dos los fabricantes de trac-
tores y maquinas agricolas han
tenido que dedicar, una parte
importante de sus recursos de
1+D a reducir las emisiones de los
tractores.

La tecnologia progresivamente
llegd en ayuda de la mano del
common raily de otros sistemas de
inyeccion que permitian aumentar
la presion de inyeccion del com-
bustible en los cilindros, con lo que
mejoraba la combustion y también
se reducian las emisiones.

Junto a estos sistemas de in-
yeccion se generaliza el empleo
de los turbo, hasta el extremo que
ahora es dificil encontrar un
motor para uso agricola, incluso
en bajas potencias, de aspiracion
natural. Pero esto era solo el pri-
mer paso, ya que la capacidad de
soplado de un turbo basico no se

adapta a todo el régimen de fun-
cionamiento del motor y la valvu-
la de descarga no resulta sufi-
ciente, por lo que se empiezan a
montar los turbo de geometria
variable, pero también en motores
de mayor potencia, el doble turbo
en serie.

Todo esto va unido a una elec-
tronica cada vez mas potente, que
inicialmente sirvio para controlar
el régimen del motor en sustitu-
cion del regulador i

Se empiezan a
montar los turhos de
geometria variable,
pero también, en
motores de mayor
potencia, el doble
turbo en serie”

no, como el que sale por el esca-

pe, siempre que previamente se
enfrie, y de esta manera se redu-

mecdnico o hidraulico, ya que una
variacion en el punto de inyeccion
de un grado afectaba sensible-
mente a las emisiones de 6xidos
de nitrogeno. La electronica junto
a multiples sensores instalados
sobre el motor, permite controlar
los parametros de funcionamiento
del mismo, adaptando la inyec-
cion a cada circunstancia, y tam-
bién hace posible convertir un
motor en otro diferente cambian-
do las referencias en el ‘Ordena-
dor’ que controla todo el sistema.

Cuando nos creiamos que todo
estaba inventado, se presentan
los sistemas de ‘recirculacion de
los gases de escape’ con vélvula
EGR que lo controla, gestionada,
por supuesto, por el ordenador
central del motor. Si hace unos
afios se nos hubiera dicho que se
utilizarian motores en los que una
parte de los gases de escape vol-
verian a los cilindros , hubiéramos
tenido serias dudas de que esto
fuera conveniente. Sin embargo,
el ‘exceso de aire’ que se precisa
para hacer eficiente el motor die-
sel se puede cambiar por un gas
sin oxigeno y con menos nitrége-

ce el de a
la vez que las emisiones de NOx,
aunque dependiendo del buen
funcionamiento de la valvula EGR.

Llega al sector agricola otra
alternativa que permite cumplir
unos limites por encima de la
Fase 3A ya vigente, y que hace
afios que se experimenta en
motores industriales para los
vehiculos de transporte. El siste-
ma SCR, con la reduccion cataliti-
ca de los gases de escape, conse-
guida mediante la inyeccion de
una solucién acuosa de urea en
un compartimento del escape
anterior al silenciador, en el que el
catalizador hace que un elevado
porcentaje de Nox se transforme
en nitrdgeno atmosférico y en
vapor de agua.

;Serd este el dltimo paso?. La
tecnologia sigue avanzando, con
la desactivacion de cilindros, sis-
tema de inyeccion de agua en la
camara de combustion, la utiliza-
cién de la energia eléctrica, etc,
aunque al final, en el trabajo real,
el tractorista tiene la tltima pala-
bra. Un buen conductor sabe
siempre ahorrar combustible.
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TécnicuLdtKa embragues

L 0s primeros tractores
que sustituyeron

a los animales, fueron disefiados
simplemente para tirar de arados
y remolques, por lo que sélo
necesitaban tener un tinico
embrague que engranase

y desengranase el sistema

de traccion.

i también era necesario mover una maquina de

remolque, ésta se desplazaba sobre sus propias
ruedas en contacto con el suelo mientras se tiraba de ella.
Pronto se observé que la eficiencia del tractor podria
aumentar si se consiguiese una unidad de impulsion
que funcionase de forma independiente de la traccion
del tractor. Este sistema recibe el nombre de “toma de
fuerza” y consiste en un eje estriado que sale de la
parte final trasera del alojamiento de la transmision del
fractor.

Realmente, el embrague doble esta formado por dos
embragues concentrados en una unidad, en la que uno
de los embragues controla el sistema de traccion
(principal) del tractor, mientras que el otro controla la
toma de fuerza. Esto hace que la transmision del trac-
tor deba contar con dos ejes primarios, uno para cada
unidad. Esto se consigue mediante la instalacion de un
eje macizo dentro de un eje hueco, cada uno con un
extremo estriado que le permita engranar su respecti-
vo disco de embrague. Segun el disefio de la transmi-
sion, cada uno de los ejes podra utilizarse para la trac-
cion principal o la toma de fuerza.

doble.

Con este tipo de embrague doble, tanto el sistema
de traccion como la toma de fuerza se engranan /

desengranan de manera secuencial mediante el
pedal de embrague.

Cuando no se pisa el pedal de embrague, tanto el
sistema de traccion como la toma de fuerza se en-
cuentran totalmen-
te engranados. Si
el operario de la
maquina pisa el
pedal hasta apro-
ximadamente la
mitad de su reco-
rrido, se desen-
grana la traccion.
Si el operario con-
tinda pisando el
pedal, también se desengrana el embrague de la
toma de fuerza. Al contrario, la accion de soltar el
pedal reengancha el embrague de la toma de fuerza
y, posteriormente, reengancharia el sistema de trac-
cion principal.

Este tipo de embrague doble sélo requiere un coji-
nete de desembrague y un Gnico mecanismo de
desembrague.

Embrague doble.
Activacién independiente

Para su correcto funcionamiento, este tipo de embra-
gue doble requiere dos cojinetes y dos mecanismos de
desembrague.

El sistema de traccion principal se engrana y desen-
grana de la manera habitual, esto es, mediante el
pedal. El embrague de la toma de fuerza se engrana y
desengrana mediante una palanca manual indepen-
diente instalada en la cabina del conductor.

Los embragues pue-
den controlarse de
manera independien-
te, lo que supone una
solucion productiva y
muy efectiva para
cualquier combina-
cion de terrenos y
tractores.



Embrague doble de seguridad.
Activacién independiente

Los tipos tradici de g
e independientes descritos con anterioridad permi-
ten engranar y desengranar con normalidad tanto el
sistema de traccion como el embrague de la toma
de fuerza, activandose mediante la accion proceden-
te del operario (mediante el manejo del pedal o la
palanca manual).

El disefio del embrague doble de seguridad funcio-
na igual en el caso del sistema de traccion (se
encuentra normalmente engranado y el operario lo
desengrana). Sin embargo, en el caso de la toma de
fuerza el funcionamiento es precisamente el contra-
rio. Mediante un disefio de engranaje mecénico inte-
ligente, el embrague de la toma de fuerza se
encuentra normalmente desengranado y el operario
lo engrana.

Este disefio favorece la seguridad del operario, espe-
cialmente si se tiene en cuenta que la posicion de la
palanca de engranaje de la toma de fuerza se encuen-
tra en un lugar que impide normalmente que el con-
ductor pueda abandonar la cabina cuando la toma de
fuerza esta engranada (con la palanca hacia abajo).

Embrague doble. Doble disco

Este tipo de embrague no es un embrague doble
como los descritos con
anterioridad, sino un em-
brague sencillo de doble
disco para usos de gran
potencia.

Los dos discos del
embrague del sistema de
traccion se sitian sobre el
eje hueco de propulsion
perteneciente al arbol de
transmision del sistema de traccion. La toma de
fuerza se acciona de manera independiente median-
te un eje interno macizo conectado directamente a
un cubo estriado situado en el volante motor. El
embrague de la toma de fuerza es de tipo hidraulico
multidisco bafiado en aceite y se encuentra en la
parte trasera de la transmision.

El uso en paralelo de los dos discos en el caso de
Ia traccion permite la transmision de pares de motor
altos a través de un embrague con un didmetro total
pequefio y una influencia minima de la fuerza centri-
fuga a altas revoluciones del motor.

Caracteristicas tnicas.
Embragues dobles de Luk

El uso de hierro fundido de alta calidad para la car-
casa del embrague y plato de presion permite altos
regimenes de motor y sus correspondientes niveles
de carga centrifuga. Ademés se garantiza que el
calor generado durante el engranaje del embrague
con esos niveles de par motor se disipe rapidamen-
te alargando asi la vida de los componentes de fric-
cion. La disipacion del calor también sera favorecida
por el cuidadoso disefio de ranuras de ventilacion
que rodean el alojamiento del embrague y que con-
ducen el aire hacia el centro del mismo. Este aire
pasa sobre las superficies de friccion antes de ser
expulsado a través de los laterales del alojamiento
del embrague.

Todos los embragues dobles de Luk utilizan un
resorte de diafragma para ejercer la carga de funcio-
namiento. En el caso de embragues secuenciales e
independientes dobles, el diafragma se sittia entre el
sistema de traccion y el plato de presion de la toma
de fuerza, reduciendo asi costes, a la vez que se
garantiza una larga vida Util del embra-
gue y una gran comodidad de uso para el
operario, gracias a la baja carga del pedal
del embrague.

Este disefio con un Unico diafragma
comun otorga al disefiador del tractor una
libertad considerable a la hora de esta-
blecer la disposicion de la transmision. EI
disco de embrague del sistema de trac-
cion puede estar situado bien en el lado
del volante o bien en el lado de la transmision,
teniendo ambos la misma carga de funcionamiento.

El esmero por desarrollar palancas de desembra-
gue mas resistentes y piezas méviles de baja friccion
constituye una garantia de que un embrague Luk
presente una vida util prolongada y libre de proble-
mas en las condiciones de utilizacién més duras.
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Embrague Agricola LuK

Trabajando en todos los campos
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Magquinaria

)

Tractor Deutz clasico en los campos cerealistas de Segovia

n los Gltimos afios estd to-

mando auge en Espafa, la
promocion de la maquinaria agri-
cola historica, que también podria-
mos denominar clasica.

Fueron cuatro entusiastas de la
magquinaria clasica, Juan Artigas,
Joan Bosch, Albert Torras y Jaume
Tobella, quienes en el 2004 se pro-
ponen la creacion de una Federa-
cién que aglutine a las Asociacio-
nes de Magquinaria Clasica existen-
tes en Espafia. Tras un afio de ges-
tiones, en noviembre de 2005, reu-
nidos en Zaragoza, junto a otros
representantes de diversas Aso-
ciaciones, crean la Federacion de
Amigos de la Maquinaria Agricola
de Epoca (FAMAE). Entre otros
objetivos y actividades se plante-
an, facilitar informacion técnica a
los restauradores y museos, pro-

mover contactos en Espaiia y en la
Comunidad Europea, restaurar y
difundir la memoria histérica de la
maquinaria clésica, asistir a ferias
teméticas, etc.

De los distintos encuentros y ferias
sobre Magquinaria Agricola Clasica,
celebradas en Espafa, destaca la
Exposicion de Retromaquinaria
Agricola de Valverde del Majano
(Segovia), que ya cumple su octava
edicion y en la que se exponen trac-
tores y maquinas agricolas fabrica-
das entre 1890 y 1970, también
ofrecen una amplia muestra de
recambios, ciclomotores de los anos
50 y otras singularidades.

También se realizaron diversas
demostraciones y un desfile de
tractores clasicos que recorrio las
calles de la localidad segoviana.

CUANDO SE CONSIDERA
HISTORICO UN TRACTOR

Ene catalogo de la 6° Exposicion de
Valverde del Majano, celebrada en 2006,
el periodista italiano William Dozza
publica un articulo titulado: Cudndo se
considera histdrico un tractor.

Seiiala Dozza que en Italia han dividido
en7 ias lo istori
considerando los diferentes momentos
del desarrollo del tractor agricola. La
clasificacion ha sido realizada por la
Comision de Tractores, Motores y
Maquinaria Agricola italiana, considera-
da la maxima autoridad en la materia.

1.- Prehistéricos. Hasta el afio 1892.
Son practi todas las

ras de carreta a vapor predispuestas al
arrastre de arados, tanto en modo
directo como con sistema transversal o
funicular.

2.- Histdricos. Del 1893 al 1916. Son
los primeros vehiculos con motor de
combustion interna, grandes, pesados
y poco potentes.

3.- Pioneros. Del 1917 al 1933. Son
maquinas con motorizacion , de origen
automovilistico y vienen construidos en
versiones bastante estandarizadas. Ini-
cian la produccion en serie con cadena
de montaje para grandes cantidades.

4.- Veteranos. Del 1934 al 1945. La
adopcion de neumaticos y elevador
hidraulico de 3 puntos permiten al trac-
tor participar de manera continuada en
cualquier actividad agricola.

5.- Clasicos. Del 1946 al 1955. Se inicia
la curva descendente del ciclo Otto,
mientras se asiste al desarrollo y a la
afirmacion del diésel rapido.

6.- Postcldsicos. Del 1956 al 1970.
Desarrollo del conjunto de la transmi-
sion al suelo y empleo masificado de la
hidraulica.

7.- Modernos. \Vehiculos construidos
hace al menos 20 aiios y con conteni-
dos innovadores y significativos.
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~L0S RETENES

esde la marca
Simmerring®,
de origen aleméan,
hasta la patente ita-
liana CORTECO®, el
retén esta en constan-
te evolucion para satis-
facer la creciente deman-
da en las mas variadas apli-
caciones. El primer modelo se
fabricaba con sobrantes de la com-
pafiia de curtido de pieles de Freudenberg (1890) y a
partir de la década de los cincuenta la goma sintéti-
ca (elastémero) pasa a ser la materia prima principal
de los retenes.

Los retenes radiales CORTECO tienen mas de 70
afos de historia: la marca CORTECO fue registrada,
por primera vez, el afio 1932 en Italia como marca
de producto para retenes radiales. Estos retenes
fueron fabricados y vendidos en Italia por un colabo-
rador del Grupo Freudenberg. Curiosamente, desde
entonces en italiano se usa la marca “CORTECO“
como sinénimo de “Retén radial“ — similar a lo que
ocurre con la marca “Simmerring* en alemén

En los ochenta, se desarrolla el retén Combi,

El PTFE puede soportar temperaturas mucho mas
altas que las que pueda soportar un retén de mate-
rial standard. Ademas, ningun retén de elastomero
convencional puede trabajar durante un largo periodo
sin lubricacion, mientras que un retén de PTFE
puede trabajar en condiciones extremas y con poca
lubricacion en la zona. EI PTFE
tiene la ventaja de reducir la crea-
cién de pequefios surcos en el
eje, debido a la amplia zona de
contacto del retén, generando
una menor presion radial sobre el
eje comparado con un retén

Standard

Cassette
FACTORES
QUE INFLUYEN

EN LA ESTANQUEIDAD

* La estanqueidad es determinada por nume-

rosos factores:

* Condiciones de trabajo (temperatura, pre-
sion, i friccion, inacio
interior/exterior, etc...)

. istil del eje (r de la
superficie, excentricidad, material, dureza,
etc...)

. isti del (nivel de

forma, rigidez,

para en ejes agric 2
construccion y obra piblica. El protector de poliu-
retano resistente al desgaste asegura la pro-
teccion del labio contra el agua, polvo y barro.

Una version del retén Combi es el retén Cassette.
Aqui, el retén gira sobre si mismo y no sobre el eje, lo
que ahorra mantenimientos. Las altas revoluciones y
temperaturas en las que trabajan los motores moder-
nos hacen necesario el desarrollo de nuevos materia-
les y soluciones. La mejor solucion comparada con el
labio de estanqueidad en viton (Fluoro elastémero) es
la utilizacion de PTFE (Politetrafluoretileno)

dimensiones, efc...)
* Proceso de montaje

* Tipos de elastomero y propiedades (caracte-
risticas quimicas y fisicas)

* Corrosion ambiental (agua, polvo, barro,
etc...)

* Fluidos presion,
quimica, contaminacion, etc...)

« Diseiio del retén (fuerza radial, disefio del
labio, ejecucion del labio, muelle, etc...)

Ofrecemos la gama de p mas de
radiales y retenes de valvula para vehiculos industriales
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Freudenberg Group

LA SEGURIDAD DE ESTAR EN BUENAS MANOS

Ofrecemos la gama de productos mas completa
de retenes radiales y retenes de valvula, para
vehiculos industriales y agricolas

M1 Recinsa

desde 1979
www.lecinsa.es
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The Perfect Change.
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