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El seetor Ael bractor agricola es nno Ae (los /Mn/{&,r /;@MW{@; por la erisis. Los Aatos ?/imt[@,r e en
pgina interiores aportamos, no dghn ngar a dndas.
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Hoy se matrienlan la mitad de Gactores nnevos gue en 2007, pero la conpra de tractores niados triplica
a la de los nnevos hasta nn total Ao wis de 25000 nnidades. Esto esta provocands el envejecimionts
Ael pargne de tractores enya media de edad s esti incrementands a cansa de este jgno’m&nv qune s¢ lleva
produciendo desde hace algnnos aiivs.

Nos encontramos ante el escenario wds propicio para qne ol precio se mjﬂt cond el primer eriterio de seleceion
Ae taller. Algo e eStd sneediendo, en nn sector en ol e Siehpre han /w‘/m/(@ (a calidad y m/u/{ez Ael
Jervicio, Aehido a las necesidades especificas de agrienltores y empresas de servicios. Sin emhargo, desde
i punto de vista, hay elementos que no pueden desenidarse y gue signen siendo esenciales para retencr
clientes: (n ealidad y m/;[/(gz ya mencionadas, a las qne e Suman otros como (4 honestidad, el r&f/mfa a
los plazos y los servicios adicionales Lﬂ/ﬁéﬂ/{af .

En todo cass, no cake Auda gue un pargue total algo mayor y wds viefo ann tahajando menos horas al
aks, Significa inemedishlemente mas cliontes potenciales que requicren reparaciones y manteniniento de
las mdqninas.

Ante esta realidad, y a pesar de la Asfieil situacisn, nuestros eliontes, los éalleres, no se conforman y signen
preparindose tenica y conercinlnente mantoniéndose al dia en las iltinas tendencias o innovaciones
Ceenoligicas.

Recinsa no o queda atrds para Guhajar en paralelo con nuestros clientes, incorporando continnamente
L‘/ﬁﬁ/mﬂia’n y recanhios para los iltimos modelos de Gractores que salen al wereads.

Gracias a wnestros cliontes Recinsa dehe estar innovando ¢ incororando distrikneiones Ae productos de
las enpresas Shricantes mds M/;szanf@" Ael nunds, PO :e/m/blp, l altina Adistribneion iwvﬁ/wm/{at (1
hemos realizado con REOSCH.

Para terminar, y a pesar Ae (4 difizil sitnacion, estamos Sequros qune tanto nunestros elientes como nosotros,
tenemos e estar continnamente innovando para ofrecer el /“‘ﬁ,‘” servicio al /ng'w procio porgue como /{ﬂ'e

al principio Aehemos ir MAS ALLA DEL PRECIE

PRESIDENTE
Recambios internacionales

JESUS PUAGO
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“EN EL CASO CONCRETO DE
RECINSA, ES ABSOLUTAMENTE
VITAL EL USO DE LAS NUEVAS
TECNOLOGIAS QUE HACEN

QUE LA INFORMACION LLEGUE
ACTUALIZADA Y RAPIDAMENTE A
NUESTROS CLIENTES, PROVEEDORES
Y USUARIOS DE LA COMPANIA”

En febrero de 2007, a Javier Misol se le encomends el
reto y la responsabilidad del departamento de Informatica
y Comunicaciones de Recinsa: mantenerlo operativo 24
horas al dia 365 dias al afio. Una dificil tarea que cumple
desde hace 7 afios sin dejar atrés [+D y formacion.

¢{Hasta qué punto son importantes las nuevas
tecnologias en una empresa como Recinsa y en dos
sectores tan especificos como agriculturay obra piblica?
Desde mi punto de vista tienen una importancia
capita|, tanto en el caso de nuestra empresa como en
el de los sectores agricola y obra piblica, en los que
Recinsa se mueve de una forma muy activa y significativa

Aunque los sectores agricola y de obra publica a muchos
les puedan parecer mas |igao|os a tradiciones, mas
obsoletos en un mundo tecnoldgico o incluso anticuados,

i lecinsa

desde 1979

Javier Misol, Director
de Informaticay
Comunicaciones

de Recambios
Internacionales, S.A.

“EL SECTOR AGRICOLA Y DE OBRA PUBLICA HAN SIDO SIEMPRE MOTIVO DE
AVANCES TECNOLOGICOS MUY IMPORTANTES”

nada més lejos de la realidad. Si lo miramos con un poco
de perspectiva répidamente nos damos cuenta de que han
sido a veces el propio motivo del avance tecnoldgico, y en
otras ocasiones precisamente donde antes se ha aplicado
los grandes avances. Histéricamente se han venido
produciendo en todas las civilizaciones (romanos, egipcios,
érabes...) innovaciones tecnoldgicas revolucionarias para
fiego, produccién, canalizaciones de agua, maquinaria
y herramientas para labor o para construcciones y obras
monumentales, es una constante en la historia que estos

campos tan importantes motiven o se valgan de cualquier

tipo de tecno|og|'a para su desarrollo.
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En el caso concreto de Recinsa (y supongo que en el de
muchas otras empresas) es absolutamente vital el uso de las
nuevas tecno|og|'as tanto a nivel de informacién, que juesa
un papel importantisimo en nuestro trabajo diario, como
a nivel de las telecomunicaciones, que hacen que esa
informacién llegue lo més actualizada y répidamente posible

a nuestros clientes, proveedores y usuarios de la compafiia.

A dia de hoy se me hace muy dificil imaginar el

desempefio de nuestra compafia sin el uso de los
correos electrénicos, sin la inmediatez y comodidad de la
informacién que compartimos, sin las comunicaciones, sin
los equipos. ... de ahi nuestro afén y nuestra labor diaria
de garantizar la seguridad, estabilidad y tolerancia a fallos
de nuestro sistema.

¢En la préctica, realmente es util esta informatizacion
de todo, esta “esclavitud” de las nuevas tecnologias?
Sin duda. La fluidez con la que se mueve la informacién
de unos departamentos a otros (o entre nosotros y
nuestros proveedores y clientes), la calidad de esa
informacién, el estar siempre disponible, las posibilidades
que nos brindan las comunicaciones actuales para poder
acceder a ella en cualquier momento y desde cualquier

O
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|ugar, ...son todo avances realmente importantes y dotan
de una serie de posibilidades y capacidades a la empresa
realmente ilimitadas.

Oftro aspecto importantisimo que optimizan los sistemas y
comunicaciones actuales es el tema energético. Un sistema
tecnolégicamente avanzado, bien dimensionado y eficiente
no supone mdas gasto energético, al contrario, supone
una disminucién de consumo energético con respecto a
sistemas mds antiguos o peor optimizados. Y este es otro
punto a tener en cuenta en un momento en el que parece
que empezamos a tomar conciencia de la importancia no

s6lo econdmica (que también) del ahorro energético.

Sobre el terreno todo esto se traduce en: rapidez y calidad
tanto en las respuestas/so|uciones a los clientes como en
las gestiones con proveedores, disminucién de errores,
optimizacién de los recursos, apertura a los clientes de
un canal 365 dias al afo 24 horas al dia, ... En definitiva
todo esto contribuye enormemente a las exigencias de la
compania en cuanto la Calidad, el Servicio y el Precio
que finalmente ofrecemos a nuestros clientes.

Ademés también hay que afadir que no se trata de un
hecho aislado, quiero decir, absolutamente todos en
nuestro entorno particular hace tiempo que claudicamos
a esta “esclavitud” tecnolégica. Hoy en dia casi cualquier
tipo de gestidn se realiza o se puede realizar de forma
electrénica, todo el mundo usa a nivel particular su correo
electrénico, su mévil, la television (muchas de ellas
inteligentes ya con acceso a la red), la banca electrénica,

leen los periédicos, buscan billetes de avién o tren,

hoteles... no estaria justificado negarse a este mismo
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cambio en el entorno laboral, més adn con la cantidad
de ventajas y oportunidades que nos ofrece tal y como
acabamos de comentar. Se trata simp|emente de acoger
este tipo de cambios con buena actitud y empezar
a incorporar|os de manera natural a nuestro puesto de
trabajo como una herramienta més, sacidndole partido a

todo el abanico de avances y mejoras que nos brinda.

Eso no se hace de la noche a la mafana ¢no? ¢{Cémo
ha sido la adaptacién de la empresa a ese entorno?
En realidad a nivel humano no es nada facil. Es bastante
comp|icado ya que tienes que encontrar la forma de
hacer coexistir bajo un mismo sistema a usuarios (internos,
clientes,...) més jovenes que pricticamente podemos
decir que se han criado con un ratén en una mano y un
mévil en la otra, acostumbrados a las panta||as técti|es, aq
tener conexién en cualquier lugar, que te demandan cada
vez més desarrollo de este tipo... con otros usuarios no
tan jévenes que proceden de un mundo mucho menos
tecno|6gico que han vivido el desempeﬁo del mismo
trabajo sin la necesidad de todos estos avances, y este
entorno “mixto” puede llegar a suponer un verdadero
prob|ema para todos sino no estés permanentemente
actualizado u olvidas formar adecuadamente a todos.

Desde luego supone un esfuerzo diario tanto econémico
como de adaptacién y formacidn, y sobre todo de
constante bt]squeda y mejora de las tecno|og|'as que
ap|icamos, pero la companhiatiene el p|eno convencimiento
de que es el camino a seguir para lograr las metas que nos

proponemos.

¢ Nuevos proyectos? i Retos?Para el corto, medio y
largo plazo.

Siempre. Uno de los aspectos gratos de mi trabajo es
precisamente ese, siempre hay nuevos proyectos o bien
en imp|antacic'>n o bien en investigacion y desarrollo que
hacen més llevadera la tarea diaria, quizd algo menos
interesante.

A corto p|azo estamos trabajando en una adaptacién
bastante ambiciosa de nuestro sitio web que esperamos
suponga un cambio de concepto hacia algo mucho
més Gtil e interactivo. Que permita a nuestros clientes
interactuar con ella y sacarle partido, dejando de ser
un mero escaparate y convirtiéndose una herramienta
eficaz para su trabajo, a la que puedan acceder desde
cua|quier parte y en cua|quier momento sin depender asi
de nuestros horarios ni de la ocupacién de los teléfonos

o de nuestros técnicos/comerciales.

Como reto a futuro, aunque en realidad se trata de un

reto permanente y que siempre ha estado ahi, podriamos
destacar la seguridad. Hoy en dia es critico para esta y
para cualquier empresa el esfuerzo diario en el campo
de la seguridad informitica y en las comunicaciones.
Garantizar la integridad del sistema y evitar los posibles
dafios producidos por virus, intrusiones, ataques, spam, ...
es una tarea constante dado que las amenazas cambian a
diario y nos exigen reciclamos continuamente para que
la seguridad sea méxima y el sistema no se vea afectado
nunca. Desde mi punto de vista este es uno de los retos

mdés importantes con los que tendremos que lidiar en un
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futuro, al menos en mi campo.
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En RECINSA ponemos o su disposicion:
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» La mas completa informacion técnica de tractores agricolas
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Recinsa, en su afan de ampliar cada dia mas su gama de productos a clientes, ha sido nombrado
distribuidores de ROBERT BOSCH y BOSCH REXROTH para el sector agricola, (tractores) y maquinaria
de obra publica y mineria.

Con este nombramiento amplia su oferta de productos en la gama de Hidraulica, Inyecciény Electrénica
en productos como Motores de arranque y alternadores, Baterias, Sensores, Unidad de inyeccién,
Bombas de alta presion, Toberas, Elementos y valvulas de suministro.

Para conocer mejor a esta prestigiosa compahia, se ha recopilado algunos de los pasajes mas
importantes de su historia, toda ella, basada en la innovacién de la cual muchos de nosotros nos
beneficiamos o nos hemos beneficiado en mas de una ocasioén.

PRIMERA INSTALACION EXITOSA DEL DISPOSITIVO MAGNETICO DE
IGNICION DE BAJO VOLTAJE EN UN MOTOR DE VEHICULO.

Robert Bosch y su socio Amold Zshringer equiparon el motor de
un vehiculo, un De Dion-Bouton tres ruedas, con un dispositivo
de ignicién magnético de bajo voltaje por primera vez. Zahringer
tuvo una ingeniosa idea. El decidié que la armadura pesada no
tenia que oscilar en absoluto. Entonces, él asignd ests tarea a un
nuevo componente - una camisa ligera y delgada Esto permitié que
el dispositivo magnético de ignicién funcionara a altas velocidades.

UN VIAJE POR LA La empresa fue fundada en Stuttgart en 1886 por Robert Bosch (1861-1942) como taller de mecénica de
HISTORIAS DE BOSCH precisién y electrotecnia.

Hoy en dia, el Grupo Bosch es una empresa internacional lider en tecnologia y servicios. En el ejercicio 2012,
cerca de 306 000 personas consiguieron unas ventas de 52 500 millones de euros en las éreas de Tecnologia
para la Automocién, Tecnologia para la Energia y la Edificacion, Tecnologia Industrial y Bienes de Consumo.
El Grupo Bosch estd constituido por Robert Bosch GmbH y unas 350 filiales o sociedades regionales en,
aproximadamente, 50 paises. Si se incluyen los socios comerciales, Bosch esté presente en cerca de 150 paises.
Esta red mundial de desarrollo, fabricacidn y ventas constituye la base de su futuro crecimiento. En 2012, Bosch
invirtié, aproximadamente, 4800 millones de euros en |+D, y registré més de 4800 patentes en todo el mundo.
Los productos y servicios del Grupo Bosch estén disefiados para mejorar la calidad de vida mediante soluciones
innovadoras, beneficiosas y fascinantes. Por este motivo, la empresa ofrece en todo el mundo tecnologia bajo el
lema “Innovacién para tu vida”. Hemos compilado las informaciones més importantes de los més de 125 afios de

historia de la empresa para informarles de forma amena y didactica.

ROBERT BOSCH ABRE SU “TALLER DE PRECISION MECANICA E INGENIERIA ELECTRICA”.

El'15 de noviembre de 1886, Robert Bosch recibié aprobacién oficial
para la apertura de un “Taller de Precision Mecénica’e Ingenieria
Eléctrica” en el 75B de Rotebiihlstrasse en Stuttgart. El abrié este
| taller junto con un mecénico y un mensajero. Los locales alquilados se
componian de una oficina, un taller pequefio y uno més grande, y de
una sala en la cual se ubicaba una pequefia forja.
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ENVIO DEL PRIMER SISTEMA MAGNETICO DE ALTO VOLTAJE DE

IGNICION CON BUJIAS

N\

El primer sistema magnético de alto voltaje
con bujias fue enviado a Daimler-Motoren-
Gesellschaft en 1902. El afio anterior, Robert
Bosch le habia pedido a su ingeniero de
desarrollo Gottlob Honold que mejorara el
disefio del dispositivo de ignicién magnético
de bajo voltaje de forma tal que pudiera
prescindir del “break spark rodding”, un
componente de alto mantenimiento propenso
a las averias. Robert Bosch quedé gratamente
impresionado cuando, el mismo afo, Gottlob
Honold presenté su primer prototipo con
bujias en lugar del anterior componente.

LANZAMIENTO DEL
REFRIGERADOR BOSCH

| .
&k

“iPractico, elegante y lleno de caracter!”
Esta fue la manera como el comercial en
1933 cant6 las alabanzas del més reciente
producto Bosch, el refrigerador eléctrico.
El modelo dado a conocer en la feria
de comercio de primavera en Leipzig se
destacé con respecto a los competidores
principalmente por su forma de tambor,
su menor consumo de energia y su precio
comparativamente més bajo.

PRODUCCION EN MASA DE
BOMBAS E INYECTORES PARA
INYECCION DE GASOLINA
BOSCH EN MOTORES DIESEL

T
s

Tras el quinto afio de la fase de desarrollo,
la produccién de 1000 bombas de
inyeccién inici6 el 30 de noviembre
de 1997. Las primeras unidades fueron
enviadas @ MAN répidamente el afio
siguiente.  Otros  clientes  siguieron
rdpidamente, y durante el los afos 30,
muchos fabricantes Europeos equiparon
sus camiones y maquinaria agrico|a con
sistemas de inyeccién de diesel Bosch.

PRESENTACION
DEL TALADRO BOSCH

En la feria de comercio de Leipzig de
1932, Bosch dio a conocer su nuevo
taladro. Bosch habia tenido éxito en
las producciones en masa de su primer
taladro eléctrico, el cual podia romper y
rotar a la vez. La herramienta hizo que el
lugar de trabajo de construccion fuera més
cémodo y silencioso literalmente para sus
usuarios “a las buenas o a las malas”.

ROBERT BOSCH

Robert Bosch murié a los 80 afos de
edad, el 12 de marzo de 1942, por
complicaciones  resultantes de  una
inflamacion en el oido medio. El funeral
fue celebrado el 18 de marzo. El gobiemo
del Reich insistié en la celebracion de
un funeral de Estado, para disgusto
de la familia y de la compania Bosch.
Las campanas que el mismo Robert
Bosch habia donado a la iglesia garrison
doblaron por él en su despedida final.



REPORTAJEQ

SISTEMAS DE INYECCION DE
GASOLINA PARA VEHICULOS
DE PASAJEROS CON
MOTORES DE 2 TIEMPOS

INICIO DE LA PRODUCCION
DEL SISTEMA DE INYECCION
ELECTRONICA DE
GASOLINA JETRONIC

En 1951, el sistema Bosch de inyeccién de
gaso|ina fue presentado en un Gutbrod
Superior 600 en la feria automovilistica
de Frankfort. Con su preciso medidor
de combustible, redujo el consumo de
gasolina del vehiculo en cerca de 20 por
ciento e incrementé su fuerza de 23 a 28
caballos de fuerza (17 a 21 Kilovatios). En
el mismo afio, Goliath presents su GP
700 con el mismo sistema de inyeccidn.

LANZAMIENTO AL MERCADO
DE DISPOSITIVOS
HIDRAULICOS DE BOSCH

Con el lema “Hidrdulicos Bosch — en
lugar de la fuerza bruta”, la compania
promociond su primer producto en
el édrea de hidrdulica, un levantador
hidréulico que se valia de la fuerza de un
tractor para subir y bajar el arado.

Lanzado en 1967, Jetronic fue el primer
sistema producido en masa en el mundo
de inyeccién electrénica de gasolina por
presién controlada. Se estrené en la
version estadounidense de los modelos

Volkswagen 1600 LE y TLE. Gracias a
Jetronic, el VW 1600 LE fue capaz de
cumplir con los estindares ambientales
californianos, los més exigentes en todos

los EE.UUL.

INICIO DE LA PRODUCCION
DE LOS SENSORES LAMBDA

El sensor lambda, del cual Bosch empezé
la produccién en 1976, allané el camino
para los convertidores cataliticos de tres
vias y emisiones de gases més limpias.
El sensor lambda mide el contenido de
oxigeno de los escapes de gas antes de
la entrada del mismo gas &l convertidor
catalitico. Los datos arrojados  por
el sensor permiten que la unidad de
control de inyeccidn electrénica cambie
la composicién de la mezcla de aire y
combustible, maximizando asi la eficiencia
y la purificacién del escape a través del
convertidor catalitico.

INICIO DE LA PRODUCCION
EN MASA DEL ABS, EL
SISTEMA ANTIBLOQUEO
DE FRENOS CONTROLADO
ELECTRONICAMENTE

El éxito histérico del ABS, el primer
sistema antibloqueo de frenos en las
cuatro ruedas para vehiculo de pasajeros,
inicié en 1978. Esta novedosa tecnologia
de Bosch fue el punto de partida de
todos los sistemas modernos de control
de frenos. Otros sistemas Bosch basados
en el /\BS, tales como el sistema de
control de traccion TCS en 1987 vy el
programa de estabilidad electrénica
ESP® en 1995, fueron también exitosos

en e| mercaclo‘

EL LANZAMIENTO AL
MERCADO DEL PRIMER
SISTEMA DE NAVEGACION
VEHICULAR INDEPENDIENTE EN
EUROPA: TRAVELPILOT IDS
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Bosch ya habia jugado un rol pionero
en 1970 con el ALl su sistema de
navegacion y de gufa. El siguiente
prototipo, presentado en 1983, fue
el EVA, un “piloto electrénico para
conductores” que usaba un mapa
electrénico para guiar a los conductores
de un destino a otro. TravelPilot IDS fue
el siguiente en 1989, pero su difusién no
llegaria hasta 1995 con la introduccién
del TravelPilot con satélite de navegacién,
guias de rutas y salida de voz.
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INICIO DE LA PRODUCCION
DEL PRIMER PROGRAMA DE
ESTABILIDAD ELECTRONICA
ESP® DEL MUNDO

Bosch consiguié un hito tecnolégico en
1995 con la introduccién del ESP®.
El programa de estabilidad electrénica,
un sistema que puede salvar vidas
previniendo a los vehiculos de posibles
derrapadas, fue un éxito inmediato
comercial.

PRODUCCION EN MASA
DEL SISTEMA DE INYECCION
DIRECTA DE GASOLINA

DI MOTRONIC

En 2000, Bosch retorné a la inyeccidon
directa de gasoling, una idea que habia
sido la sensacién en 1954 cuando hizo
parte de las caracteristicas del Mercedes
300 SL. Lo que fue innovador en
el DI Motronic fue la "base de carga
estratificada”, la cual quema una nube
localizada de la mezcla de aire y
combustible generada por la inyeccién
directa, disminuyendo asi el consumo de
gasolina en més de 10 por ciento.

BOSCH ASUME EL CONTROL DE
MANNESMANN REXROTH AG,
FUSIONANDOLA CON LA DIVISION
DE TECNOLOGIA DE LA
AUTOMACION PARA FORMAR
ASi BOSCH REXROTH AG.

B R

Después de la adquisicién de la
tradicional especialista en tecnologia
industrial Mannesmann Rexroth  AG;
Bosch fusioné la compafiia con su
divisién de Tecnologia de la Automocién
para dar vida a Bosch Rexroth AG. En
9002, la nueva subsidiaria representa el
diez por ciento de las ventas del Grupo
Bosch, ayudando a crear una estructura
corporativa més equilibrada.

2000 200

INICIO DE LA PRODUCCION

INICIO DE LA PRODUCCION DEL PRIMERA PRODUCCION EN MASA DE
SISTEMA COMMON RAIL DE AUTOS CON CARACTERISTICAS DE SISTEMAS DE FRENOS DE
INYECCION DE DIESEL DE LA TECNOLOGIA HiBRIDA COMPLETA EMERGENCIA PREDICTIVOS

A ALTA PRESION _ : —

Las variantes hibridas del Volkswagen
Touareg y del Porsche Cayenne S, las

El' sistema de frenos de emergencia

Lanzado en 1997, el sistema de predictivos, el cual ayuda a los

inyeccién de diesel de alta presién,
conocido como common rail, fue otro
hito de Bosch en el camino hacia los
automéviles ecolégicamente  amigables.
Para 2010, la tecnologia permitiria que
los niveles téxicos de emisiones fueran
reducidos en cerca de 96% comparados
con los promedios de 1990.

PROXIMOS NUMEROS

cuales vinieron en las producciones en
masa en 2010, contienen tecnologia
hibrida suministrada por Bosch. Esta es
la primera vez en que alguno de estos
modelos ha estado disponible como
un hibrido paralelo completo. Ademés
de los componentes claves, tales como
los componentes electrénicos y el
motor eléctrico, Bosch ha provisto el
“cerebro” de los vehiculos en la forma de
una unidad de control Motrénica para
vehiculos hibridos.

conductores a prevenir colisiones en
la parte trasera, fue introducido en las
producciones en masa por primera vez
en 2010. El sistema combina el programa
de estabilidad electrénico ESP® con el
sistema de sensores de radar LRR3 del
control de crucero adaptativo ACC,
complementado por un sensor de video.

En préximos nimeros de Info-Recambios, publicaremos articulos técnicos relacionados con las tltimas innovaciones

realizas por BOSCH en el sector de la maquinaria agricola y de obra piiblica.
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SAME . DEUTZ . LAMBORGHINI . NEW HOLLAND . CASE IH . VALTRA . MASSEY FERGUSON .
LANDINI . JOHN DEERE . EBRO KUBOTA . ZETOR . CLAAS RENAULT.
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LOS TRACTORES USADOS TRIPLICAN
VENTAS EN 2012 POR LA CRISIS,

i |

e ————

Las ventas de tractores usados durante 2012 alcanzo las
23.088 unidades en Espafia, cifra que casi triplica a las
nuevas matriculaciones (8.655), segin el dltimo informe
del Ministerio de Agricultura sobre inscripcién de maqui-
naria agricola.

Esta tendencia se dio en todas las comunidades auténo-
mas, a excepcion de Canarias -en la que los tractores
nuevos (86) superan a los de cambio de titularidad (61)-,
mientras que, en Galicia y Asturias, los cambios de titula-
ridad (4.086 y 581, respectivamente), quintuplican a los
de nueva matriculacién (723 y 117 unidades).

De las 23.088 unidades, 12.717 tenian més de 20 afios;
9.952 entre 16 y 20; 3.399 entre 11y 15; y 2.797 entre
6y 10 ahos.

En cuanto a las nuevas inscripciones, se vendieron en
2012 apenas 8.655 tractores de media, un 13,47 % me-
nos que en 2011, caidas que afectaron a todas sus catego-
flas: tractores de ruedas (8.546, -13,24 %); de cadenas
(84, -23,64 %) y otros (25, -40,48 %).

Destaca en el informe del Ministerio de Agricultura, ade-
més, la fuerte demanda de tractores estrechos (viﬁeros y
frutales, especialmente), que representan el 28,3 % del

mercado nacional.

HASTA 23.088

NIDADES

i

e

it

Por regiones, las principa|es ventas de tractores nuevos
durante el pasado ejercicio correspondieron a Andalucia
(1.879), Castilla y Lesn (1.293) y Castilla-La Mancha
(1.085).

Respecto a otras comunidades, figuran entre los compra-
dores de tractores Aragén (644), Catalufia (699), Co-
munidad Valenciana (447), Extremadura (571), Galicia
(723), Murcia (315), Navarra (184), Pais Vasco (168) y
Rioja (140), entre otras.

Entre las marcas de tractores nuevos, lideraron las ventas
John Deere (28,2 %) y New Holand (17,6 %), segui-
dos a cierta distancia por Case, Massey Ferguson, Kubo-
ta, Fendt, Deutz-Fahr, Landini, Same, Lamborghini, Claas
o Antonio Carraro, entre otras.

En general, las ventas nuevas de maquinaria agricola al-
canzaron las 27.605 unidades en 2012, -(incluye la suma
de maquinaria automotriz, arrastrada y suspendida), - un
10 % menos, con descensos que también afectaron a
los subsectores de maquinaria automotriz (-15 % y 1.320
unidades), maquinaria arrastrada o suspendida (-6,14 %
y 12.934) y remolques (16,29 % y 4.788 unidades),
mientras que repuntaron la salidas de “otras méquinas”

(+67,49 %, con 608).
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La cifra de inversién correspondiente a la maquinaria
agricola inscrita (sin incluir el [VA) en 2012 fue de 674,6
millones, de los cuales 388,9 millones correspondieron
a tractores; 105 millones a maquinas automotrices, 140,3
millones a maquinas arrastradas o suspendidas; 29,5
millones a remolques y 19,9 a “otras”.

En el caso concreto de la maquinaria automotriz, el informe
del Ministerio revela que 380 unidades correspondieron a
recolectoras de cereal; 69 a vendimiadoras; 17 de forrajes; 4
de remolachas; 38 de hortalizas; 19 del sector de la madera; 31
vibradoras; 26 plataformas; 14 barredoras y 14 de “otros tipos”.
Repasemos datos oficiales de 2012 con més detalle.

RESULTADOS 2007 - 2012 EN VENTAS
DE TRACTORES NUEVOS

Cifras cierre afio 2012

Con los resultados de ventas al mes abril de 2013, (2472
unidades frente a 2823 del mismo periodo en 2012), la
tendencia para finales de afio, si no hay recuperacién en
los proximos meses, es de 7500 unidades (un -13% con
respecto a 2012).

20.000

15.000

10.000

5.000

Histérico de ventas

17.240

15.799

1.784 10.548 10.009

8.877

2007 2008 2009 2010 2011 2012

RESULTADOS DE VENTAS 2012
Con los datos ya publicados del ROMA, (Registro
Oficial de Magquinaria Agricola),

repasar los pésimos resultados y ver, con semejantes cifras,

es el momento de
si se prevé algo positivo para finales del presente afio.

Cifras mas significativas

* Tractores totales vendidos en 2012: 8655 uds.

¢ Tractores de fabricacién nacional: 71 uds.

* Tractores de fabricacién no nacional: 8584 uds.

e Tractores de ruedas simple traccion (ST): 119 uds.
(potencia media de 92,5 CV).

e Tractores de ruedas doble traccién (DT): 8427 uds.
(potencia media de 113,4 CV).

e Tractores de cadenas y otros: 109 uds.

(potencia media 100,2 CV).

o Las 8655 uds. han tenido un valor de venta, sin
VA, de 388,9 millones de euros. Esto significa
que el precio del tractor medio es de 45.000 €.

¢ La potencia media de los tractores vendidos ha
sido de 113 CV, es un dato significativo, puesto

que la potencia media del parque de tractores

existentes en Espafa ronda los 65 CV. Es decir
que el coste en 2012 del “caballo” es de 400 €/CV.

@ VENTAS POR SEGMENTOS DE POTENCIA
Resulta interesante el gran porcentaje del mercado de los
tractores “estrechos” (vifieros y fruteros) con casi el 30 %
de las unidades.
En cuanto a potencias, el segmento més vendido ha sido
entre 95 y 125 CV (casi 2500 udes.):

* Tractores < 40 CV: 544 uds.

o Tractores 41 — 70 CV: 665 uds.

* Tractores 70 — 95 CV : 2064 uds.

e Tractores 95 — 125 CV : 2486 uds.

* Tractores 125 — 150 CV : 1181 uds.

e Tractores > 150 CV : 1715 udes.

O
fecambios
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@® VENTAS POR MARCAS

Hasta 44 marcas han vendido tractores en Espaﬁa

durante el dltimo afo y existe una oferta de més de 1000
modelos. Estas son las marcas con mayor penetracién de
ventas (cifras en %)

Ventas de tractores de segunda mano

Marca Unidades % penetraciéon CV/unidad

Same 339 3,9 89,8

Deutz 397 4,6 132,9

New Holland 1521 17,6 132,9

Case IH 610 7 136,4

M. Ferguson 547 6,3 131,5

Fendt 499 57 1773

Landini 375 43 85,7 © VENTAS DE COSECHADORAS

John Deere 2441 28,2 121 Si las cifras de ventas de cosechadoras no podemos
Kubota 549 6,3 75/1 tacharlas de buenas, tampoco se pueden tildar de pésimas
Resto Marcas 1391 16,1 como en el caso de tractores.

El nimero de tractores usados que han registredo
modificacién de titularidad es de algo més de 23.088
unidades, lo que significa casi jel triple de las unidades

nuevas vendidas!.

Parque de tractores en Espaiia

Las cifras oficiales dan 1.065.508 tractores activos en
Espafia pero se sabe que esta cifra hay que “redondearla”
puesto que hay muchas unidades que no se dan de baja
pero que en realidad no estin operativos, por lo que
las estadisticas oficiales estiman en 900.000 unidades de

tractores operativos.

Se han vendido 380 unidades.

El reparto por marcas ha estado dominado por New
Holland (125 uds.); Claas (116 uds.), John Deere
(99 uds.), Fendt (19 uds.) y Deutz (15 uds.).

@ VENTAS DE VENDIMIADORAS

El ndmero de ventas ha descendido mucho con respecto
a cifras de hace tan sélo 3 6 4 afios, pero esto es normal.
La gran superficie de reestructuracién de vifiedo de vaso a
espaldera se ha estabilizado y el parque de vendimiadoras
inexistente précticamente hace 15 afos ha llegado a su
estado de madurez.

Se han vendido 69 vendimiadoras con un mercado
dominado por New Holland y Gregoire.
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LA SEGURIDAD DE ESTAR EN BUENAS MANOS

Ofrecemos la gama de productos mas completa
de retenes radiales y retenes de valvula, para
vehiculos industriales y agricolas
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ELEVADORES FRONTALES

Nuestros clientes disponen de una gama comp|eta de

elevadores frontales con  diferentes capacidades de
OFE-HIGHWAY SYSTEMS elevacion, desde 800 Kg. hasta los 5.000 Kg. siendo,

ademés, el montaje del sistema uno de los més sencillos,
Avries es fabricante de sistemas de remo|que, sistemas de répidos y seguros del mercado incluso la conexién hidrulica
resulta sencilla.

Caracteristicas principales de los elevadores frontales Avries:
anteriores para las principales marcas de tractores agricolas ® Tratamiento anti corrosién antes de la pintura.
del mercado. ® Kit de montaje al tractor personalizado a cada
modelo.

conexidn y sistemas de elevacién tanto posteriores como

Los productos Avies estin pensados y realizados para la
P P Y P © Funcionamiento de doble efecto, de efecto simple

completa satisfaccién del usuario final, que desde siempre y bloqueado

es nuestro punto de referencia. Por eso, siempre elegimos ® Brazos de conexion regulables.

® Equipamiento de serie del tercer punto y de los
ganchos especiales de conexién rapida.

® Sistema de adaptabilidad a cada modelo.

49

Destacamos el kit de trinquete cuyo didmetro de muelle es Avies 18 Avies 25 Avies 35 Avies 50

a los mejores fabricantes a nivel mundial.
Presentamos los principa|es productos de Avies que consi-
deramos ofrecen mejores prestaciones a nuestros clientes.

R
GANCHOS RAPIDOS ARIES
Otro producto a destacar son los ganchos répidos, los cuales
estin fabricados con los mejores materiales para soportar /

€SFU€I’ZOS superiores a |OS de su uso habitua|.

9mm. més grueso que los de la competencias, incrementando
considerablemente tanto su resistencia como su vida dtil.

CONEXION AUTOMATICA
PARA TOMA DE FUERZA T.D.F.
(DIAC 110)

La toma de fuerza de Avies se caracteriza por un bafio de
aceite interno multi-disco con un circuito interno propio no
requiriendo asi de suministro externo.

El grupo es controlado por un sistema electro - hidrdulico
que permite garantizar la puesta en marcha gradua|mente
y dependiendo de las caracteristicas especificas del apero
conectado protegiendo la integridad del tractor y del apero.

Caracteristicas principales de la TDF Aries (DIAC 110):

® Sistema totalmente integrado.

Cat. 4 Cat. 3

® Embrague multi - disco con bafio de aceite.

Tipo Bola Ojo bola ® Sistema electro - hidraulico regulable.
Cat. (7] a b c d ® Prestaciones de funcionamiento excelentes.
Cat. 1 44 29,4 35 35 60
Cat. 2 56 28,7 42,5 45 70
Cat. 3 64 37 50 45 80
Cat. 4 85 451 63,5 57 100

Todos los productos anteriormente
descritos estdn  disponibles en
nuestras delegaciones nacionales,
asi como la informacién necesaria
para ofrecer el producto més

adecuado a sus necesidades. REVOLUCIONARIO SISTEMA DE ACOPLE AUTOMATICO
DE LA TRANSMISION A LA TOMA DE FUERZA
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JORNADA FORMATIVA

SOBRE PRODUCTOS [gARIES

A raiz de ser nombrados distribuidores oficiales de la empresa italiana ARIES fabricante de elevadores, PTO y ganchos répidos, nuestra red
comercial asistié a unas jornadas formativas especificas de dichos productos.

La formacién fue impartida por los técnicos del fabricante italiano Aries Emiliano Chiodini y Mauro Minelli.

La Jornada se abrié con la intervencién de Emiliano Chiodini, quien, en base a su experiencia en nuestro principal sector, agricola, dedicé
un tiempo a explicar qué buscan los clientes en estos tipos de productos. Chiodini, comenzé su interesante disertacién poniendo de relieve
las caracteristicas mas destacadas del producto a la hora de visitar clientes solicitando productos para sus maquinas.

Acto seguido, Minelli, desarrollé las ideas bésicas que no se deben
perder de vista a la hora de transmitir una correcta informacién al cliente,
al tiempo que insistidé que muchas veces, los mismos clientes, no
tienen claro que complemento es mejor para su labor diaria. Puso
ejemplos de cémo se debe orientar al usuario a la hora de elegir la mejor
equipacién, siempre con el objetivo de incrementar, su productividad,
comodidad y seguridad en su trabajo diario. Por dltimo, y tras un dia de
duro trabajo, los vendedores de Recinsa se comprometieron a hacer
un detallado estudio de cuales pueden ser las mejores opciones en
funcidn del tipo de trabajo que se realiza en sus zonas con el fin de
orientar con claridad a todos sus clientes que quieran instalar en sus
mdquinas a|guno de estos elementos.

JORNADA TECNICA DE TRABAJO

KAB/ Seating

Igualmente mencionamos otra jornada de trabajo, en esta ocasién con la empresa inglesa de asientos de calidad KAB SEATING, de cuya
distribucién nos hacemos actualmente cargo en Espaiia.

Dicha jornada se centro en los aspectos técnicos importantes de los modelos més comunes en sectores y maquinas donde van montados gran
cantidad de asientos del mencionado fabricante, agricola, obra piblica, mineria, carretillas elevadoras y transporte.

Hacemos especia| mencién a la excelente acogida del producto por parte dela gran mayoria de nuestros clientes. Por dltimo, recordar que
Recinsa dispone de un amplio stock en todas sus de|egaciones nacionales abasteciendo a sus clientes de forma inmediata.

O
fecambios
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USO EFICIENTE DEL TRACTOR

(Capitulo 3)

MANTENIMIENTO Y REGULACION
DEL MOTOR

El 70 % de los tractores agricolas consumen entre un
10 y un 20% més de lo necesario, debido a un mal
mantenimiento del tractor, segln los resultados de los
ensayos de tractores realizados con el dinamémetro
o freno eléctrico en diferentes paises y comunidades
auténomas espanolas. El mantenimiento de un tractor
debe hacerse a lo largo de toda su vida dtil, no solamente

cuando es nuevo o estd en garantia.

Este mantenimiento debe ajustarse al “Manual de
Instrucciones” del fabricante del tractor, especialmente en lo
que al motor se refiere. En el Manual vienen especificadas

todas las revisiones periédicas que deberin realizarse.
Debe LEERSE en profundidad antes de poner en marcha
el tractor y CONSULTARLO, cuando se realicen

reparaciones, regulaciones o quiera resolverse alguna duda.

Con el uso del tractor, se produce una acumulacién de
sustancias en los filtros (po|vo, hollin, etc.), desgastes
y desajustes de determinados componentes que

incrementan el consumo de combustible.

Segin los datos presentados por J. Lecocqy de los ensayos
realizados en varias comunidades auténomas, los tractores
agricolas consumen de un 10 a un 25% més de gasdleo
cuando no se ha realizado un correcto mantenimiento del
motor, por la suciedad del filtro del aire e inyectores y la
incorrecta regulacién de la bomba de inyeccion.

iMUY IMPORTANT E} »
Mantener la limpieza del filtro
aire y del gasoleo.
 Controlar y regu
e combustible.
« Utilizar lubrican

lar el circuito

tes apropiados.

A continuacién se profundiza en estos tres aspectos
principales del mantenimiento:

© LIMPIEZA DEL FILTRO DEL AIRE Y DEL GASOLEO

Del grado de limpieza del filtro del aire depende en gran

O
fecambios

medida que se realice una mezcla correcta entre el aire

y el combustible en el cilindro. El volumen de aire que

necesita un litro de gasc'>|eo para quemarse en su totalidad
es de 12.000 litros.

Por tanto, deberemos facilitar al méximo el paso del aire
para tener un Sptimo aprovechamiento del gasé|eo,
dotando al motor con un sistema de filtrado eficaz.
El tractor desarrolla el trabajo en ambientes de alto
contenido en po|vo (|aboreos, recoleccion, caminos)
con particulas pequefas y que son perjudiciales para el
motor y partl'cu|as mayores que quedan atrapadas en el
filtro y en su acumulacién perjudican la entrada de aire y
la correcta combustién.

EI aumento o|e| consumo se produce por e| ma| quemado

del combustible. Cuando este es excesivo se pueden

apreciar humos negros en la salida del escape.

En la actualidad los tractores llevan filtros de aire en seco
y con diferentes sistemas para la limpieza o autolimpieza
e incluso con sefales sobre el indice de suciedad de tipo

sonoro, luminoso o de otro tipo (inscritas en el filtro).

Cuando el indicador sefiala que el filtro ests sucio, se
desmontard y se sacudird o se limpiard con aire a presién,
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si lo tenemos. Antes de montarlo ver si ha quedado |impio
y si tiene zonas desgastadas, roturas o grietas. Si tiene
cua|quier desperfecto el filtro se cambiaré pOor uno nuevo.

La limpieza con aire a presidn la realizan més del 95% de
los agricultores. El filtro se limpiard dirigiendo el aire desde
el interior hacia el exterior, o sea, en sentido contrario de
circulacién del aire cuando el filtro estd montado. No se
sobrepasard una presién de aire de 7 kg/cm2.

Si el filtro tiene un sistema de autolimpieza, deberemos
comprobar cémo deja el filtro y cada cuanto tiempo lo

deberemos desmontar para limpiar.

Por dltimo, el filtro debers limpiarse cuando esté sucio,
si es necesario, y, en todo caso, antes de las horas de

funcionamiento que diga el “Manual de Instrucciones”.

Cuando tras una limpieza vuelve a ensuciarse muy répido,
o a las pocas horas, deberemos cambiar el filtro debido a
que los microporos se encuentran obstruidos y reducen

el paso del aire.

El agricu|tor deberé controlar, a menudo el estado de
limpieza del filtro del aire. Este control debers hacerse
segun los trabajos que realiza el tractor. Cuando el tractor
trabaja o se desenvuelve en ambientes con mucho polvo,
el filtro se |impiaré en periodos muy cortos de tiempo.

Un filtro de aire sucio en un 10 6 15%, limita la cantidad de aire
que pasa al motor provocando un incremento del consumo

del 5 al 10%. Si el filtro pasa de un nivel de suciedad del
920% los consumos aumentan por encima del 22%.

El filtro de gaséleo es el elemento de filtrado y limpieza
del mismo. Su misién es evitar la entrada de restos sélidos
en la bomba e inyectores. Cuando estd sucio, el filtro
no permite pasar el gasleo que el tractor demanda para
realizar el trabajo; entonces el tractor fallaré o se parara. A

veces, el filtro llega a romperse por la presién de bombeo,

cuando los microporos filtrantes estén tapaclos.

La averia que ocasiona el paso de gaséleo sin filtrar es
muy perjudicial, por tanto hay que cambiar el filtro cuando
indique el “Manual de Instrucciones”. Si el gaséleo
tiene muchas impurezas el filtro se cambiard antes de lo

recomendado.

@ CONTROL Y REGULACION DEL CIRCUITO DEL
COMBUSTIBLE. (BOMBA DE INYECCION E INYECTORES)
La regulacién y dosificacion del combustible es realizada
por la bomba de inyeccién y los inyectores, por tanto
deberén estar a punto y controlados cuando sea
necesario. No deben ser regulados més que por personal
debidamente preparado y equipado.

La bomba introduce el gaséleo a presién en los inyectores
y estos lo pulverizan en finas gotitas y lo reparten
uniformemente en el cilindro, para que se mezcle con el
aire y se queme en su totalidad.

La precision de estos elementos es muy importante en el
ahorro de combustible. Con el normal funcionamiento
del motor y con el tiempo aparecen desgastes y
deformaciones en inyectores, toberas o desajustes en
la bomba provocando una serie de disfunciones y un
aumento del consumo de gaséleo.

Las disfunciones més comunes son:

e |nyeccién de poco o mucho gaséleo por mal
estado de la bomba o de los orificios de los
inyectores.

e La mezcla no se realiza correctamente por gotas
muy gruesas de gaséleo.

o Desajustes en la apertura o cierre de toberas que
producen pérdidas de energia.

O
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Enlos inyectores deberén hacerse revisiones periédicas (cada
1.000 horas), cambiarse y regular el momento de inyeccion
respecto a la apertura de vélvulas (cada 5.000 horas).

Cuando el consumo del tractor aumenta y el estado
de mantenimiento es bueno deberemos pensar que es
necesario realizar una prueba de esfuerzo o un control
de consumo. De esta forma se evitarén averias graves y se
conocerd a qué es debido el mal funcionamiento y que
provoca el exceso de consumo.

Los motores que queman mal el combustible producen
mayor cantidad de humo y dejan escapar mayor cantidad

de gases contaminantes a la atmésfera.

iRECUERDA!d 110.CY
e ]
otor de un tractor )
::alu“e‘ quema mal el combust|b|e|;
incrementa su consumo entre u

10y un 15%.

© UTILIZACION DE LUBRICANTES ADECUADOS

La correcta utilizacion de los aceites y los lubricantes
en el tractor tienen gran correlacién con el consumo de
combustible y sobre todo con la vida dtil del tractor.

La misién del aceite es mantener una pelicula entre los
elementos para evitar el rozamiento, el calentamiento, los
desgastes y asi reducir las pérdidas de energia.

Para conocer la eficiencia energética y evaluar el consumo
de aceites y de lubricantes, es necesario controlar los
consumos y analizar su evolucién en los afios de vida
del tractor.

PROXIMA ENTREGA:
CORRECTA CONDUCCION Y UTILIZACION
DEL TRACTOR

O
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Un consumo excesivo en aceite provoca un humo en el
tubo de escape de color azulado, siendo un dato
significativo del estado en que se encuentra el motor.
Todos los tractores deben consumir a|go de aceite. Si un
tractor no consume nada de aceite es necesario ver qué
ocurre rapidamente, ya que puede entrar al cérter gaséleo
o agua procedente de la refrigeracion.

La incorrecta utilizacion de los aceites,
por menor viscosidad o por pasarse
de las horas de cambio, produce
pérdida de eficacia y rozamientos.
Un lubricante demasiado viscoso
incrementa indtimente el consumo, al
ofrecer més resistencia interna.
Actualmente en los tractores se
pueden utilizar, para disminuir la
contaminacién,  aceites de tipo
biolégico. Estos bioaceites hidrdulicos tienen una base
sintética de aceite vegetal (colza, etc.), y resisten en
invierno hasta unos -15° C.

La ventaja de estos aceites es que se descomponen fécilmente
de forma bioldgica.

iMUY |MPORTAN‘|‘§{ "
Siempre deberan ut|l|rz\a\r|a$
los lubricantes que’ Penga
caracteristicas especificas

recomendadas por el fabricante.
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Ce los muchos compromises adquiridos por RIPARTS, el mas imporlante es que el valor almm

del producto se justifique inequivocomente con su contenido, valorade desde siempre

. v « 9 ] rpadania”
por el profesional de lo mecanico y el recombio, ol ofrecer uno colided perfectomente Mo ide: Loalace: |;ﬁm%ﬁ:: I:-'-I'L:r:!;;:ii Ew':n
equiparable a leda fipe de recambic dencminade eriginal. Tol o f+34) $17 953 113 - E-mail: venios@recinia,. e

WWW.recinsa.es

RIPARTS fabrica y emvasa dnica y exclusivamente RECAMBIOS DE LA MEJOR CALIDAD. Una marca del Grupe Recinsa
e




SEDE CENTRAL DE RECINSA EN MADRID
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DELEGACION
MADRID

P. E. La Carpetania
Avda. Ada Lovelace, 12
28906 Getafe (MADRID)

Telf.: 91 79531 13/91 723 36 80
Mévil: 630 800 060
Fax: 91 796 45 36

e-mail: ventas@recinsa.es

DELEGACION
CORDOBA

P.l. De la Torrecilla
Avda. La Torrecilla, 8
14013 Cérdoba

Telf.: 957 42 00 42
Mévil: 626 050 024
Fax: 957 42 00 43

e-mail: cordoba@recinsa.es

DELEGACION
JAEN

P.l. Los Olivares
C/ Beas de Segura, Parc. 6
23009 Jaén

Telf.: 953 28 07 07
Movil: 660 450 634
Fax. 953 281 048

e-mail: jaen@recinsa.es

DELEGACION
PALENCIA

P.I. Villaloboén, S/N
C/ Italia — Parc. 148
34004 Palencia

Telf.: 979 72 80 73
Movil: 636 471 286
Fax: 979 72 16 09

e-mail: palencia@recinsa.es

DELEGACION
LORCA

Alameda de Cervantes, 75 Bajo
30800 Lorca (Murcia)

Telf.: 968 44 42 922
Movil: 672 192 753
Fax: 968 444 202

e-mail: lorca@recinsa.es

DELEGACION
LLEIDA

P.I. Cami dels Frares
Calle C — Parc. 23
25190 Lleida

Telf.: 973 25 70 09
Movil: 672 193 229
Fax: 973 25 78 64

e-mail: lleida@recinsa.es

DELEGACION
UBEDA

Avda. de la Libertad, 82
23400 Ubeda (Jaén)

Telf.: 953 79 02 57
Movil: 660 450 636
Fax: 953 79 60 69

e-mail: ubeda@recinsa.es

DELEGACION
JEREZ

P.l. Autopista
C/ Amianto, 21
11405 Jerez (Cadiz)

Telf.: 956 18 05 08
Movil: 672 193 243
Fax: 956180993

e-mail: jerez@recinsa.es
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DELEGACION
SEVILLA

P.I. El Pino
C/Pino Real, 19
41016 Sevilla

Telf.: 954 25 85 68
Movil: 660 450 632
Fax. 954 25 85 10

e-mail: sevilla@recinsa.es

DELEGACION
S. DE COMPOSTELA

PI. del Tambre, Via Edison, 11
15890 S. de Compostela
(A Coruna)

Telf.: 981 55 81 32
Movil: 672 192 401
Fax: 981 58 93 86

e-mail: santiago@recinsa.es

1 lecinsa

desde 1979

Parque empresarial “La Carpetania”
Avda. Ada Lovelace, 12 - 28906 GETAFE (Madrid) Espafna

Tel.: (+34) 917 953 113 - Fax: (+34) 917 964 536
e-mail: recinsa@recinsa.es

www.recinsa.es
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