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Pequenas dimensiones, gran confort

Los Lamborghini R3 T y R3 TB satisfacen la demanda de versatilidad
de empleo tipica de las granjas agricolas de medias dimensiones,
especializadas o no.

Los R3 T y R3 TB son tractores practices, simples, funcionales y
econémices que, ademas, mantienen las caracteristicas principales de
los tractores Lamborghini: ergonomia, diseno, fiahilidad y prestaciones.
Este proyecto de éxito se ha creado combinando un disefio funcional
y de marcada personalidad con unos sélidos componentes: motores
Deutz TIER Ill, frenos de discos en bafio de aceite en las cuatro ruedas,
cambio de cinco marchas de 40 km/h y toma de fuerza hidraulica de
cuatro velocidades.

Y, ademas, transmision con Hi-Lo, inversor hidraulico “Sense Clutch”,
TdF sincronizada con eje independiente y vélvula de frenado hidraulico
para el remolgue: en resumen, tractores todo terreno, fiables vy
versatiles cuyo estilo, confort y prestaciones son superiores a la media.

Los Lamhorghini R3 T son ideales para emplearse a pleno campo o en
pequefias granjas para la primera mecanizacion, pero, gracias a su
versatilidad, son una 6ptima ayuda en granjas agricolas de dimensiones
mayores.

En invernaderos, campos de olivos, almendros y citricos, y cultivos
mixtos en disposiciones irregulares, los Lamborghini R3 TB también
representan una buena solucién por ser bajos, practicos, eficaces y
bien estructurados. Gracias a dichas caracteristicas, estos modelos
son ideales para ejecutar y optimizar al maximo cualquier labor que
requiera tractores bajos que no presenten problemas de espacio.







R3 T-TB:
un par sin

Ecolagicos, silenciosos y potentes.

En el corazén de los Lamborghini R3 Ty R3 TB
se montan los modernos motores Deutz de la
serie 2012 TIER Il de 4 cilindros y 4038 cm?®.

La Aspiracion turbo o turbo-intercooler
y la regulacion electrnica hacen que las
prestaciones y el manejo del tractor se
encuentren en la cima de su categorfa. Motares
especialmente disefiados para funcionar durante
miles de horas, en las duras condiciones de
las aplicaciones agricolas, con unos castes de
funcionamiento bajos y largos intervalos entre
mantenimientos; su fiabilidad, robustez, bajas
emisiones de escape y altas prestaciones, los
diferencian claramente de sus competidfores.
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Los Lamborghini R3 T y TB alcanzan el par
maximo con tan sélo 1.200 rev/min y lo
mantienen invariado hasta 1.800 rev/min, de
esta manera el comportamiento frente a las
sobrecargas es Optimo durante un intervalo de
600 rev/min.

Gracias a la generosa cilindrada, al innovador
sistema de inyeccion de alta presion y al
turbocompresor,  estos  matores  ofrecen
elevados niveles de potencia con consumos de
combustible extremadamente reducidos.

El grupo de radiadores con bajo grado de
obstruccion con filtro extraible (para una
facil y répida limpieza) posee un ventilador
perfectamente dimensionado, que garantiza una
Optima temperatura de funcionamiento, incluso
en ambientes muy calidos.

El tractor incorpora un nuevo depdsito de
carburante de 100 litros que, ubicado en Ia
parte trasera de la maquina, asegura una
elevada autonomia de trabajo.
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Los Lamborghini R3 Ty R3 TB poseen
un regulador electrénico del motor:
un avanzado sistema que permite
que el suministro de combustible
sea siempre el correcto, en funcion
del esfuerzo del motor y de la carga,

Lamborghini

optimizando asi el consumo. En
efecto, a través de unos sensores
especificos, la centralita del
regulador electronico controla todos
los paréametros de funcionamiento,
reguldndolos constantemente a los
valores ideales a través de |la gestidn
de la inyeccion. En cada instante se

asegura asi la dosificacion 6ptima
del gasdleo con efectos positivos
en las prestaciones. Ademas,
este dispositivo permite ajustar,
memorizar y recuperar un régimen
del motor minimo y maximo,
simplificando las operaciones en los
cabeceros.




100% hiodiesel.

Por sus especiales caracteristicas
de disefio y por el uso de excelentes
materiales, los motores de los R3
Ty TB presentan un funcionamiento
impecable y, mediante un kit espe-
cial, son perfectamente compatihles
con el hiodiésel hasta un porcentaje
de empleo del 100% (biodiésel se-
gun las normas EN 14214:2003).

El especial sistema de inyeccién de
los motores Deutz, equipado con
una bomba sumergida para cada in-
yector, asi como los materiales em-
pleados en el circuito de alimenta-
cién son perfectamente adecuados
al uso del biodiésel, un combustible
caracterizado por unos mayores va-
lores de viscosidad y por una mayor
agresividad desde el punto de vista
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R3 T-TB

85 -100

Soluciones innovadoras
al servicio del trabajo

Una transmision para
cualquier necesidad

Los Lamborghini R3 T y TB respon-
den rédpidamente y sin esfuerzo a
cualguier trabajo que desee reali-
zar gracias a una transmisién ver-
satil y fiahle, que hace que todo sea
maés facil, sencillo y répido.

La transmision, especialmente ro-
busta, se ha disefiado para afrontar
un sinfin de labores, desde trabajos
estaticos (como el empleo en bom-
bas de drenaje o con vibradores)
hasta trabajos en movimiento; ade-

mas, el radiador mantiene el aceite
del cambio a una temperatura 6p-
tima, incluso durante los trabajos
intensivos y prolongados.

Gracias a las generosas dimensio-
nes de los sincronizadores y a los
materiales con los cuales se han
fabricado (molibdeno y bronce sin-
terizado), las marchas se conectan
con precision, empleando menos
fuerza en la palanca, y alargando la
vida atil de los componentes.




HI-LO

Preparar, sembrar, regar, cosechar,
transplantar...gracias a su transmi-
sion, los R3 T y TB son verdaderos
‘todo terreno”, capaces de realizar
las labores agricolas mas variadas.
Pueden configurarse con las siguien-
tes opciones de transmision:

- cambhio mecanico 20+20 con su-
perreductor, con inversor mecani-
co sincronizado o hajo carga “Sense
Clutch”;

-camhbio 40+40 con HI-LO con inversor
hidraulico bajo carga “Sense Clutch”.

También en carretera, con los R3 Ty
R3 TB gozaréa de un sinfin de satisfac-
ciones: el cambio de cinco marchas
de 40 km/h reduce notablemente los
tiempos de transporte y desplaza-
miento.

El sistema de frenado integral (cua-
tro frenos de disco en bafio de aceite)
y el chasis de proteccién son una ga-
rantia de seguridad, incluso para los
conductores que estdn empezando.

SENSE CLUTCH

Para completar los Lamborghini R3
Ty R3 TB se encuentra disponible el
inversor hidrdulico bajo carga: cuen-
ta con dos embragues multidisco de
larga duracién en bafo de aceite
(para una mayor vida uatil y fiabili-
dad) y estd provisto de una unidad
electronica de control que permite
invertir la marcha, bajo carga, pro-
tegiendo asf la integridad de los 6r-
ganos mecanicos afectados.

El inversor hidraulico “Sense Clutch”
permite invertir el sentido de mar-
cha de todas las velocidades, con
un considerahle ahorro de tiempo
en las maniobras en los caheceros y
cuando se vuelve de vacio.

La palanca del inversor, colocada
debajo del volante, es ergondmica
y facil de utilizar, y estd provista de
posicion de neutro; ademas, para
garantizar una seguridad total en su
utilizacion, sélo se activa si el sen-
sor electronico del asiento detecta
la presencia del operador.
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R3 T-TB:
la fuerza adecuada para cada trabajo




Toma de fuerza

Cuando la toma de fuerza se emplea
en labores duras (trituradoras de pie-
dras o cavadoras), o cuando aperos
mas ligeros requieren una reduccién
de potencia para ahorrar combustible,
los R3 T y R3 TB muestran toda su
eficacia: la toma de fuerza de cuatro
velocidades (540, 540 ECO, 1000 vy
1000 ECO) con embrague multidisco
en bafio de aceite con mando hidraulico
suministra toda la potencia necesaria
para aprovechar al maximo los aperos.

Puede aprovechar los Lamborghini R3
T y R3 TB para innumerables labores
en el campo o en la granja: desde la
preparacion del terreno hasta la henifi-
cacion, pasando por el riego y la siega.

Ademas, gracias a la toma de fuerza
sincronizada con eje independiente,
se pueden ampliar las operaciones de
transporte utilizando también carros
con eje de traccion.

En cuanto a la capacidad del elevador,
no se deje engafiar por su estructura
compacta: la robustez estructural de
los R3 T y R3 TB, sumada a la solidez
del enganche tripuntal, garantiza una
capacidad de elevacidn que, con los ci-
lindros suplementarios, llega a 4.300
kg y permite usar los aperos mas pe-
sados de la categoria. La regulacién de
los controles de posicion, esfuerzo y
mixto permite gestionar de forma facil
y precisa los aperos suspendidos.

El sistema hidrdulico, provisto de una
bomba de 56 I/min y distribuidores
auxiliares de cuatro o seis vias, com-
pleta el equipamiento operativo de los

R3 Ty R3 TB. Ademas, para mayor
duracion vy fiabilidad del sistema hi-
draulico principal, la direccién hidros-
tatica utiliza una bomba independiente
gue garantiza una direccion ligera y
fluida con un funcionamiento impecable
incluso con el motor en ralenti y la ma-
quina a plena carga.




Hombre, maquina y ambiente

SEGURIDAD CON ESTILO

Al subir a un Lamborghini R3 Ty R3
TB es posible apreciar la sensacidn
de fuerza y de solidez, y al mismo
tiempo de racionalidad y ergonomia
en la ubicacion de los mandos. La ex-
celente distribucion de los pesos, la
6ptima relacién entre centro de gra-
vedad bajo y despeje al suelo, ade-
mas de la amplia visibilidad en todo
el campo visual, dan una inmediata
sensacion de seguridad y estabilidad.

Aunque se carguen aperos muy pe-
sados, el frenado es inmediato y se-
guro.

Para una mayor seguridad, el freno
de estacionamiento se ha montado
en el carter de la transmision y es
completamente independiente de los
frenos de servicio.

Conduciendo estos tractores, se ex-
perimenta una sensacion de control
perfecto del vehiculo.




Probablemente, gracias a la amplia
plataforma de conduccién, monta-
da sobre silent-block que aislan del
calor, el ruido y las vibraciones, 0 a
la ergonémica y racional disposicién
de los mandos: pedales suspendidos,

volante regulable, embrague y frenos
con mando hidrostatico, palancas la-
terales, pantallas del salpicadero...
todo esta donde uno lo espera.

Ademas de una ubicacién racional
de todos los instrumentos, también

destaca la atencién por sus formas y
el esmero en los detalles, tipicos del
estilo inconfundible de Lamborghini.
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Inversor hidraulico bajo carga.

Todos los mandos estan
ergonémicamente colocados y facilmente
identificables por forma y color, haciendo
mas facil e intuitivo el manejo.

Mando de los distribuidores.

Mando del elevador posterior.

E Orden y buena organizacién bajo
el capo facilitan las labores de
mantenimiento y de servicio.

F Multifuncional prefiltro/separador,
para el agua que pueda tener el
combustible, y bomba de purgado
manual, aumentan la eficiencia del
motar.

El sistema de refrigeracion compuesto
por una bateria de paneles de radiadores,
de bajo indice de colmatacidn, y parrilla
movible para un répido y facil limpiado.

El depésito de combustible de 100
litros esta situado en la parte trasera
para un acceso perfecto.




Los datos técnicos y las imagines son orientativos. LAMBORGHINI se reserva el derecho de modificar sus productos en cualquier momento sin aviso previo llevada por el esfuerzo de adecuarlos cada vez mas a las exigencias del usuario.

DATOS TECNICOS R3.TB 85 R3.TB 100
\lersiones DT DT
MOTOR DEUTZ 2012 TIER 11l DEUTZ 2012 TIER 111
Cilindros/Cilindrada n°/cm? 4/4038 4/4038
Aspiracion Turbo Turbo Intercooler
Potencia homolog. al régimen nominal (2000/25/CE)  CV/KW 85/62,5 99/73
Régimen nominal rev/min 2300
Par méximo N.m 320 380
Régimen de par maximo rev/min 1400/1600 1400/1700
Reserva de par % 23 26
Refrigeracion liquido-aceite
Regulacién del motor electronica
Filtro de aire en seco con cartucho de seguridad con eyector de polvo
Silenciador debajo del capd con escape horizontal bajo la plataforma
Capacidad de los depésitos de gasoleo litros 100
DIMENSIONES Y PESOS (con neumiticos traseros) 420/70 R 24 420/70 R 28
Longitud méx. sin brazos mm 4000 4100
Anchura minima-méxima mm 1915-2415 1915-2415
Altura méx. hasta el bastidor de proteccién mm 2320 2350
Altura al cap6 mm 1280 1310
Altura al guardabarros mm 1275 1360
Altura al asiento mm 1010 1060
Despeje mm 300 360
Batalla mm 2310 2340
V/ia delantera min.-méx. mm 1500-1800 1500-1800
V/ia trasera min.-méx. mm 1500-2000 1500-2000
Via trasera min.-max. mm 4200 4200
Peso con bastidor de seguridad kg 3050 3400

TRANSMISION

Embrague del cambio

Cambio mecéanico 15 AD + 15 AT

Cambio mecénico

20 AD + 20 AT 0 40 AD + 40 AT con HI-LO
Velocidad méxima

en bafio de aceite con mando hidrostético
5 marchas sincronizadas por 3 gamas

5 marchas sincronizadas por 4 gamas con superreductor

km/h 40
mecénico sincronizado
hidrdulico bajo carga
Blogueo del diferencial trasero con mando electrohidréulico
Lubricacion forzada
CAMBIO 40 AD + 40 AT CON HI-LO - UELOCIDAD EN KM/H A 2300 REV/MIN. MOTOR CON NEUMATICOS TRASERDS 420/70 R 24
1SR [ 2SR | 3SR | 4SR | 5SR | 1L 2L 318 4L 5L | 1M | 2M | 3M | 4M | BM | 1V | 2V [ BV | 4V 5V
Low 028 041 054 072 09 078 115 153 202 =268 247 366 487 | 643 853 748 1109 14,75 19,46 25,83
HIGH | 0,32 | 0,48 | 063 | 084 | 111 | 091 | 134 | 178 | 2,35 | 3,13 | 288 | 427 | 569 | 7,50 | 9,95 | B,73 |12,94|17,21 | 22,71 30,00%
CAMBIO 40 AD + 40 AT CON HI-LO - UELOCIDAD EN KM/H A 2300 REV/MIN. MOTOR CON NEUMATICOS TRASEROS 420/70 R 28
1SR [ 2SR | 3SR | 4SR | 5SR | 1L 2L 3L 4L 5L | 1M 2M  3M  4M  5M 1V | 2V | 3V 4V | 5V
LOW 044 059 079 | 112 152 150 202 263 282 516 | 324 | 436 580|826 11,14 956 12,98 17,27 24,59 33,17
HGH 052 069 092|131 177 175 236 313 4,46 6,02 | 378 509 6,77 | 964 1300 11,26 1514 20,15 28,69 39,00*

Inversor

SR=Superreducida - L=Lenta - M=Normal - V=Répida
* = VELOCIDAD MAX. EFECTIVA
NOTA: LAS VELOCIDADES EN MARCHA ATRAS SON LIGERAMENTE SUPERIORES CON RELACION A LAS CORRESPONDIENTES EN MARCHA ADELANTE

Las especificaciones arriba indicadas se refieren al equipamiento mas completo disponible. En lo referente a los equipamientos, consulte la lista de
precios en vigor y solicite mas informacion al concesionario de su zona.

FRENOS Y DIRECCION

En integral, de discos en paﬁo de 'aceite en las
4 ruedas con mando hidrostatico

Freno de estacionamiento independiente, de discos en bafio de aceite

Frenado del remolque hidraulico

Direccién hidrostética bomba independiente

Angulo de giro 50°

Conexién de la traccion delantera con mando mecénico
Bloqueo del diferencial delantero mecanico con mando electrohidraulico

Contrapesos delanteros 8 contrapesos de 40 kg cada uno
T.D.F. TRASERA

Embrague multidisco en bafio de aceite
] rev/min  540-540 ECO-1000-1000 ECO
Velocidad TdF si izad
.d.F. sincronizada
Mando electrohidraulico mediante pulsador
ELEVADOR HIDRAULICO
Elevador trasero mecanico
Capacidad méx. de elevacion kg 4300
Caudal de la bomba I/min 56
Distribuidores hidréulicos auxiliares n°vias 4/6
Enganche tripuntal rétulas fijas

(brazos inferiores y tercer punto) con acoplamiento automatico

Tirante derecho y tercer punto con regulacién mecénica

Piattaforma tunel suspendido sobre casquillos elésticos

con dos o cuatro montantes

abatible

analdgica / digital

con regulacién mecénica y con cinturén de seguridad

Bastidor de seguridad

Instrumentacién
Asiento del conductor




Los datos técnicos y las imagines son orientativos. LAMBORGHINI se reserva el derecho de modificar sus productos en cualquier momento sin aviso previo llevada por el esfuerzo de adecuarlos cada vez mas a las exigencias del usuario.

DATOS TECNICOS R3.T 85 R3.T 100
\lersiones 2RM DT 2RM DT

MOTOR DEUTZ 2012 TIER 111 DEUTZ 2012 TIER 11l
Cilindros/Cilindrada n°/cm? 4/4038 4/4038
Aspiracion Turbo Turbo Intercooler

Potencia homolog. al régimen nominal (2000/25/CE)  CV/KW 85/62,5 99/73

Régimen nominal rev/min 2300

Par méximo N.m 320 380

Régimen de par maximo rev/min 1400/1600 1400/1700

Reserva de par % 23 26

Refrigeracion liquido-aceite

Regulacién del motor electronica

Filtro de aire en seco con cartucho de seguridad con eyector de polvo
Silenciador debajo del capd con escape horizontal bajo la plataforma
Capacidad de los depésitos de gasoleo litros 100

DIMENSIONES Y PESOS (con neuméticos traseros) 420/85 R30 420/85 R34
Longitud méx. sin brazos mm 4000 4100
Anchura minima-méaxima mm 2050-2458 2050-2458
Altura méx. hasta el bastidor de proteccion mm 2469 2529
Altura al capd mm 1410 1450
Despeje mm 450 500
Batalla mm 2290 2310 2320 2340
V/ia delantera min.-méx. mm 1600-2100 1600-2100
V/ia trasera min.-méax. mm 1600-2100 1600-2100
Radio minimo de giro sin frenos mm 3050 3500 3050 3500
Peso con bastidor de seguridad kg 2800 3150 3100 3500

TRANSMISION

Embrague del cambio

Cambio mecdnico 15 AD + 15 AT

Cambio mecanico

20 AD + 20 AT 0 40 AD + 40 AT con HI-LO
Velocidad méxima

en bafio de aceite con mando hidrostético
5 marchas sincronizadas por 3 gamas

5 marchas sincronizadas por 4 gamas con superreductor

km/h 40
mecanico sincronizado
hidraulico bajo carga
Blogueo del diferencial trasero con mando electrohidréulico
Lubricacion forzada
CAMBIO 40 AD + 40 AT CON HI-LO - UELOCIDAD EN KIVI/H A 2300 REU/MIN. MOTOR CON NEUMATICOS TRASEROS 16.9 R 34
15R | 25R | 35R | 45R | 6SR | 1L 2L 3L 4L BIL ™™  2M  3M | 4M

Inversor

5M | 1V [ 2V | 3V | 4V | 5V

Low 0,36 048 064 091 123|101 136 181 258 348 322 434 577|822 11,09 9,77 1314 17,48 24,90 33,57
HIGH | 0,42 | 0,56 | 0,75 | 1,07 | 1,44 | 118 | 1,58 | 211 | 3,01 | 406 | 3,76 | 5,06 | 6,73 | 9,59 | 12,94 | 11,40 | 15,33 | 20,40 | 29,05 |40,00*
CONCESIONARIO DE ZONA — Empresa con
y 4 1 1y Sistema de Calidad Certificado
ﬁ M%C%& de conformidad con la normativa
) 5 A9 W TRarTos IS0 8001:2000

FRENOS Y DIRECCION

Frenado

Freno de estacionamiento
Frenado del remolque
Direccién hidrostética

Angulo de giro

PUENTE DELANTERD

Conexién de la traccion delantera
Blogueo del diferencial delantero
Contrapesos delanteros

T.0.E. TRASERA

Embrague
Velocidad
Mando

ELEVADOR HIDRAULICO

Elevador trasero

Capacidad méx. de elevacién
Caudal de la bomba

Distribuidores hidraulicos auxiliares
Enganche tripuntal

(brazos inferiores y tercer punto)

Tirante derecho y tercer punto con regulacién mecanica
PUESTO DE CONDUCCION

Plataforma
Bastidor de seguridad

Instrumentacion
Asiento del conductor

‘S | ® ) 2l se recomienda la utiizacion de los
L gl lubricantes y del liquido originales SDF

SR:Superreducid§ - L=Lenta - M=Normal - V=Répida
#=VELOCIDAD MAX. EFECTIVA

integral, de discos en bafio de aceite en las
4 ruedas con mando hidrostatico
independiente, de discos en bafio de aceite
hidraulico

bomba independiente

50° (R3 T 85)

55° (R3 T 100)

con mando mecanico
mecénico con mando electrohidraulico
8 contrapesos de 40 kg cada uno

multidisco en bafio de aceite
rev/min | 540-540 ECO-1000-1000 ECO

T.d.F. sincronizada

electrohidraulico mediante pulsador

mecénico
kg 4300
I/min 56
n° vias 4/6
rétulas fijas
con acoplamiento automatico

tnel suspendido sobre casquillos elasticos

con cuatro montantes

con dos montantes abatible

analdgica / digital

con regulacién mecdnica y con cinturén de seguridad

LP.
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NOTA: LAS VELOCIDADES EN MARCHA ATRAS SON LIGERAMENTE SUPERIORES EN RELACION A LAS CORRESPONDIENTES EN MARCHA ADELANTE.

Las caracteristicas indicadas anteriormente hacen referencia a la configuracion mas completa posible. Para conocer las versiones y configuraciones,
consultar la tarifa de precios vigente y solicitar informacién al concesionario de zona



